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	若CRS清單上之CRS安裝須使用一種以上之安裝模式或配備防翻裝置，則必須符合所有適用各節要求，以確保成功安裝。例如若某CRS安裝須使用成人安全帶與ISOFIX進行安裝，則應符合3.8.1.2及3.8.1.3之所有規定。
	車輛安裝CRS時，應遵守各CRS及/或車主手冊所提供之車輛或CRS整備簡易操作說明。例如若車主手冊針對特定CRS類別指示可移除後座頭枕，則可將頭枕移除，惟另應清楚說明僅使用增高型座墊時不可移除頭枕。
	只要符合以下各節所述之情況，該車輛座椅位置與所安裝之CRS將視為相容。

