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PR E (R ) AU ER & o FHE TS
Qﬁif"* R ARMBFEEE Y Ao
o H¥tE IE IRBE 0 2t

2.15.1.1.23 B % AR

FBAEEB AL 0504 FIEEHRER A LA
w4 o B - & sk A #ic i NIC ~ Nkm ~ 8¢ 3%
g 2873 4 (Neck shear)£ g

g = B 9‘2-\@;7‘

F s8i# & (Head rebound velocity) -~ §

F R sk 4 (Neck

tension) 4 #cz. A > F4e b Tl 4eig B PRI ERF (T-HRC »s ) 2
BB AR -JNEARRAREF > REFHEIZHET R85 2%
B4R R3320 K RIBEIC3 A o PR R RAF 2 85404 &
P A T iR T o AL B R R Ap B 1R
4T
2.1.5.1.1.2.1 ™3 & *% tb+(Low Severity Pulse)
Ll PR | R | RS
NIC 9.00 15.00 18.30
Nkm 0.12 0.35 0.50
FiE# B (m/s) 3.0 4.4 4.7
FFERF 4 Fy (N) 30 110 187
FEERsE 4 F, (N) 270 610 734
T1 i & (g) 9.40 12.00 14.10
T-HRC #+ (ms) 61 83 95

#ix

2.1.5.1.1.2.2 ¥ 5 & "% fff(Medium S

everity Pulse)

Dwip B R 6 RSB 5 THRC w3 £ -

i PR A R o S5
NIC 11.00 24.00 27.00
Nkm 0.15 0.55 0.69
F i B (m/s) 3.2 4.8 5.2
FEEmF 4 Fx (N) 30 190 290
EREA4 F, (N) 360 750 900
T1 4z B (g) 9.30 13.10 15.55
T-HRC »: (ms) 57 82 92

%éii*“ﬁcf TR R o 7 Sy 3t B 3] T-HRC 54 5 ok o

b+(High Severity Pulse)

i PR A R o ST
NIC 13.00 23.00 25.50
Nkm 0.22 0.47 0.78
F i R (m/s) 4.1 5.5 6.0
F T 4 Fe (N) 30 210 364
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2.1.5.4 Bl M
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2.1.54.1

2.1.542

¥ PR EC BT P

BL™ G850 0 B - PR S LR R IR BT
BB FRA P o % & GBIV G E A (28T 2B D BB =
=) 4o

& " 1.500-2.000 4

"HF . 0.750-1.499 A~

"3 %, 0.000-0.749 A~

=l

W

o=

1R B )T
S Rk B IR B L S RHEARARD o § G
AR A (2T 2B EEESZ ) AT

Mg 0.750-1.000 A

R 0.375-0.749 %~
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216 &%
6 ,T

BB R

2.1.6.1 %R

2.1.6.1.1

2.1.6.1.2

2.1.6.1.3

2.1.6.14

2.1.6.1.5

2.1.6.1.6
2.1.6.1.7

R A A §es k2 (Autonomous emergency braking, AEB) & §& i B 3| ¥
AR ERT f AR R SRR SRR 2

w B 42 0k B3 2% (Car-to-Car Rear Stationary, CCRs ) : n‘*:}ﬁ fe > B gmpam
78T g 61@ s B {7 H égﬁ;ﬁ B Ep AL égﬁ;ﬁ # R o

% % 2 4% (Vehicle under test, VUT) : Gdpfe & FE AL IFD p5 2 A
Zii}f* RFEFREHK2Z DS o

2 (EVT) - Bf% £ B fet i K325 3 (AEB test protocol)z. 3.10.8 ¥
1% 2 pRd o

B Ap ¥t B (Vrel test): % 2w p {8 2 Fehjaftd & > 325 2 1
SRR B AR KX D RER L PRI ER -

A B (Vimpact) : < %@ iﬁﬁ'ﬁ;ﬁ 2 (EVT)RF chig & o

FLiE AR ¥ & (Vrel_impact): % 2% @ fpsify P 8 pFanjpitad B -
SFEARERFL PRI RERFZER -

—

|

af

|

I

hpas)
ﬁ

J.

2.1.6.2 AEB Clty AU N SR T St

- R A A B CED 1S A AR (% 2,153,128 ) 4 i ‘{;??f

%7’“75' BrEb2 B R R e ot BB R EEIN20kmb e BED R
DAL o
2.1.63 {R#grgwmi

2.1.6.3.1

2.1.6.3.2

A # /i % (Human Machine Interface » HMI )

SR RO I R U A = & - w ] g f RELD et ko2 Iphk
PR -

FREIERHZEFL AT

PE B Bf{-:iiff' Wes ks 2 8
%iﬁﬁﬁyﬁﬁ:zﬁﬁﬁ—@%wgo

?ﬁ%%ﬂ* # etk su (AEB)

&4 AEB # 5 sk 0 @ * TR 4R J i 4p 4 :# & (Vrel_impact) - &
RHRERPHET T BEIANRBAHERRRE - FRAZEINZD2HEL

i RF BEHE - R ERBYABIEEE L o

B A waen= (GRRAPHE R — FEAHE R)FRPERE R) XA Benern
wE L FRE% (CCRs) # Fidgkid B2 7 @ o fc ¥ T 4

v
=

&

R R o Bman
10 km/h 1.000
15 km/h 2.000
20 km/h 2.000
25 km/h 2.000
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‘?;éi,%; R 2 ﬁ/{;ﬁésmr;
30 km/h 2.000
35 km/h 2.000
40 km/h 1.000
45 km/h 1.000
50 km/h 1.000

B 14.000

2.1.633 B4
L kP AEBH G e BT oo Bee @ BB SR E ¥ LY AEB 4 #Hee
AEB %% 5 F A & o HMI 4 #cik 2.1.63.1 &2 7§ fi v 4 ¥k o

B i BELD i B4 SR BT A A G A Bt e SN e

2

FAAIHE LD F e =(F &0 WA XDS)H( B4 G
@ 4 %0.5)

AEB City s3®4 ) :

(1)AEB 5 & %

—

L Y £ Bam n FiL 3 AP ¥ R (L
10 km/h 1.000 0 km/h 1.000
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2.2.1.1.2.3 i-Size CRS #
i-Size CRS # it ¥ 3% A 46 =% 7 i & % % i-Size CRS » ¥ £
Reg* Tz H5:
i-U/i-UF @ i #* »%3 % 3% 2 /8 {8 % i-Size CRS
X © # i * %t * 4] i-Size CRS
221124 % § .24
(1)—4:&7;}*%\ Rwm iz s R B AEP PTG CRS £ 8% K1
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fs
Chicco Seat 4 Fix Fpe B A o 1
G I I ISO/F2X
ISOFIX% 255 & | 0P ISOFIX% % |- —
TOYOTA/LEXUS I ISOFIX % #
Group II/1II . * I 2 iﬁa,ﬁ‘-ﬁi
JUNIOR SEAT?2 ELRES
1-Size CRS
CRS T RFH FEIN Y
e ks L
67cm-105cm g 1 ISOFIXA %
<18kg Se o
Nuna PRYM ot X IL i-Si
na 1-D1Z¢€
! , T RS e
>151% * -105cm
%r» 1 [SOFIX % %
<18kg G ap
LR S




CRS T RFH FEIN Y

REBL 1-1 FpEALE L i-Si

Nuna 61-105cm g s 1 ISOFIXA % IL 1-Size
plus <18kg T — | ISO/R2
s e X 7=

2.2.2.1.1.3 CRS # ¥ { #7iv ¥

(DS & T M CRS FH 2§ 2eft> FFH P 2 CRS 7 &R
BTEE R R CRSTH TR B/ RFERIEATE T
P bR K B S R CRSe AT CRS i H 2L4]iE * 0= & TNCAP

X Ea ] e
(2)&:«%@ TNCAP %3 70 » #i3i8 CRS FHE FR £ 58 ¢ B PR 2

PR P B BRI T 222 p FILCRS FHF SR -
22212 ﬁiﬁi‘%—*‘ﬁ#ﬂ.g%

BIREF A2 ?*iﬁi}g’wﬂﬁ ﬁﬁi @h%p% Exa

472 CRS > 514 » TNCAP % 1 f -3 457 % 7 I 4552 CRS > ~ 3§
WHAF TR EHEBATE S8R/ }i%ﬂfl#&)ﬁ; & if CRS 2 ¢ iﬁii‘i
EE

f

4P ek F B2 CRS » Atz pe i 2L 4§ CRS ppLis o
23 WEAR MRS 0 BUATE R R £ R R
Fwde 2. CRS % R+ & T rHR !

(D7ZCRS kP @ dm¥ F4aj - 48 CRSZ T i@gefrd i
HpFRLI e aECRSZFESR ‘é»%/zh R R~ A SR
SR D8 AL

(QFHEk2 CRS? L CRSGFHEP RARFR Al 2 GHFLE L 2 4m
ijipiﬁf—% PBEREY M CRS o 354 B Y & 7 ’Elf%’“ﬁk‘?’fﬁ
fetI BLIFXPBFL CRS 22 ¥ —*‘"Lr#a)%f CRS £ 2 fm¥
FAp T B RS TR e A v gt e A2 Hp
B iE éiﬁiﬁﬁﬁﬁaﬂg PR E R R F oo

(3)4a 2 CRS Fil B4 b 7§ 6% &+ > 18517 CRS #11 # & UN
R44 ¢ UN R129 z %«EJ}"F% T

(4TNCAP 445 - et d P2 6k 4B (Q6) 2 10 & 4 i
(Q10) > FEz® iﬁi%‘—‘ﬁb’ﬁ&gi CRS = 2 o B xtﬁa";‘—*ﬁ*“fﬂ&;ﬁ
FiEk TR Y 2. CRS ¥ HH VB R 2 /A K s £ ;8 CRS
FHAKARR BT %S - Bad (402223) 2 FX EE AR
&2 CRS -

_:f_ P\ ’

V4

/



2.2.2.1.3 CRS # it :#¢5%
(DQ6 * B sk L*vif & 6 fhv2d & ¥ FE 125 24 525 2 CRS » 7 ¥
BREE A A L k2 CRSC ¥ 22 490 A8H6 KT HE
i f» CRS 23k » Al L/C_CRS # % ¢ $+3% £ if 2 CRS -
(2)Q10 * & Ji&s sy Ik & 3 B ”‘]E%(Booster cushion)> 7~ 2% B R A
SRR R R D R R R R RAR R R S i i
F A2 BH A BB A5 (Boosterseat) 0 Bl @ * W F LA o F
Ba AP AREER AERI VI EL 2B ALK MRS H
FREBSPE L F 2B A AR o F QI0 A R LB A AR 5
ME @I AAZHE Cr 8-+ 2 £-3 800mm jew BV 4% 382 PFig * L 3
BAIER o FEM B A AR e P~ F CNS 11497 327 » B2 X P30t R
F_o i CNS 11497 p,g\;,n_xi‘éﬁ BA A E RS LR R
B)Fd fmpe i FRA CRS ¥ 5 - RISk R e 3 * >0 Q6 % /&
Q10 ~ & 2 CRS > ﬁ]ﬁﬂ{*&pé%%—l% LD E |- ]CRS Tig H ZEHEME
jﬁa » PR H L fi’fa?ﬁ A] CRS - é*'#’i bR A ﬁ')’ﬁo - l[ﬂ;fi’fo?f”“]
CRS> P #3d BPEash M Ag» - BESLR  PERY Sz FH
Al CRS - & ¥ feth — A %83 CRS > P ﬁiﬁ#‘ﬁ@ﬁiﬁy— B2 4
B & CRS o F U R A% » R RR()E /& (2)2 3w 3 o
2.2.2.2 % %&£ (Installation Matrix)
BEE 2 S (22.1) H R CRSEPfRE A2 BEWABRT o 2
X 2P TR e Rl A B2 M R AT o
22221 * A (1% >7F % %) CRS
s ¥ R 4 & Wi 2.2.1.2 75 £ (Extended Gabarit)z_ & & 0 2 o~ i@+ A
CRS 2 % %45 409 25 A 4h =% i * 3| CRS % ¢ 7" U &7 UF o
F i * A CRS bt’ﬁi"’]fi? ] L;#é‘-ﬁé & e o P CRS 7 FH Fzap2
i % 4] CRS #-f2 /2 i1 # CRS % #37% - 38 iﬁi?i:tﬁ°$ R o
CEE TR NN QA NN - i?‘ ?"H— KA T PFEE L K CRS
IEESEEF TS ﬁﬂtﬁi#ﬁfiﬂ;ﬁwf*ﬁﬁiﬁw R EE T R
TNCAP 4 7 45 » "FazRet G 2F & 2 o
% CRS ﬁiﬁi Hkwz /—wi’*"'] CRS@Ezx L Al > 283
o (?ﬁﬁc&’f‘i” A CRS & ) Pz M\;xﬁ iR g2 g >F X E T
% $4rz. CRS 5 » B CRS FE o '11;\ RN R Uy PR
CRS > :l#i“fﬁ“fiﬁf*“ 2% o
PR o 2R X R L A CRS Z B i B B % A ik
(%zr' 2223)-
2.2.2.2.2 1-Size CRS
i-Size A& =% Jf 1+ & i-Size 34 = (2.2.1.3) 5 12 5 » i-Size /ISOFIX
CRS 2z % st £ o2 %R =% 7 /7> i-Size CRS % # #771-U (Mi-UF |

1_

£

9



W R EFE2ARCE ) FABCE A/F P &0 T B CRS
F 8 7 i-Size CRS #-j& ;% i 6 CRS % #£;=% o
2.2.2.2.3 ISOFIX CRS

ISOFIX & # =% /f #* & i-Size 3R 2 (2.2.13)2 8 §5% 24k RIARE v

LNz v ¥ FEES | 2 ISOFIX #2287 > 12 % » ISOFIX CRS

2 FEEL A o P A =¥ 3 ISOFIX CRS £ ¢ 457 ML, & TIUF -

F#ISOFIX ¢ RE BB AR =R 2 2 & 82 R L0 RTONCRSFHEY 3%

© B % %2 ISOFIX CRS #-i ;% il i CRS % %% -

FiE- A Y & R 2.2.1.4 %% % ISO/R3 CRF » # ISOFIX CRS

Fa p@r:}ﬁ M2 A% RA R TX 0 Bl CRS i# 8 #77] ISOR3 = & &
52 CRS #-f'h % S0 B im B o gt HRT 0 2R 2§ 22 ISO/R3

TR Es CRSZ S &80 ik (402223)0

22224 RERZF RELRFEIF R
fed v RELTFRZ AR ﬁﬁb% B s RELERE S F

i i
BiRE 2 A (22.15) o0 % R - FHAH
%0 Bl B CRSFH ¢ (5 CRS 2 % %35 -
% >% % %) ISOFIX % 1Slzefi%i? °

B gmE K te i UNRA4 & UNRI2O 5 & 47 & o #5483 CRS 3 #
BpedF 1308 4 2P 5 ptmp o PIEARH R K B R 0 O
CRS #1i& ¥ T & & & /% &#@~CRS +H¢Y 2 CRSE FE7X %% -
2223 CRS % #3740
G EEH A F B CRS # B HEm ) 2 B & WH2 7354 « £3% CRS & A4 (=
BRAST R PIRES HRA B R T (Pass) e
ISO/R3 & & & &3t “,f (402.2223) #4052 T 4 “,ff | (Exemption) » r 38 % 5%
e
FA R AP AR SR ERAEZ T N AP LR T AR L L R
2 T% >4tk | (Safety critical) » P|3% CRS ¥ A =% 2 B & ML s T2 &
W (Fail) e AP L2 2 T 2l > PR 5 T34 2 i 46 | (Partial
Fail »PFail)e &3 " 20 | & "o 2 P2 CRSERFEE2Z B8 Y
B A B LA HIEA B R A R
PE X B A P E BB CRS A #c(CRS)F > #0237 8 4w+ & 7 % % CRS
&ﬁauﬁﬁiwﬁrﬁﬁéﬁﬁcﬁ%&°
% 1:CRS iﬁ‘ﬁ ® i W] CRS % % 4 #ic
CRSi Y CRS; % %4 #&c

hl

\-.\,

A R — BE ) 4 B I 7 Rk [T Eogh o) B2 g % Rk (e
qwy | FROBTITRELS | TG RGO R L
R (g% - )

10



CRSi R CRS; % %4 #
ISOFIX f — 02 ¢k 45§ ISOFIX | i€ 48 | #c® % 14 7§ ISOFIX 2 /
& i-Size B E #i-Size i = #e("% %o ek
.Si f:’* Pk ang iSizekih | T ) BoRf 9 i-Sizelk it
1-Size e " 1
T E ﬁ;((ulzf § - Prseh)

2573 CRS % KB4 W54 T 7] !

i@ * 4] CRS 4 2
ISOFIX CRS 2 A

i-Size CRS 4 5

L %57 CRS 2. & B a1 2% 88 CRS; » #ic T 35E 3k F %254 CRS fie 2 | 4 Vb 3t
BaE e

x5 ﬁ#iﬁn%x CRSi &£ &g |32 & 7 135 24 (222.1.2) 2.3%3% » P
Bd 1A o 24E2 CRSGFLEZ |32 & 5150 24252% 0 PIRE 3
A 14 o a2 CRSH#@ * 20 d fiifsh » PITARE LR E 5 2 Rebip

L
A2 % ERT o
TEFERFAE 122 P B CRSFE A HcE AN - F &4 E2 CRS
P)CRS % #%& 3 A4 5 10 4 o
22231 /] #2HE ~ BB
& CRS A#ict% ¥ k3 47 » B #B% = = o CRS & #4544 5
“t4 CRS % %2 4 e o

11



4 20 TNCAP CRS # 8 % %0 2§51 =8 % % # 61

B R oA
S 2L
CRS % %328 P
, ) i %
+ R =7 ¢ + R =R ¢ + 7 T G 3
& '$
i
ABC design GmbH Risuts | B~ U 4 |1 80.0%
Group 0+ VEHICLE
Nuna PIPA lite$% # +& & | B L _ 2 2] 1| 60.0%
LIST
Chicco Eletta § b 73§ 0
Growpl | e i n B | UUF 3|2 60.0%
Group IV/ITI | PERO Luce90 B U/UF 2|3 40.0%
Chicco Auto-Fix Fast o
Group 0+ | J"50" IL | ISORI 2|0 100.0%
s | Group 0+/I | Nuna REBL plus _IL_ ISO/R3 210 (1 ]100.0%
-
= X ]
Q| Groupr | Chiceo Seat 4 Fix ISOFIX | 1 o | 10 pox 210 100.0%
- AR
TOYOTA/LEXUS VEHICLE .
Group IV | [0 oo o BI _ ST 210 100.0%
67-105c¢m 210 100.0%
AESTEY Nuna PRYM IL_ i-Size
% tosem 2|0 100.0%
61-105cm | Nuna REBL plus IL i-Size 210 100.0%

12



Ponc 2L
CRS % %% *
i %
+ 1Rl = ¢ + = ¢ w0 | | & # K
i F
i
Group 0+
la
=3
ﬁm_
i 210 1.000
&
5
Group III 210 1.000
ISOFIX =% 2.000
i-Size 3% 4.000
FREFRETR 2.000
FEFEL L 10.400
Bl &) -
i i D ¥ FEE K CRS -
2R A B :?iﬁ*%CRSmr g mE 8 TNCAP & £ %3 04 -
? il if DA > ICH B AL 0 B
é’u",f c @4 Ep & CRS 24mirH 2 e3rZ CRSE E v Befhim o
F i 7 CRS 7 i # 0 A =% o




-

ok

3y

223 #f

Z

SR WP ETE Y - h S B R RERAL O B Ry P2 HE
RESRSEF 74 DHT BN ER B S HEFTTL > BY
45 & 2 304 (Modifier)ie 7 325 15 4 i JE -
WP BT 2 T4 325 Q6 % Q10 4 i i B85 ~ #ik - —}"#E' 3 ¥ iE
PBAUES - PRAREZ IR MBI EERER F 23 HAFH LT
223.1 &~ #HE
i % 3853 B 2 (Sliding scale system):* & # B £ PRS2 o B0 ) & - BiR
B AL A B R M R L e B E S '?1‘~F'& s PR IEEE Y
Ao FEARE WG RN U E o PR EERTL T E/ 2 HE ) 2
F
R &4 (Capping limit) 73§ * >t 528 A % 2 Fg3R% - {g;‘féf#[&%‘im#' R
BXAOBG TR G F A BEREAREZRTFFRL RG] PI3Z 4 08038
Pz s 04 e
2232 & EYG B
THETW RERFLAMTIARE 2 EF B S R R R
Pl E - Lagmimir b iﬂﬁlﬁzﬁiﬁﬁﬂaﬁé?&@biéﬁo
F 3E(Rebound)fF % o » & 3 2 4 4 2. 5 T $H=H o
22321 wHkixi
FOR AR RZETI A BAENEE N A B AT PR
A A IRKLA 0 A o
2232.1.1 &%
(WA Ben e FHFLAL2F A PFE > MEIZAB0
e X RHEA L FFE R 2RI EAREFEIIE-
QrBenPBEpE FEHANE 2 FDHFEIRF2ZT & >
Fﬁ@m?’ﬂ AT FR 2 A i A ok 4 4 o

G F RSP £ A i 2 B 2 EME 24 T NI 2
WAABNE RS B B RS A BE 2RI A0
A

2.2.3.2.1.2 8
m RS RFERY Y TR A BB R
MHABF2a2FTMBARLFNMBA LR ¥ ENE >F E2 1
FERE K 2 o
(2)CRS f i ‘@t 4p b B =% + R &
CRS # iz i et s (o a/d
223213 g4 % iiie it 4 »g
R RS RFEART P ETELAE LB A2 )0

ok
By R
3

14



()% 274 sz f €324 Zwpdf s $H 0 P HEF 4o B 2 B
'ﬂ%k, o
(2)% 2% 4 X ¥ (Lock-off) ~ F 24 ~ %74 ~ ISOFIX F T F & iz v 4
CRS Hle* 8 §mt 28 % F B pdp v 874 o
22322 w5 hERE
22.3.2.2.1 g3V pLfg
EREHEY S EE LT I A AR PIEE A B 3ms £ & 4
#REFETE o
223222 IR AS do s
W % i # (Forward excursion)i® % PF » 3R 4 #ickddc & o F Q6 A % B
IRAZE T > A A S550mm FF o Pldc 4 A 0§ Q0 A B EEIRAZIE T e ik
#% & 450mm 2 550mm > A Wde 2 AR 4 s o BB R GEF AT &
AMHR A2 HECERAER > PRI RE S hERFERR
FREAE -
223223 % hE R ELE
230 BERFEE S ULFEZ Q6 & QIO A BRI A K
A B

¥ : . P & S
R L 8G .

SR A %#’a& 500 700 700

3ms & =4k B 87g 100g 100g 4 »
B Q6 550mm | NA
Q10 | 450mm | 550mm | NA
+§E3% | 3% 4 (Tension Fz) 1.7kN | 2.62kN | NA 25
W3R(T4) |3ms & S+t A% | 4lg | S5¢ | NA 2%
B 84 /X 18
BRr i MEdE o X 2R f AR Fherraldez PNk RE BV R

AT

22323 > REF
2.2.3.2.3.1 ¥ 2RELfT
FRRELTEE
%3ms & %“ui)i:s;ﬁf% L E o
223232 i) R EFLE

15



# 4 CREEE UG EZE Q6 QIO A B L REINI L ¥

i ‘Q#IJ Ei_
a3 g A %
; 2 14,
3 L BN .
BROIR A | EEING T fndk
- Pet Y e ke 500 | 700 | 700
#c (HIC,5)(# 7i4E) 2 &
3ms & = 4vig B 72g 88g 88g
FEE™ & 1 Q6 2.4kN
(Resultant NA 1 &
Force) Q10 2.2kN
193%(T4) | 3ms & = 4cid B * 67g NA 1 &
A 457418
B P X 2F I PR TR Tl An2 BN R BV AR
AT

2% R o B A BITA B3 Q6 2 Q10 4 i F 1 Ap kR
Wiz Al P HERFERCREEF (X244 )

204 AR REBALTET LD iE

A im TNCAP i #4448 e SR 5 B f U2 2 feim 8 8 04

HARR -
2241 Wpk EALHL D Iw
RRERLELE DRPRT DI RRAEI R 2 PR A RD R R

7808 Bk o

2242 BREEG LD 4w

PR 2R R T 3.825 2 RE ‘—“J”’éiﬁ WET AR TR “lﬁ °
FelazET U RHRRIBHESFR 0 2 BERFRHRZ /SRR

iR +Z:{%§¢ﬁ51ﬁz$%;—,:,\%o
R e e A B E R R R TO
FEPJ%‘%EJ—FL:—W: At e Eg ;Iﬁfg\\:i&%}g{% (IR E D Rk
PlEs A i@ 3 -84 0 A o

"R &3=% | (Hybrid rating) fhdp @ * & 589 & 3% (@ CRS a4 L £ & ¢
FOAH ) 22 A gt P R AR 2T iﬁ%‘iﬁ’f‘—“ °’&§¢fﬁ§’~ FER
TNCAP %iﬂwpxﬁiﬁiﬂ/* - 4 TNCAP % - B A Fk =g k= £ 2
LT % % CRS 2 /R IR A0 e

16



2.25.1 =i
fe SE AL BRI AR DL REAFTETAL (FHEATE
402 B gm) o F BIEEITP 2 B A fhoT
fie i {8 3R
B T 24
CRS*%*LE 1
- B gRE 2 H TS 13
QF FEARLZBFEAP LA TAPREMF R (S0P ) 2k
B A o
2.25.1.1 _é;’éiﬁiﬁ%;@iiﬁ&?laiﬁiﬁi
EX Y @)
# b= ¥ 2
W G ”
> 42 F o
ﬁﬁ*i#“’% 13)
FERHZ X E 5
i-Size £ } ] 7_F Lk 3
5 0 b 2 ISO/R3 At = % |
FERGFRELERETFRPRY 150
FEH 4] CRS 3
CRS % #32% 0
47 R y
ISOFIX A 5
i-Size & {4 A
ok i kil X S 5

2252 Bl P
22521 & 3E

%%ﬁfﬁ%bwmﬁiﬁﬁ%ﬁ’%bﬁ%@@wzkﬁé3&0@%
2 e R EMIN A @ 2 sl ( e AT 2B BEER = )
4o Ao

L REIR AT E A Bk 45 25 14

%% " 4.000 2.000 1.000

* T 2.670 - 3.999 1.335-1.999 |  0.667-0.999
# T 1.330-2.669 | 0.665-1.334 |  0.333-0.666

17




LB RN er R 18 A HK 42 24 14
12 I 0.001-1.329 | 0.001-0.664 |  0.001-0.332
& T3 e 0.000 0.000 0.000

22522 CRSFH %%
CRS 7 CRS 2 % %4 A8 %8 & 3ap T ~T3%4 7 06 -
F2 g T gui;J AT 2gr 23 NER o

22523 CRS ji 8 % %2 Blmwp
frbil B RE T AP 5 B CRS2Z F ELE S or BV i 2 BRI TRP
| ER ¥ Sk
CRSVZ 2 Brisl B N afeE o

CRS 2% £ A H ko Bd WALA B2 D FEY % 2% % % CRS -

ERREES S

CRS ¥ & £ A = % ,.; ;i,éﬁr;%’::é’%&:—’ BRI AL o %P T A P
T CRS 2 $28 8 d@if o

XKpgpxsg (2a4p T X)

# 1 3% CRS & %% ;zﬁ%é?w“ o B A AP P EFT A EEET X
£ CRS 7tz 8 fmif ¥ 4 1 & ”M'] CRS fie + 5 fForim i3 & 303 &
BieB oo prh s AT AR =S A% B ISOFIX B %% -

18



23 (7 A RETFLERF

V1.1
2023 & 10 *



S AL LY ~
B < B L N
ERIENE RIS 3
oJ e B ~ (2 000000000000 0000000000000000000800000000000060800000006000008000000060600000000000000000000000000000000

232 AR

............................................................................................

233 FAREIFBLSRGERET 10



2.3.1 =% 2%

"

47;' o MR m—? HTRINA 0 KT D fRiRE e S B F W S e . (Grid) -
T B BRIV B B (7S o TNCAP #-plid T hofesy | g v @
ﬁ#%?ﬁﬁmﬁéﬁﬁﬂﬂﬁ’é%?gﬂ»ggo
EF SR Bl R B INA ﬁz:«:fé*vs:ﬁw oottt B dREF i TNCAP 748
WA e B w2 R dicdy o TNCAP 34 (7 8 i fe 2l dcdy 1 ) B 4018 17 385%
B o TNCAP -2 P 2 §mF 8 AR R > SEHS 9V E P H i (7 B3R L S T )
Ferrd o T RBREE BT EHIED o
%*?4N5ﬁ“%%’5ﬁ$*ﬁ$iiﬁ¢TMMP&% i B 4 K
Byfes 2 SEGE R Y K L SLAEB VRU)* = % 53 B 2 9 124 > TNCAP
ERTETRCN: S TICE B EL) S S
2.3.1.1 /w\@:?* B
LR G T B K- Es 2 B 2 (Sliding scale):t & # 55 £ R ﬂ}?&ﬁ;éﬁi
- RH A THIE Y - B R R E msrw>wwxw ‘
TSR AT B U (RIS ) :gwﬂ@mﬁ
2R A o FHE A ﬂLﬁ? s I ARB IR EE I LB T3 ERIE Y R A
U] o R 3 B F (Bonnet) (3 E ) iRk F B
b= o Bt E B B(Impactor) B B < A B R AHTE B o
UG EE RS 2R EF LR SRR RR L e
o @d- B0 GHSET TR A B VR B L BEA 0750 11250
B2 By F HBA AP EZ R MR A RT] I AR
MR = e R o B M T AR 0 PR IRBCA] A ok SE R Bcdy A ik
Fr B GBS ERFE
ﬂ"‘*?f%% PR RS > BB AR 40 22/ N B B R &R
i 40 2 L/ PER] UL A LB A T

232 {4 e

2321 B E L
diﬁ&m?ﬁ%ﬁiﬁ}*éﬁfﬁsﬁ@mw*w$@o%ﬁﬁ$%¢
’”ﬂ}’?%y*%m’@m&u B HCT S R A LA -
23211 %A
ﬁﬁ%ﬁ*ﬁ%%?@§%iﬁm&%’z$%1%f FE RS 4
BTG 3 4 Be(HICs)TE R > 7 7 B 4548 # HIC:s &

7 A RIS & JEEEINEA] RN ECA) & R0 iR g ?} Ld Wik

3
¢
|k
=

,)s

% HICis < 650
F 650 < HICis < 1000
# 1000 < HICis < 1350



—A
S

1350 < HIC;s < 1700
1700 < HIC;s

ﬁﬁ**ﬁ IS GFF BT L o AT HLA 2 TR pL B R
FERFRIE  ARBFEL 39 FARERKAT o
232,12 1 mnHsd

B® e U

5

a4 e 285Nm
@4 W4 SOKN
MM g ) B

T 4B 350Nm
frdf 4 e 6.0kN

2.3.2.1.3 REIRHEA
g e LS T
e g 4 AR 282Nm
i Rl &E & F (MCL)W £ 19mm
w3 FACLYs -3 FPCL)Y £F  10mm
o R P
EX IS oA 340Nm
P\ IP'Jﬁ 73 (MCL)¥ & & 22mm
ir ¥ (ACL)/#s + 334 (PCL)¥ £ &  10mm
2322 to i
EAPR oA R .
2323 =N BT P
23231 =A
WA R T F BB A 4 A o eRBLE AL E S N B BT AR
ﬂ’w\“%f\” 24 o> B :f %ﬁx,ﬂw*m&;éﬁaspﬁ\zﬁxrsa L5060 o (3
FE TR RS 5B 364
ERFRACA
PRERBEEBAL LA BAERG EE N RREAE F - TRRIFS
IR P RS VA o
HICis < 650 1.00 ~

o

2323.1.1

650 < HIC;s < 1000 0.75 &
1000 < HICis < 1350 0.50 ~
1350 < HICys < 1700 0.25 &~
1700 < HIC;s 0.00 ~

23232 FEMEAS D Gk



HBRE KR R BRI ERR AR B B GRLEAN - HE
RSB G TS PE 0 P R ARG AT o

T RS BT AR A AR R BT R A e M BT S B
B HF g A3 3t 1o

7 HRR A K

'1} - //‘4 =
1z 1= i ﬂt ”7?'? B A ﬂi

s

LT S SRR RS S SRR AL S DR
Glclic® 5 P 0 B ARk F A 2 T AZE 100%

232321

HIC % %% 4

RS A TS S B AR E P INRRE /AR R oA oA
AR Ft&RERHR2Z HIC EFFF2 5 10% - 3 "L B * FF
FA o LT FLREEASPRIFHCLFFFEAP 0 BB
Bl o FEEWE Y NEP XREIFRIGES AT R B
WA B EE P ETRRD RIRRREL T S B FELRIHIC &
2323115 ¢ FFEAT a2 * HIC F 34 -

P HIC;5 # ]
% HICi5 < 650
* 650 < HIC;s < 1000
# 1000 < HIC;5s < 1350
1 1350 < HIC;5s < 1700
i 1700 < HIC;s

T 4% HIC:s 3 3§ 7

%% HIC:s < 722.22
* 59091 < HICis < 1111.11
# 909.09 < HICi5s < 1500.00
1z 1227.27 < HICy5 < 1888.89

1545.45 < HICis

[

232322 6]

BRI AR
7 2 iR E H # & TNCAP 0 T gl i 4 195 7 #4290 2 (% g Ed )¢



WAD on Centreline

0 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 4
2400
2300
2200
2100
2000
1500
1800
1700
1600
1500

=

5 6 7

1400

1300

1200
1100
1000

o kN w s o N o B5BRFRE

8 0 -10

Row Score

0

0

0

0

15

[}

0
375
375

7.5
7.5
11.25
11.25
15
15

ColumnScore 0 0 0 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 0 0 0 90.00 50.0%

15

(N
(=)
LS T A S

\
5
=
0'14\
A
3

x1.00 = 15.00
x1.00 = 30.00
x0.75 = 22.50
x0.50 = 15.00
x0.25 = 7.50
x0.00 = 0.00
x0.00 = 0.00

_E““%
N

_E““%
[

15
195 2 BEA%, 90.00 %~

PE IS BRFEILE TR

#1525 R2|C7|R2|C3|RI [C2|R4|C4|R5|CI|RS|Ca

R& | C2 | R6 | C7|R2| Co|RI|C3
ol 6
W £ R (HIC) 750 600 500 1200 1492 850 2000 1400 1112 660
REREE (5 0.75 0.75 0.5 0.3 0.75 0.5 6
5 2L R8 | CO |R6 | C7T (RO | C-7T|R9 | C6|R6|CL
bi- b 1.50
U8 # J(HIC) 2000 1822 700 1544 1450
s R () 1.75
#EARE | 1.033
e R EE&K~# 6.00+ 1.75
2 i = = = 1.033
FE R A 6.00 + 1.50
BIES BES B 15 FRL:
[ 2
L ANE 1 2 3 4 5 6 7 8
41525 12,7 I 12,6 | 125 I 1241123 I 122121 | 12,0 [ 12.-1 | 12,2123 | 12,-4 | 12,-5 | 12,-6 | 12,-7 |
ol x50 45 R(HIC) | 1000 650 1700 1500 1700 1699 1350 1349
RBEER(H) 0.5 0.75 0.5 4.5




150 5 7] 75 x 1.033 = 77.475
15 37 2% 4% 15.000

15 35 2% & 0.000

15 & 4.500

195 e 2k 96.975 4

BoodEE kg E@s 2 A5 96.975/195=49.730% °

EEIRHCA B B A L 49.730% x 24=11.935 A o
232323 Fmnied
%%ﬁ4ﬁus Bl BRI EREEE . L SEP M L

LRSSl S e SR 10 AU S JER R LA SRR
SRS
FRIEARERS R 64 > BATE N L L RREES LR

URRE Gtk & S SR

o

%’é &) -

Fad P57 OBEREEUO~U22 UdipH s @A 40T !
el s U0 S et
Bk F s 4 52 =281.40Nm 1.000

kP s 4 52 =342.60Nm 0.114 0.114
BT s 4 52 =324.10Nm 0.398

WA R 4 e =5.26kN 0.740

Wk E U2 2 K e
Bk F s 4 52 =395.81Nm 0.000 0.000
kP s 4 5E =467.69Nm 0.000

Bk T s 4 5E =435.69Nm 0.000

WA B 4 % 4r = 6.80Nm 0.000

ks E U4 2 K e
ok s4d 4 4E =152.00Nm 1.000 1.000
Bk P g 4 58 =208.00Nm 1.000

BT g 4 58 =245.00Nm 1.000

WA R 4 e =4.89kN 1.000

A FRGEL R B AP BB L B % A o d UL 2 U3 AR
TR FIL BB REY APAEE U2 25840 c B4Ry — Pl 975 B
EL (U] 2 UH4) R fi> Y E 422 % Ao

U+4 U+3 U+2 U+1 U0 U-1 U2 U3 U4

1.000 0.0 0.0 0.0 0.114 0.0 0.0 0.0 1.000



232324

LR BE S AR PR ERFE AT A 1 2.114/9=23.488%

bR g% A 5 23.488% x 6=1.409 &

R

FRERBEERA L 1A B ARG EENRERERE . L S HAPM T

FER L FER R E R o Lz | A TS BT R B

F42 Rk 40 IF (Equal weight)2. = =% %% (2T 5T 2 p ol F ©

£E):

(1)'&% § % #42550%% 449 4 2 T1~ T2~ T3~ T4 (0.500 » ) & £ %
BB TIEE o

Qr&w L3/t 3 0 & |22 & (Threshold) » 7|7 2%
R RBE A Y EREFFE (0500 4 ) -

IHB RS BRS04 RATE DAL LR REE S R

[EEENS S SRR

% (2]

FREAwEGF Il BB L1 L4332 LA5Sidsk s @A 4o ¢

)

=

g% L] S 3 EN
g g4 4 4 =280.00Nm 0.500 0.500
ACL &8 PCL ® £ € =10.00mm  *iiif 0.000
MCL # £ € =15.00mm 0.500

=0.500
R L3 S 3 EN
izf $d 4 2= 320.00Nm 0.172 0.172
ACL & PCL # £ € =9.50mm i 0.250
MCL # £ € =20.50mm 0.250

=0.422
SR % 145 e B
i §* 4 4 5= 340.00Nm 0.000 0.000
ACL ¢ PCL # £ £=10.00mm i 1B 0.000
MCL # £ £=19.00mm 0.000

=0.000

AR FTPRAL IR B A 5L 5 d L0112 2 L4
ARFRFE FP LA FAREREY T LONL3 @A ERET D
L2 8 [AS @A a2 * 3 L+4 245 - Rl 975 RRERIUH
TREREY S fco

L+5 L+4 L+3 L+2 L+1 LO L-1 L-2 L3 L4 L-5

0.0 0.0 0.422 0.422 0.500 0.500 0.500 0.422 0422 0.0 0.0

LR EE A RS P EERFEL T A 3.188/11 =28.981%
6



IRHA BT A 5 28.981% x 6=1.739 &
23233 B+ ‘Z)LFV;
232331 AR %
2, ..:P?’]vé. 2 FEARR R BT IR D R D Bl o BT E LR ¥
fefem A 2 KPR ARl 0T ¢ g Fl ¥ HIC650 — HIC1700°
SRR ML B G iAo

% HIC;s < 650
* 650 < HIC;s < 1000
# 1000 < HIC;5s < 1350
tr 1350 < HIC;5s < 1700
i 1700 < HIC:s

232332 mIsECA| L Pt e
Egede ¥ 2 AR R ML BRI D T R o § MR (B9
Fpizipse @ (w47 ~P3l ] dBEF 2 ) R0 T A

% #HEEA = 1.000
F 0.750 < feEEA < 1.000
# 0.500 < @A < 0750
t 0250 < #HBEA < 0500
= 0.000 < #tEEA < 0250

233 T At e SRR ¥ L nrd

2331 LA
233.1.1 B & &P et k% (Autonomous emergency braking, AEB) © # #& i P 3
ﬁfi@ﬁ%ﬁTp%ﬁé’ﬂééﬁﬁﬁfﬁimaﬁi%*°
2.3.3.12 = > gife 3f & & 2L (Forward Collision Warning, FCW ) @ & §5 i | 3]+ it %

e

ARRFHFRT 0 L TETER pBF N2 ARETEL G
2.33.1.3 i‘f#’g A FLAE F 8 3R 50% (Car-to-VRU Farside Adult, CVFA ) : & §5 {7 i€
PEom S g R A FARRAEEHFTARARIT FAEKD TR e R AT

A2 50 R € ALAE T A 2 B e
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233.1.8 B4 (EPT): FAKD ot L SHEFRE Y F LAt 2 3117
TR PR A e
23319 pidEE R (Vi) X% 2 452 2 T RE P74 FaOmR#ELDT = 2
#° FIRLAL P ehid R o
2332 B iELs
?%gﬁﬁmfﬁﬁﬁ’%*ﬁ}ﬁ@ﬂﬂmmﬁ%iﬁ&s*CWMJ&%
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40 km/h 20 km/h 1.000 0 km/h 0 km/h 1.000
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50 km/h, 12m,
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22 ¥R A B 84.7%
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MRSz ¥ AT A it 100.0%

(B) A A Gt ABLHH/IES  TR-LTHPE Ak A B46F

4) %%ﬁﬁﬁyi%iﬁ%}&%@&oﬂ*iﬁ%ﬁﬁﬁﬁ3L%
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?ﬁ EFicd ﬁE‘* A BE 56.9% (L)
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55 km/h 2.000 25 km/h 25 km/h 1.091
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Bart N IER o
L Y £ Bam n AR R FiL 3 AP ¥k R 5 eman
50 km/h 1.000 30 km/h 10 km/h 0.667
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A 0% o
4) ”f%frﬁ B P B A E A o AIr b R E LS
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2433 35 2 BT wm
AEB Inter-Urban @ 4 # * 2 g d % B w3 A s Ad 237 » 55| #&
BEE = (o

P H] T FroREA
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B LR A TR 2B R ARRRE T p B IR Eon oo

24413 2 3w % & (Vehicle width) © & §ms~ BR 7 & 2144 ~ ]2 3V - 75
RGRIEE 3 o B BB BB NI R R G BT S 2

LrarakE (side-wall) &7 43R4 o
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B e B (LDW) s T kyp T R (7% B 4E o
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Bled R B RS L %D IRIEARS T AT ARPER o
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3.1.1.1.4
3.1.1.1.5

3.1.1.1.6
3.1.1.1.7 #£
3.1.1.1.8

3.1.1.1.9

K

2EE
W fa R R mEL L AT ENARTHS TRRBHFE ) (Fuel
tank capacity) °
FIH S RIL G T v DGR AN R BRI RERH T NG o
T B R 0.745g/ml 2 % %R 0.840g/ml dEE W E 2 £ £ o B
i o Bt 32 % T AL (Test detail) o
EATBA P e dpe R 20K ﬁ:é:
¥hi ETET ﬁiﬁxrs {2 o Pﬁfi% BB R E IR T el kB
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ﬁmﬁi@%ﬁ%$agﬁﬁﬁlﬂef 20 BNt B
FEIRATF Wi ik é;f&i?‘f:}ﬁ T e g ?(Halfload)wif1 L o
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A TR fmiR] £ T ;c{@:—‘l i #5%EEE % (Ride height) o
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3.1.1.2.5

3.1.1.2.6

3.1.1.2.7

3.1.1.2.8

3.1.1.2.9

% 3.1.1.1.3 #72 'ng’«’**,émé‘{é_ LEH 0%k d § o

Bk mﬁ%“fﬁb— 2 e o FIARINA AR B L E 90% -
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BRA @RS R TR
3.1.6.1.3 B HEAREAOAEFEZ FHFEITEAHE R o
3.1.6.1.4 ~ ™ £ BX TS 40lmm > T EIRE B K €5 414mm o
3.1.6.1.5 #7753 A KA 0 FE B ¥R 4% #h 1% (T-bar) 2 1% (Transverse
member)£? & 5 F3F-T (7 o
3.1.6.1.6 #-LHrE B3 AR T e i o WGV R AT H 0 T ek Al
AR e phiat A
3.1.6.1.7 #-= %rL 2z grih % (Footwell) » £ A REHCA) ¢ A2 FEYEV BB+ %P o
3.1.6.1.8 = T R« kﬁo'é‘ o
3.1.6.1.9 #-# {5 (Back pan)w w1 M 4L 3 &L= E > T -4 o‘}f'ﬁ‘: JEA: -
3.1.6.1.10 3 % #HA w» (5 & o Eiiﬁéﬁw
3.1.6.1.11 % AR3R & R 4 'L @i%%ﬁ%ﬁiﬁL_<
3O R A AR
3.1.6. 112 8- A A FF Ly L -
3.1.6.1.13 % % = + ARnpe & o
3.1.6.1.14 = + 2 F 35 4o gz £ o

o

gé@’ %4ed = 10kg 2 f

<> 1—

316,115 e w A XA FHF T2 =8 » FREFELRIRIE > VEE 2+ 5
RIS ReS B c A P72 7 R H e 58 BINRERE S 5
I 5o

3.1.6.1.16 #-T 2R 2o 10 F 27 R IR 8 o L BT IR T @ Hrpl i e E 0 T

BHrE b A EET e iR o
3.1.6.1.17 F AR /4% hts > 0217 b H B A BHCAT AR 5 5 65 0 B -4 R H0T)
THEErHF -
3.1.6.1.184% & v kT ik » 4RF kw3 A RHA A 457 %% 40 ] % 4 (Lateral
force) » i H A F4F KT o
3.1.6.1.19:3-'55—1%?’*b LRDIT 31611 4%2 &8 ® % HEAMEA kT k2 F
BERERERERE &R - SRR (FF) HHT RIFRM - 4 W
:jﬁ@%*lo
3.1.6.1.20 1 F 5 3R end R It S AP AR R PR HE - X o8 R% T
‘}J. o
3.1.6.2 A=k £ A& HEkL
% R E iﬁfﬂ’fi H BLi-% 2 2 /87 > FrAGEES S A BEA P R apeipy
AT K B H BEOREAEAR I 0 2 RS Tt s dr b oo
3.1.6.3 * iy % %
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WO ABTBERL AR IAREOF T REERABRHERTE D
S ‘%PI/J/'REZW"B*F'&
3.1.64 A By
FEREF A BRMFRFAXTEOT FEXEE T LB (3.1.66)
- PAatRE Hybrid I F A2 7 QS £ 9 B4 1% o
3.1.6.41 it =3 3151 T/ 2 AR o
3.1.6.42 H-A B E LK o SRIFE P AL FRH L > T A S0 Akl o
3.1.6.5 A i 2 i~
Al iR TR 0 p P2 B RSB BT 0 BRI BB B A LR o F %
FRA@ P o B R ?f%?‘ré GRRDEBEOPREH A BEREARR -
““3@# TEFMEZNLFERFPN AR Mg T R ET LR
A Mg o TR TR T
3.1.6.5.1 H &t
A HEE R => 3161 %12 HEET > 6mm2 =% »£3% % » 13mm %
RT3 13mm 2§ FIp > 2 R4 0 HER R et R T
31652 #2 4R
ﬂﬂ%ﬁﬁﬂmf%*i&%éﬂjﬁizjﬁ(ﬁ$iai%£yf
TR ERENREHRTAH -

¥
3.1.6.5.3 Eg3n
FRIRH w ik BT 5 (Instrumentation platform) &3t -k Tk g (2.5 BN ) o
BT HER A g EEINiE KT kA 0 TR R i}i;a&;’:’—*“;é,%ﬁ?;}i :

() #=HEAFIRTFRP (403.1.65.1)-
Q) #F 2 ERPEIRTFFP (403.1.652)-
B) ArEFER»RELT SR FERIRE > Ba¥ w @ @2 F
i (Neck bracket)z_ 33 & ¢ -
3.1.6.5.4 k¥
E&ﬁiﬁﬁé?ﬁﬁﬁ%ﬁo%%ﬁiﬁﬁﬁﬁ%ﬁfﬁ%%ﬁﬁ°
3.1.6.5.5 &+ 3%
%ﬁ&%%iii%%**@§2ﬂ45@ﬁ93°*#ﬁ@”%%ﬁ%
FERET D dE b oo R hE F R RN R o P g BRI -
3.1.6.5.6 s%ir
AR EIRERAES B oMBE LD DR SRR
3.1.6.5.7 P&3%
A PRI E T A B AR A R EAINE A G EFRER A
5 R A R R 5 270mm + 10mm o 3 %riet § %‘P%}I PF eV L Brde T 7))
3.1.6.5.8 #rat a3t e B EPF > B b2 Y pEAIT e o A B EREE
I A ol H - S T
3.1.6.5.8 &3%
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B ALY E B E T AT 2 e iR 0 W F R o B AR 2K
EHFL ORBGET el B0F R E i o TR Y M
Ao = %I”)ﬁ% ga o ¢ﬁ;‘;t’ NN %ﬂ—l f1 -ﬂ R %{%“&d;%F*F(Toe board) o ¥ A% I—L% %*L
BF o B 2 RPIE e 304 22 B %riE & B3 (Wheel arch)d /1§ - BB B 2 %ricst
_E_%r’*};’l?ﬂbm =N ’*?;:_E_ j&-% g“;}%%"}lﬁv}"imjbg w{ﬁ*lm ,%’\]_Lh
Lo F L R FFEHE 270mm £ 10mm AR E_o B3RSk T Y e E (S i
FEER - L LA BRIV GT R FE 0 T TV N T BU s P
iﬁ\:‘ ST T o
3.1.6.59 = >3

3.1.6.5.9.1 gk, A MT 2F P IINFHTEAKLD iﬁ/'}ﬁ 50 F A ikt
R oo Fak Ry o PRT F%ﬁ/ T 2A PIMFALFEANF
B A P REITER

¥

3.1.6.5.9.2 #-% >F [ S BSERKZ AW o T 1 FIot o WP Ao 3.1.6.5.5 ik &
AR

316593 i EINGAH B 0 B IIH BRI B L A B F 2R F G HA
Bea 2R pF > g T Ao it ¥ koo ihd i o W3R > ¥ (Lap belt)i /S
TV TER AR o

3.1.6.5.9.4 #- ﬁi:}ﬁ‘*%w FHERIELE S DA B E R R R B KT
RIEURE S SRR & i R id S R _;,_E'?'%% Iﬁz(D loop)
G AT A o

3.1.6.5.9.5 kMBI 0 X 2F BFEA BIE AR ARG E >
Rl o FIRT 2ot 5 Blde® > F BTN BFIFE IR & At A N
EEARIRG S > A X 2 PIMALET AR PR R
ZHLE L EFHH31.6593 % 31,6594 -

31.6.59.6 E£45#H23.1.6593 2 31659415 I MHATEREIERFFA L
VIFERE 2R ST R E o

3.1.659.7 % 2 ¥ A EAFS > BIEKR A BAIEeE 2 ¥ R 0 A
PIAF PR X223 P EFRB R adhie o I RERER
R A hesE 4 o

3.1.6.5.9.8 & ~ f&ﬁ—? SH LA L el o

31.659.9 BIEHAFFENKY 2D /B G kTR

3.1.6.59.10 & *u 2HFEF (31425 RERFE 22 p Ri-EpF > v
ozt E BARF A BRI D A FREE o

3.1.6.6 523 % %% (CRS)% #272F L g2}
23 4 Y CRS % HAZA > 0 38 O RERHAT T pARER - 2
BERBRN > O RFZ RO RF LT I FRELEHE -
31.6.7 Hybrid Il f A 2.7 Q=& § A B £ E

e
o

=¥
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3.1.7

g R A B 2 R ARARR Siedr T A RRIE BT X B2

Fplimd > 10 3.8 523 WEBHRAT o

o * TR

A T I e hd A | T AkEAF
B R L S -k B AFIrgE 3%
C | WMLy C | H3: k¥
D Hgkhix PP s D HgL: P
E B a3 TR E B a3 PR
F 3 A T F BT A%
G NI B F A G G BINT B LG
H A+ 2HA(E2) H | JF3253(E1)
J T RF AL P(RT) J ¥ RF LI P(RT)
0 FINE R 0 FEINE R

H 2% afs(2 2 i) H 3 (3 2 i)
o A LR o BE LR

(4obgit & B 2. &) (Ardgis & B 2. T_%)

S S

BT RRK B R T o R R R (50) R
T2 20kHz 2o 44 5 (» 7 2% 10kHz e dlic = F 30 3%3K & & # & SAE J211
£ R
HEEw o
PRAF IO F R (RFERR) Bl
FHB AR A D EE R AR R
T2 R LER -

FFEERT # 7 R (Live battery)® i 5% - 4RE I ~ BV M TR Ec
¥ oo
Nl L PR

3

P 2 R
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3.1.7.1 ¥ %2z 48 B2(Deformable Barrier)
BRI B FE - 48 UNRY R 22 7 $A AR ¥ i BIEF 3

% 200mm + 5mm -

3.1.72 # B
3721 Rl 2pd A2 8 BE ¥ i LTRFE -
3.1.7.2.2 @ if p i R S 64km/h (40mph) = Tkm/h » ¥ -9 23Rk i R e i 3R
A
3m3i@
3.1.7.3.1 B gm# 1 AR RS 2 o B— ] F AR AR T R RT T R R R BT
Moo

3.1.7.32 [ & EIRF D fRiFratE b 40%E A thor B o
3.1.7.33 RSk F L ATE T e Ao T k2 B E RPN 0 RIRA TR
PR EOE N o KT 2 T Y e RBR T

piEE & E=40% +20mm
P8 ##=+25mm

o

3174 2 P REES £

31741 FERIRF Eie B PR EARY 4L o

3.1.7.42 @& % i 453 eh 3nde £ s E p 4 - (Spring-pull)iEF B ELE 5 E P (kA

Prigdm)epb@giz 7 ZRIMMS L RLE St s Pops s

° g’iﬁiﬂﬁ‘ R s 4 ARSI c‘,‘}bﬁg% SHE P 4 2L s 4

F|B B ET (Bt S00N) - £ & iz B e Pliadrt inisgE

SECIE £ SNSRI ANt B SRR L P L 1 S ik o ) = - L

ﬁ%;%ﬂ ShB B P A5 BTG 4R o

3.1.743 %54 S00N 2 P iv g2 Bic > ¥ ERAF RIGpaiE P o FZd P 4R
oo L - % - BB o

31744 FIFP 2Bt bRk TH? et L4 L FH LI PAELT
FEIE

3LTASHI PG B dE o ek A KB ERR P IV L RE e v g g § o
AL g d T 45 R end Jg_ g

3.1.7.5 4 ik

3.1.7.51 &% ##

3M52;§;i

s

[uts

+L [[uT \mL =1

k ﬁﬁ;—r Eypé‘ﬁ%lﬁg A l@; °
ML PRI

B =
ik
LEIES "'PT%"
#
#
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31753 Flv@Efg Ao BRI e B8 -
3.1.7.54 F @ik fg A f,ﬁﬁnggaﬁﬁwc
3.1.7.5.5 oAbty ATk itk e

17



3.17.6 4 Rl
BFIIRFHFER o P TP S0 3122

18



% i 26
AN E % 2RV S
(TNCAP)

32% 2 RFEBLE

V1.0
2022 & 8 ¥



ceeccseccse

seccssccsne

cesecssscsssccs

ceeccssccne

[lu®
=
2
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A BB 2 B DR oo 3
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R
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3.2.1.1.2
3.2.1.1.3

3.2.1.1.4
3.2.1.1.5

3.2.1.1.6
32.1.1.7 =
3.2.1.1.8

3.2.1.1.9

x\’i‘

Pt FRRIREF TR AT ENARTHS TRRHF L (Fuel
tank capacity) °

FI* b RIZE T ar e R P % > LR IRER I R LE o
T B R 0.745g/ml 2 % %R 0.840g/ml dEE W E 2 £ £ o B

Voo bt ik 7 (Test detail) °

FF B BN e i £ R 2K BRE o
¥hiz FETEFT ﬁ,»;.ﬁxrs o Pﬁfi% C H B R EIRY VIR
o

Fié&ﬁié%’ﬁ%’?;i}iﬁ“ﬁlﬁof 2h s AP F R
FEIRATF Wi ik é;f&i?‘f:}ﬁ T e g ?(Halfload)wif1 L o

RIE W%—®%i§tﬁ%§§ﬁ7@iﬂowﬁi%;ﬁﬁr.ﬁgg
(Unladen kerb mass) > i #-3% g 7o 8530 3% T AL o

A AT By Rl E T ;cé@:‘l i 55 §E# % (Ride height) o

3.2.1.2 %+ f §*(Reference Loads)

32121 #&321.1352 22235 H 10%5#ked E -

32122 B b %aﬁ%“fﬁ“— EE e E o FlRIAfEE RN B E R 90% o

32123 #5% - EHTAFI?P FEE c FHCERF R MR EE SR
I BT (320 325)-

32.1.24 #4p st Hybrid I F A2 7 S22+ A g2 £ 8 (4ot Rl B2 FHH
P AT R STkg) B R gm s - BERAZ B IRY - Rl E
R o

32,125 tiiZ el 36kg T8 0 TR - BEEZ FE R T RIBEGEE
BH R4 TEI R E P REREZTABIAIOTET LI MAN FAZ
23 %E > RBEEREY NIETE YR

32126 FadRIEARDmE > BRERELEET g3 2 ST AP N2 7
B3 end fm (SRR E A BivET )\%";J.jgﬁ\- o

32127 #BdmH B BE 0 @ HheE WA LA T R(Settle) | B ¥ 3EeknE £ o
Eodmnghz SphE 038 FAl 2l hdh Y § $* (Axle reference load) -
mARAEETLHE T 443 & | (Reference mass) °

32128 #dhphid fHE YD £ bt E T -

3.2.1.2.9 **#3#(Wheel arch)bk’%'»(Wheel centre)fr ¥ v T & Bl £ T o dihii b
BEoow lﬂ;%”r? BRI

3.2.1.2.10%%“,% TEF~ %- 2 ERAFEDEL -

3213 2R AL Ed



3.2.1.3.1

3.2.1.3.2

TR RbH e 17 ¢ HERRES AL~ RIS HRBE S RIS 2 e E s
B g_\;fi%ﬁ—i['%/ﬁ , ,lli%’?;—‘;’:’i"‘m#q-ﬁﬁﬁéd__l —ai%p;mqé&%&@w ETYN
Mgt BB BN TR o

32133 Hzdfge Moxvm> 2 F (518 F) 2 G F004md R davp
PAERRED 2 RS ER D e TR 0 322
32.1.4 2 R K

BAREEE P AL AT AL F R ARERE T AR L ks B REER
TE RG T ERAL T ERR AT F RS G R L PR
wEA

3.2.14.1

3.2.14.2

3.2.143

3.2.14.4

3.2.14.5

3.2.1.4.6

3.2.1.4.7

3.2.1.4.8
3.2.14.9

FEFIRTI BRI DETH 2 S omRRAFLIFRTE
A EHAEY A F O TRIIETARR A ABEF LR R
b e 4 ¥ (Live battery) o F LR Z DT LI F R RILE 0 Bl
R BP T RAIRRE IS AEPNHTEK e FR YT M IEE R
@ﬁ@%lﬁ’ﬂﬂgngﬁﬁ@m$ﬂw‘?fﬁﬁ£@ﬁ°@iﬁ%
AR PR A U

THNT IR H § 0B R Rl R

oo MIZRAMLINDOTHER TG w fF A F )0 5mm? > 14 FEEMNT @""

(Voltage drop) ° fe #FEAL? & F E iy R4 TiAH 2 BT h it o F i ¥

IEH R AR g’iﬁi"z/F‘i’t'f— WEHRP BTG A RRRFETNTE k| TR

[T B FRim RIB O i * X% gm0 Y 2 g P ER

Bgm ko

—?-@#E 5l§/xi’°‘}§"ﬁ}f%‘#kq-/ﬂé'“ui"’bﬁ?ﬁ”‘ B (#Eq-q-v !t:,—Bf K

iz 4 ¢ ) 2 &4 i et 5 (Power Assisted Steering » PAS)i% 48 ©

ﬁiﬁ%@’%ﬁiﬁﬁ%”’miiﬁﬁ%ﬁii’iﬂﬁkiiﬁ¢
AH BTSN

gnieﬁq_ S B E HB 1B AT T o BOAE G A2 D fRaidE

]vjtﬂb—r,guﬁ,uf o

BT % Tﬁ: ® k£ 8 k #(Emergency abort braking system) » b 3 2t33

?FJL%I? WHRAAVER LAY L LRDFIRT BT KR X K ks
| % }f%ﬂ Bax ey d| Bani@ T8 2 i o FR LD g o il

P4 BE L R AATARR o 2V A A Qﬁga/]g% N

AR LEFEERHEAL -

BB P FTHFPAELEN DRI TR ARTR T RE 2

Tk o

#-4p % >t Hybrid I A 27 &4l (57kg) chE £ 5302 4w ¥ -

PERLE BHEY - PR EAr (AR TAFIRREE)-

wgﬁ@ﬁ@%éﬂ’ﬁﬁ3mz7ﬂiiiﬂﬁ”°

Fpht £4232.1.2.7 7R £ P ALE S%(Bdh 5 f ) 20kg

P EE A5 R BN Tﬁ? LA A R ’f#ﬁih.l“i L e o F B wREEE P
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£ 4p £ A¢ i 25kg - .ﬁ¢§%4 LRy S R e A (g

B 45 90%E R ) FE AR UE AR E R e KA P e

R b SR 2R ﬂ%z%%ﬁﬁio
32MHO€@32148£32149%% |5 fh~ SphE £ 2 B RBE R 20

I

ot
o

—+
£

32,149 R FRIP > T B S hhE Bt R T
321411 A T8 2 45 %ﬁﬁ& Popt A E2 4B mik 3 25kg Pl E
PR Y E 2 LR 2% o
?ﬂ14nﬁﬁii¢??%TMMP%w%ﬁiﬁ@%ﬁ EE LR TN 2 13
M ks P FARFR AL EC RS FRRE RS
PRI o DR H AT S S 2 PP bR B8 ek it

M e
322 FaEE Rl

SHBREE FagRnl o TR 3D Rpl i SEs g T0 - B2 = A AR
B kM2 FRFEAA-Imme 3%k SLR K B AR ETRIE R R ARk S 1
L R SN L rp“f’i\%”/’?i— BRE ZRFHNT Xl - 2o

RSl XY To F4pdi-ghod agmm > WREFL BLF &t 2 im
B3R IT R BERST AR UL RRIE R RET DR BT ¢
LI o TAARR S R iR E o
3221 #FEHw
32211 e ¥ AL 4 @ B ~ B2 e L ? oo
32212 2 m&v b T ]ﬁ;’% B a-H 2k B ? el (FmiTd 280 325)e
32213 wﬁﬁ#ﬁ1@® P e HR L FRRAY (B ELERR) 1
RN N %%L(Steerlng column) =4 o & (7 (T £ pF > 5wt R 5 7 RS
AT KPR E AT o
32214 oA Ee BT o
:ﬂQlSﬁ%%w‘ﬁﬁiﬁ%%ﬁm%“°?%%ﬁi Mk ts o $0 7 AR
FURR s P b4 2 A HOR A IE R E AT KX R RRE R L 2L G
Wﬂﬁé%ﬁ%mﬁﬁﬁﬁwﬁ°
3221.6 #dfmAEmEtEE R 2 gEE 210 4 (Bl ).




32217 Rl SR EAFEI KT RE -

322.1.8 BIE 2w SRR B R 4o F& 0 S ETRRLERY 0 U
BER ST -

32219 FZR2BRI4mGE TS PR RY B R L F D IR0 FAF RN RS
;g °

322.1.10 3D B R = AP S L R ¢ K 2D 4Rk R

3221117 Fiedrd dmis > 12 0 1 @é%%maﬁ’f

% v

£ B glr 3D ERL «uﬁww PR
32211268 fwak & RIITE > 3 Bt H 2 A7 00T 2 E
(1) e #F > 100mm fg e
(2) PlF B T =B T > 100m o
L BEu 3 7 oA #17 P 4=(Door aperture) 1T e H IR 41 1F o
322113 B E PR ED L LRA BI Mi=gn g -
3221142 mE M RIEE >3 AfZ Bt 2 fr 0T =¥ ¢
(1) e #F > 100mm fg e
(2) Rl# 2 FizE KT 3 100mm o
LRBLEE VA o 32T PP AZ R IT e IR 3R o
3221 15@% % ER| LR ERFE D 2 @ BT E? cmE 2w BH Pl

_%‘_ o

32211638 AT 248 BHF ~ KD HF - @ HF 2 RS D (RFE
) 22 it c FHFVAF  HARENY R B A RBmEF S
SH AR ERAF-E -

322u7%%@§£*%%%*€%%m’Fﬁ&“?ﬁ&{?%%’ﬂiﬁ%i
FReT BRI B2 T HRARAFERAERTR I FET

3222 kil

32221 # 4w R AT R 8 B S A0 (Footwell)— B 2 8 (blde 45
F R R I) 2 B apEdtc FAZEGFTER > PIFRR 3274 %
MR A LT R E P Y e s Rl - 32 B Rl & 3D
ﬂﬂwﬂ€w%ﬁ€ THRA- X o FEHFC B R A E R

:mzzzz%3rmaﬁﬂ%4%»vKﬁ%%%%?#%%a%i?%ﬂia%
(g fﬂ*/‘%)

32223 B P e BT FRAS
#

32224 w* 2gmie > T BANRY Tz BpARLE R FSE R LATTLE
BRI AR o



32225 FRZMIEZ BABIEITTE DR PILEMEY R E AT
322.1.6 cfple =8 o #4edik T3 32218k 3 A (4B 2) £Y 1=
flﬁ}fﬁ_‘.ff_%?ﬁ ﬁ#ﬁ?ﬁi#ﬁ iz ¥ > a F;: ’I\ﬁ\ ;E.iﬁj}_‘ii*r% °

B2 @& X BRphsT 1=%

32226 f i etk R LRI B LB
32227 w#wB#aM® ﬂ'_ﬁt&'vé‘% Tt -8 B ﬁ— inl °
32228 A BHEFHFHEDS NEAT RTINS0 LR Dz=-X'sinf+z'cosfd (H
Poz=REnLE RREdy o X2 Z=RELLED 2 LE By ) o
32229 KARRLRITE > eHRFEFPLEALEAE - S by Rk 4L B
Bt - HBIHFE @ HEL? R B PR RAD TERIE T
PR A e iEe f LR o R (* 4v 200N 11 A& 4 B 15
A aE) 2 ddy o ARR T RS (T4 200N B §Y ) @ﬁg%
HI2RUEFLRRAR o 2R B RED F FHE 8142 ¥ (Capslue)
TR awmig  BRIE LT 2 e B SR E RS HER
FIRE-HHBE 55 ERIEFRTE G RIEZFHE -
32221041 % T 53 fr N g R S hie 2 28 By (X2 Z2)
[X}_[ cos@ sm 9} x'
A -sm & cosé [:l
32221187 0 532228 % i o X2 ZRERFHERECHE 2 =
?# M BARFFALIRFRZRBAPEEALTE S e =28 o
3222121 B RF S 2 RF D Fanlicdy 0 22t
(1) e mg? w2 He ’fféd L8 B#E o
Q) “} AHFE L S 5 £ BFE
(3) *E4 i Waist level) A 42w §8 ﬁy wE o
(4) "Rt P2 PR RR AR -
3.2.2.2.13 %—%‘{ﬁ&% SET RS T o

323 A E % %2 3 % (Certification)

3.2.3.1 R



Hybrid Il F A2 T S &% (3% A i o £ 5 - BERAZ FRY -
PR ERE . TR BREATRIIGTN S 2 BR S RER
2R 73 212 . (Code of federal regulation, CFR)572 2% O 4 #%(Part 572 O)2_ 4 %_ e
K F R B AT S 23

F R AR
Ep IR Denton

Fp IR Denton

+ IRERER FTSS

+ k¥ FTSS

+ 3R Denton

T IRIREF FTSS

PEIR & AR FTSS

3232 HybridII f A2 7 s &% A BAeid s A
MTREZAFEFDRERABFLEGT L 0 B Part 5720 FRKE T R
32321 B2 SR ELELX LT 245 ABA-211-DN eh g S HRFINEE -
32322 E®Z SR ELET F R SAEI22] ARttt i o
32323 EH®Z2 FE A BLER* Denton T IR o
3233 Hybridlll g~ 2 1 13\'-&'!“'1‘4 Al HRATRE 2 REF M 4L CFRPart 5720 -
B>t TNCAP i@ * 2 2% % & > é”'iﬁaii’b Earggm A @i g
AEER S NREERE L a‘ﬂ“sf 0
32331 A a5 3 B RE%E 0 BEFTEF Hybrid I | A 2 7 & &4 {3 & 1y
5% -
32332 A IRt A FEF A ¥ RS & SAEJ2878 w2 Mg
33 %% (Thorax);# 5% % CFR 572 #7it 2. FRY & Beid Bk o pL ¢ > 39T B
T2 SIS AIEY ik SAEJ2517 2R (7 o
32333 # % § % dpd(Injury criterion)id F| £ A EH & ¥ X H (WoFping T4y
@:HICM £ 700) 0 Pl REFTLS o
32334 Al E - M REEKY I E o MENEREN R > %2 R (Fully
certlﬁed component) F 4% °
3.233.5 4 i hs# 2 (Certificate) ] & Bt i3t 2 RSk W L -
3234 A kEZ EH
32341 B ABETFE LM FEMt 2o S I T FAA BRI
32342 =B A BRT F4p g 3 MIL-S-21711E #r3 g enitF o (= 5 7%AW) -
3235 A BERIEE
32351 A BER
32352 AR ang R EfEE > A3 19CE 22C2 /o



32353 ZERTRR > RFHT B B (Soaking)>™ F R R FFINZ S5 )
2=

32354 #3F REERE VA AR N BRIA BERE > BB TR AR
A28 10 &~ 43 -

3.2.3.5.5 ;é%éﬂif;}ié , }f%*ﬁlﬁ‘ BB B o

32.3.5.6 * iy A&

32357 15 FEEBMERKET I 2R &,{Aﬁf}i(suffness)
3.2.3.5.8 %Mgﬁxﬁ_%;}ﬁgm)ﬁgjé@p\if 5 ]pie, NAETHER -
32&%)m*“#@mmmﬁ%ﬁ:é?&@@ﬁﬁﬁ’:ﬂ4%w &7 AR eh
TR KT o TIERBRARSHEERF > e R RFFAT o
3.2.3.5103K %4 % B E“";ijiﬁ% TR BT R Ehice F T ARE RS 24
) pE o

32351163 B v BB & 2 Mﬂf T 10 ABTEDERN o B4 RER RS
% 19°C 3 22°C2 fFp -

323512 & B 3R%k 4

3.2.3.5.13% Hybrid Il 4 2. 3 & & & 4 4 i g ek 3t A B IE 29f ¢ 2. T 3
SUTE RS2 g RREREARE S o A BRUR G R T SAp LR o A
BUIREREREE Y > NREREREE A -

h =+ (=/+) =
B (WERfkE) ¥
#+ %
i *
=% ks
+ % %
=% (F17) E %~ F
ik (1 27) T B F

BE (z/+ (25/2) x 50mm
EETR 50 x 50mm > & > A5
=+ 25x40mm > EEA, > FRASF P MR
Bl 25x25mm > I * A5 T ¥ AR
Bk (2/+) 45 x 45mm > & A5 RINP AR K IR N 2

um# 1"?%51;??;&_1’
izt (=/+) 25 x 50mm > PRV Aw B Ap AR AR TR e s
%ﬂ”""‘# TR B T

323.6 ik A B4



W T Bzﬁﬁﬁahw 4 %;I%;ﬁ:o—?’ﬁ ERETH S A RN T
EEOTRRTR  LFABRT R EATAS -

324 RPIEE FAFEE L LK E (Instrumentation)

wrd BRI EE TR LA N RRD L FRD o F B B i R E K

(Channel Amplitude Class » CAC)2Z_ i # & F 4 7 977 2. & < 4k ty(Minimum

Amplitud) - 3 ‘BF FACR 0 7 B * & & (Orders of magnitude)4z 18 £ i I tg 2.

CAC- pH#E BT REKEARY ZIH CAC PIREATEFTRE - Z#HEF
§hRm s T RRIER FAEE A AE & REATRE o RRIRERE T

/T%E G RRIEE TR ARG EZAPRRI P o B ERE R TR

Z_ #5538 P(Sign convention) - L SAE J211(1995) -

3241 A BERIEZ FTHMEE AR E
Hybrid IIl | A 2. T = & & (£ 4 i iesr™ S o

% > Bty EREEHRE R &E
Ep 3R ik B AxAyA, | 250g 3 3
| Fx Fy 9kN 2 2
§f 3% F, 14kN 1 1
4 585 MxMyM, | 290Nm 3 3
o0 e B AxAyA, | 150g 3 3
T 3L > Dehest 100mm 1 1
¥ 2 rik B AxAy A, 150g 3 3
B (582 4 5 Fy 9kN 2 2
4480 My 220Nm 2 2
iy 4 5 FF, 13kN 2 2
MR R
4 2E 0 My 500Nm 1 1
it (&%) 4 5 F, 20kN 2 2
BRI (2 &+) =45 » Dknee 19mm 2
o 4 5 FxF, 12kN 4
(2&+) 4 45 > Mx My 400Nm 4
T g ! 4’RE®) 12kN 4
(2&+) 4 48 > My My 400Nm 4
B A A E Wik 43 25
A 3P M 68

Bir: 1A B A 23R E Fy i ORISR -2
3242 BRI B E TR FAKE
3mzl*¢w4@Bﬁ&%mpwﬁL FEELDGF/D LS (A
32422 HRF AL E FHGE LM 0 D BRD T 22 PGS -
8



32423 #bcg Rt EHFORTRAR FAEAPEL > LA A BBT 2P H R
JEFEREE D Y IFR o

32424 M@ LA AL EF L AR E R KT RE (FHFELLIR) &
Bhgm X T iF e

32425 pEBELEZ2FANME L L EE (<100g) FE

[l
5

% P83 B iR g | MR B

% B deid B0 Ag 150g 1

+ B teik B o 150g 1

N 4 Fdiagonal 16kN 1

s X 2F AN * > Faiagonal 16kN 1

T (I X TR) ETREOV 15V 1

& ;ﬁﬂ:ﬁif;llg 5
FRAOMRGFLPAR LA 2F I RE ALY PAREFET L 2R &

FH A - R AR P RRRE R 40T EY .

3.2.4.3 #iF ik

1 x & % Hybrid I 43

1 x {6 A3k % Hybrid 111 25
1x 2 im 5

I RER G K 73

3.2.5 # % (Passenger compartment)3% &

3251 BEHEzAK

G 2B AT e —
g g o | TEREEERE AR R
Z‘Vﬁrﬁ'—ﬁ%ﬂ o ke FEiE A
o | TEAERE R R S| ,

nr SLI

=
=
2
e
E
e
> (\x,
;j‘.r
()]
-
&
E
™

25%i= % 2 [ o
TR GEm g e

Both R & AR B 5 A
HI PR

TR AP RE

Btk R AR

PR DR EF | R R AT
A B R 2% 5 FAaE | HEATH T5%2 /o
Ft'—_Bé. ?El]ag\:‘ﬁ'l&ff_%_o




W HERT rze - ik
BIREE2Z R SE | BRI AcSRiE A R TEA
Bt ag | TERCYIRE
AR R AL 23 R
T ORI AL ]
dmEE2 $5F
o P A o T P> 3¢ B ek
pprmemagy | AR EFIR ) E i
AR R (Retracted)
Aig,—»;;;m;‘« #iﬁ;
%%i %’* ):'4 FA fé’}l» fa.lg#ﬁj _r,v_;}.é—?
~ ' —E AT [ade RN
(% - #EH) e
g -}
Sl —dE ¢
l “;‘:‘ El/iK 7__‘3"‘%
o g’ﬁ#'ﬁLMS ?’E]J i F’&l B
_,ravff—J\J- ’"A},«:‘;L:z‘l,«_ﬁé_ 'ﬁ'fé‘““i‘f%i’}ii
R ERe s B 7 i 250mm*
: | rwsemer | |
X rF HEEE ;5_,‘? ; EEAEE PR R
z (sl
(7B %) " B IS B

C=a

D %2 X _250mm FF o

FAMS o BB FEER T R R

BLE PR A MR o R RD R 4P YRR AR 4o 3.2.6.4.8 #rik RdF Y
IR yrih e crdaff v R Y S £ &

3252 BRFERFAE

A HE R Ea = ik
SR w e |[§P
SRS B | B

? g

FHRREE

TR EAFEF TR
LEE RS

R S R

BRFR | BIEFFRP R |t A RRF R R
iU ML
f8 A R A PEAL R éiﬁa%—*ﬁ;{gl&ﬁ LA B ]
AR | FREFEF R | BRI R 2w
TP eSRi & B AT A
BRHT LR | BREFRVEE | LB RHA DR
AEVRET2ZAR
SRR R |BRMREY =R
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A KERT i -

BRFHAAR [ BEEFRP L B0 FY R
{5 A4 & L
S LTSI P T T IS
(F7HE) j H A i PR PRt
=R
3253 BqpH s A K
A ®E AT sy s
a g T
% BEToTA | wgrnv R
# %
ot 7 H
. FAZI oA EL
o ENL LY |
@ B e 3 b 4N
S e
EHE | fepind
B {s 4 TR =y
FPTac R A sefFE kg (Front Seat
TRE LS5 | 8P B B P L 5 | Passenger» FSP):&sk i B
At Je

3254 BRAH LK
3.254.1 p’% B B T RN 0 8 B s BRw 28 F (Deflated)
A EE o
32542 ERAEFAAELF IR0 B et h KA BB A R
32543 #FAENEREREX Y ] -
32544 #F BRI B L RE RS R o
32545 BPARNHFERN 2P F L8 (P B R ) e
32546 fmEs 459 — B A %Y 2 (SCRPrear)
32547 2 Ea 2 Hp P Mo

32548 @7 L REHI AR LI BE 2 0 E o % SCRPrear B L &t 2 sk
B

32549 RTAREFILHED 52 K%% #-SCRPrear 3% 1 B fs = (28

325410% * 2 R4 dl A L2 BE2 24 % » % SCRPrear i# B2 M3 =
B oo



325411 % A Bl AT 52 174 B > % SCRPrear B I B (s = iz i
TR i 8 Zesk i XRD o
3254.12% % 34 -@#""# Rt w {8 45 8 2 4 B0 #-SCRPrear # B L Bowv & iz § o

gt 2 ¥ ek i XFD o
3254 13RIE e H K =g > B RE RGeS X05 o F &K R 0 X05 & B

4
E
e

3254141 % 1 Byl B s (84 B 2 Fr 4] B > 4 SCRPrear 33 B T 3.2.5.4.13 #7Hk
w2 X05 =% o
3254155 2 Ak BB A 2 AR PR ER Y AFEARIPIPEL L REHE
HERAFEIDEEF 2R R  FARF R MR ARE N B
o F BRI B R A 325413 X LN XO5 = 0 Bl LT R
i e
325416 % 3L Byl AL E A8 2 f 4] B> #-SCRPrear# 2 5 ML E 1
Tt B ek S Z05D o
325417 % 1 Ryl At 2 #8274
q gt 8 jedk 5 Z0SU -
325418 R L & dak ¢ kil o XA R 5 Z05 0 F AR R 0 Z05 5 &
RN R
3254191 * 3 Rgr BB A5 F 2 4] F 0 % SCRPrear 73 £ 1 3.2.5.4.18 #71k
2 Z0S g o F b B RIS B g b 3.2.5.4.13 % 2 X05 -
i/é 325415 % i d > B 5T SR
3.2.5.4.20 3545 SCRPRreAR 2 385 & b = B A%
3255 $-HFEARLHREE
32551 B2 i HF LA AHABCERAEINE =]
32552 F-ARHTAREFIAI V- RHFIARAL M ARHLHET 256 2 405t
LA BIRF -
32553 EAFHFH3254 HE - PR EARAFIEER LRI A2 T + &
A AR R -
3256 % i KT AKLE
32561 FHEE SR ¥ L 423 LB HRAF I o
32562 #> v B I EBERERE T S 2 2F o
32563 MikEAFZ 5L AR A B PR E R BT L2 e B HH T R

gt

—

| %
fmf

E

| % #-SCRPReAR A BF 1 B 28 2 % >

N
%}E%

i\4

:
Fz et o
325.6.4 # p i1 B M E RS S g o
32565 MikEFZ ST AERLE P PR EFER LT L e BEHE D B
S 2 fRe g e
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3.25.6.6 RIR S B B 5 Bots S R B AuER o Al BHLA REF R

‘é:ﬁiw%,ﬁﬁ o B A ER Y > P BT E Bt e
3z ll-L 7;1 @,ﬁ,klﬁggﬁ#@mﬂ 2
325.6.7 # 3‘” - v R 32566 F ek er REA s R RLEK o
3.2.5.6.8

’3’1‘)5*15#' AP E o DR KR D e R g o
3257<@¢@@§ﬁan

B* 32564 AP T LI AR B I F - ARERER
KT A 2 REF ST AR L LT AFEFNLE T AR o F]
EELIBEREFFE RELELY BE > w2 K TX
3258 AR E (F7BE)
325403 EEIE K
3259 #iets Bk & A BEINHA R
3.2.5.9.1 SN A5 AL

o

e

BO3252REZ M HITE o

(1) 326122 % (5 B3k £ 4 % HE Xaros> A % 2% > 450 mm A
RETL I 2 A M)

(2) iz 3.2.6.1.2 #12] P‘I;féf_j—_?h&% A H B2k Xapes » 4 8z 3 550 mm/:i,
(PARETEIo4 2 5)

%6’E?5€%%ﬁ L CERURIE S Qe LR 0 R L
FA Pl E Az dELB A B2 FENHHRBE PR L BT

R
3.2.5.92 BB gRP IRE b IRRIe 15 A ok B AN AL o
326 A i¥ 2 P

TARELARDIABRE A B2 AR T R
32.6.1 -2 K5 m H e

'é’y—‘;ﬁbﬁ"

Z_ %% 5 SAEJ826 Lz 2. H g+ #8473 (H 84 £ » H-point machine ) °
FREIAEEABY F MRS EE T5+£10kg2 A B & 1 A 4B BFA X
R ERATH e AR RS RE O IV A LR 2
A
32.6.1.1 E® At

3261.1.1 AFEHEF @& HEA ML Uiz g ¥ f2iTd
2 3.2.5.1 frEat 2 R R 2o
- B bwif F (Muslin cloth)® g + > 47 if % & & % & 47 (Seat pan)/
Bh R 7 FEFEF R TR
326.1.1.3 #HEZ AR PAFEE PRI EAHEY R oo
3261131 F 222 HFH2 gHFL e A > k2 ¢ wT g (Centreplane of
occupant » C/LO) 5 A5 ¢ 4 -

PAREE LK 2R
3.2.6.1.1.2
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326.1.132 £ (2Hs ) g2 C/LO G2 B o 2 A% K

oo

PFTIELELFFH CLO-

3.2.6.1.1.3.3 F i * 3.26.1.1.3.1 & 3.2.6.1.1.3.3 342 % & ;2 45 3| C/LO > C/LO B

3.2.6.1.1.4
3.2.6.1.1.5

3.2.6.1.1.6

3.2.6.1.1.7

3.2.6.1.1.8

3.2.6.1.1.9

3.2.6.1.1.10

3.2.6.1.1.11

3.2.6.1.1.12

3.2.6.1.1.13

3.2.6.1.1.14

3.2.6.1.1.15

3.2.6.1.1.16

3.2.6.1.1.17

B g7 APt 381mm e o
T AR E o 3 h X KT IR /R B 20 R bt (T-bar) -
#-# 7 (Back pan)e w MEAL T &L E o TRA AP BT - F
AR TEEREC L R HR R F O ek g
EHEAMEAD 7R e R FSBF 2w g AR
RAME AR FE o DD ERHT R B o
WA R GURE RIRME R E L D L€ ke e 0 10kg
Zf i ‘%‘*Tﬁ“']’t%ﬁi A N
RABAFFE LAY HF -

2
-

T REEAHIRIFRE o

PALARE AT I LE ) 0 PRELRINRE > LD 2
RS BEHE A - Hkid > BItEhEREE G T F o
FEO %“Kﬁ%ﬁdv%& sk HERA BECAY R R w0 LA R
e e S L
BAEEw KT & AT AR 3 A R R e B
(Lateral force) » # H 45 (R4 -k T o
RtEF ERAKDT 326111 22 & & > % HEA M kT
RESRIF AR BRIRBRE & B oIz ()BT RIFRN
A REBCT BAE AR KT o
PUE R FRRNE fR HEIN S AP S AR RIE HE R ekt
R
BlE H BAMEANEHFRS ERZ BRDF Y o T et RBRE
P
T AR EIEE 253 Hybrid I f A2 7 &+ AB2 H
Bt B Y Xsorz Tk - HEE AR E D S - BLEF 2 KT jEdE -

> 2. 23 4R YA
AR Xaros B3z E e Xamso 0 > o

o

\‘_
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Xaro0s,« s = XamsoHs cwwz + (93mm —0.323 x Xscr)
ZAF05,+ % = ZAMS50, He < ey — 6mm

32612 A% s R A HEe %M 32611 2 ApF 425 -2 5 2 H 2
3.2.62 A% %

WA A BRI BEREL AR IAZBFEO P T REREHABRERTE D
B AT L R R .
3263 A g3y
FAREG A SRM  FTRFAZACPRET AR L5 -PAHRE
Hybrid [1 F A 2. T & & % {# 4 i3 o
32.63.1 FEWAH 4 3254 W h L AR E -
32,632 W4 WABSTRE 0 SRR DL FRS  TAFZ S 3may <ok
3.2.64 F® AW 2

AR EYRERTRE PP 2B IRRELT DRI RSN R o FRR
A BN~ ?f%zf—é ABREIEE P B EAF A BK AR

FEBZZEF PEECOLPAPKE AR RIBET A RTS L PER
n
E

Al T T e R TR -
32.64.1 Hg

Afy H B =3 3261 1A% 2 HEE£3 2 % 13mm % kT 3 % 13mm
15’@1“ P P -A s HEBE R es BT o
32642 F 4R

BERREARELF 2 AR 20 RE25 B (BTG 2 & & )o #Fipl

LR GEEOTERTA -
3.2.6.4.3 N
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3.2.6.4.4

3.2.6.4.5

3.2.6.4.6

3.2.6.4.7

3.2.6.4.8

ERRNH v kR BT (Instrumentation platform)@ >t kT ki (2.5 B p )o

BT SER & A W EEIRE KT R R > R R A R et R TR

(1) #-HEAFEIRTFRPN -

(2) #F 2 & RAFIRFPEP -

() PR RES TP RLRIRE BT RF O
& (Neck bracket)z. 33 B &

i\4

"X 3¥

:Y.)F;f
B s end i e L O AR -
BT

BERABEILIERIOT S w4 2 845 2 eniz g STV L LR ¥
FERET S m i L .

IR

Cin AR A 0 B SR & p L Y SR -

R

Al RN R AR A BB ENNRER LA EFRERE A
%3 R A e BEAR 5 210mm £ Smm e Z %t B O%rE pE S L rde T 5
3.2.6.4.8 “Tif et e E B PE 0 B 2 B AEHLE g o A B R
VLD S T e

NG

s A e O AR T 2 i R 0 A E S o LA R
A EFREL 7 20mm e

\ Z /F20mm

%

%%Pﬁ%%@ﬂ o P R AR DD /A LY P EAEE LD R
B B HrE e B 7 X I9RY o

i TR R 0 38 05 FMVSS 208 46} 4 LA R E42A 0 @ ?
it B4 e (Support block) » 14 FE i E 3R E Fix & b 4R o

FHELRR YIRS 0 R 2R R 2% A BAR e AL A
A

ZHEE B RY S RT F g L g %rde (Toe-board) o 3% gt & s
LA P A B R AP & hd(Wheel arch) 21 » B4 B 2 e B g
FoMRERIEFRE c BERAE N RROLE G T o ANt HR
VAR EERRT 0 T ARKTE B Lo 2rzeffs % F RS o
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3.2.6.4.9

3.2.6.49.1 ’;:Q%' B > R > INEH BN

3.2.6.4.9.2 #

3.2.6.4.93 /ﬂ P

T2

38
°?ﬁﬁhz&wﬁ’m%ﬂ%ﬁ I
%~~@%$%4%’jﬂﬁkj°i%ﬁ%&uﬂjﬁﬁﬁ
TR R B DR AR S L BT 2 ¥ B R

RIS PE S BE T oA € * Boo] it ig o MIRE > (Lap belt)is S %
L A

E_IHIEEJ o

31&”4%—ﬁi%3%%%%£ﬁ%%§%F&%%%$&ao%%%¢i

AL SR AN IR AE Wik T BSR4 i » F 4 3k (D-loop)
G AT A o

326495 & A BT > X 2F BRSEA B RS2 A NG E > et

BREE o F L et o Blde® 2 F BT A RFI0 0 & A e
BRI a% 2 P INATET AL BIEE
GAE 0 X LA H 326493 % 32,6494

32.649.6 €474 3£ 3.2.6493 2 32,6494 8 FINHTEREI EEF R

VIFE ek 2k BT R ARIRE e

326497 % 2 HEAFEL > B ERA B E 2F 2E > D

32,6498 K 3% > gk

BARA P A% 2H A RE R A P RRE
45k 4 o

LRF
RFLBIG S A FRE o

3265 kK E A L
3.2.65.1 HE

3.2.6.5.2

3.2.6.5.3

6.2.6.5.4

A e H ZBh =3t 3.2.6.1.2 #ri-z 2. H Z€&-% * » 13mm % RT3
13mm 2 BP0 -0 H BB et R T
%@@a

F2rind ,P]@E?mj\lpﬁﬁxif%pzo)ii257i BB R AR EOTER
T FRZPEF 2 EREI > MR YIRRRFLRTL Y E -

:P” e RET o BRI RGE (25 RMUP ).
THDER R A BRI R 0 R & RO R T

(1) B-HEAFIRZFFIPN -

Q) #F 2 4 ANFEIRTFRP -

(3) LFEEH e kBT P*“%?\#@EJ\J#% CEEV AR IR
R: (Neck bracket)z_ 33 &£ o

LRk

o
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3.2.6.5.5

3.2.6.5.6

3.2.6.5.7

A RS R AR S R T AR SRR g
BREMRE - FXDIPAFAH R S NIRETR S XTI R
Fplde+ > L TP FIE o

SRiF

ABEFIERAEYT B cMBE LA DRE Y R -

- 8k

LR T R ER A BB ENINE AR ETRIERE L0y
B R AL BERR 5 210mm £ Smm oo A B ERERE VA B K T

-

m o
S - TS ‘f*%ﬁﬁ"%’ﬁ"“*’ ' ‘T'E* = PRk B ARRY o
T A E DI RN R ARt B F 2 B E &0 T A

AL &R RiF2 o $%WPb RS RN O3 % SR LS ITI S
Lol =31

FRZREBAIVY B R AR PRT BYE B R R R R
éiﬂfﬁfﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁi"ﬁ% Tl TE

ES R CES S RS 1) SRS LY - R E O 2
Tk o PN RA T o PRI IRE RN RS T o &
*K}@@,p\ ot FE B o JER IR 2 FEAR IR A O o
41
L

“’l

;\'

-%)*?*\

2
Flo ARG TR PRI A XD EEFHEFTRT 0 oA AR
ﬁfﬁ'lﬁ’fﬁ » ® 1”-’3"’;%?521—5’? P R
SREF R BISAEIRE RN B AR (P k)
95 3.2.65.6 X & 4 %T’“’fb v PR 32651 (HE)~32652 (% 24
B) % 32653 (&R ) 2 T EFTFAIRA B Y o SRIF 8 A fd T
R FF EREIVESER O REER

32,658 % >4
326581 mFURKR AL 2F I NALEAFIIEESS S F A R
R oo FEAERFEE BT AFHE 2F P NATER AN
i

3.2.6.5.82 #T >F ] S HEEIRA AW > F I F ot o LMF 4 32.6.54 Frik &

Frcy o

3.2.6.583 T”@?K B %;57‘7 ' B f' | Bk % T YEEREE A B F 2 o /}5 + Rl
MAPE - BE T o)t if o HEINE > (Lap belt)ie 4:_/%4 2T
“'E]_E] 9:1-{ °

32.6584 #- ﬁi;}ﬁﬁi*%%“ﬁi%lﬂﬁm*?“% S ARG F B R Ao B ‘z*‘i}{;];i’

Ao AT HR A Wi B4 4 i v H Y Tk (D-loop)
G AT A = o

32,6585 b H AL 0 X 2F BIE A B A2 LY

Rzl o BlmT2bdet > bldo® > BTN EFFE I & Ifﬁ?fa‘ %'3
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ARG S o A Z 2 PINFHTET UAE > REE MZHE T
xo T :a‘_%e’ﬂﬁ% 32.6583 % 32.6584-

3.2.6.5.8.6 i?‘rﬁ*ﬁ% 32.6583%2 3265842 (6> FINFHTERTEIEJB R
KRR % 24 et p Rl c 5V g & 0B

326587 EMZrFFEFEREIFEL2F L pREEF TR Y minZb
RFLNBRE S L FRE

3.2.6.6 * iy &P
Bk 2 A BIE 2 REARRREBET A ERE -

B EE=E N i
A | TTidekis A | TTIS-PEFEEARR
B | A3 1Hb s gy
C | HdE ey C | EIIE-EREAH
D | Hg:FPHET D | Heg:x PEE
E RS 3 PR E | BH&3FPEL48%
F b 3 A T F BHEI Y- EREKEES
G EEIRL B R A G G | 18 E4a
H | fF25% (£2) H  A31%% (£2)
J TxFHFzEP (kT) J Tr¥EF AR (kL)
I FINER 0 FINER
Hegbit (124) HeLgth (I245)
a A AR (4odgiz b B o | HEFER(ISRIFE R 2
2T &) )
LA L B %245
B 2R
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327 @& Sk

®F D PTORBEPR R TR S KA M g R (t=0) R
2 20kHz 2o R4 5 (» ¥ ie* 10kHz) 3ed8c=F 3 > 323K & 7 & SAEJ211
£ foo
W o AL ® 4 7w (Live Battery)® @42X § 4~ BV BR M T B
PRAF IO FRIpAE (RFERIR) ALY -
FHLIRRE IR B R A RAF RSB ZRE O RT RRI FE K
RSN S T
3.2.7.1 ¥ % _k&(Barrier)
FERETHRZEREI O C3IME BRI IS mo Td SR BT ES o F
TREZ BRI CRAEG TO oW E o dg B T s dE 0 P RS
FhARLE o Hgd B A 20+2mm 2455k i 2 % £ 45 (Plywood board) & % ©
%’”’ o AR TAEX AR R R F £ e (Loadeell Wall » LCW) » £ 23 &
¢ % LCW e 3 & 5 80mm £+ 2mm o
3.2.7.2 siﬁ;
32721 RlREgmE R =% BE VA AT REE -
32.722 it p %ﬂ’—ié}i@é 50km/h + 1km/h o #-F %385 & B o830 2% 78 o
3273 & MRS
3.2.7.3.1 Fa?@;m;»y Eim B PR 4 o
32732 @ % i eb NG B E 4 2 (Spring-pul)EFH faE 58 P (kA
PFIisdm)e “f?bﬁi%*iﬁ P FRIERP A ERLE et E PR T
cBIRE K WRP Y R RNEILR o EHHGRE S P g
Fl2 M REED (Bk 500N ) 28 o B fc Pliedt inisi@Fi
R Lfagh > 2 AR B @ b np £ B ¥ 4 P oo
Féﬁﬁp#""&&rf’“}gf’ L4453+ &
32733 >4 500N & P vz B> V ERFRapRE M o FR ML YR
oo - % - 5B Mo
32734 FEP v EZRE AF%RTAY Bk RIS A TRAED AT
A
32735 #xpd P ol fn B S A LB AIPIVHRER C T D4
mOAEBELE L 45 Rehd § o
3274 A B# “f
32741 &7 BA®EETE éﬁy“f Al e
32742 FEZE AR RLEE BAL A PlatE 150 > 1 ﬁéﬁﬁ%%— ER
T A e
32743 Fivaz# “f A B R L (S A5 6
32744 F g iEH “f A R ﬁ”'iﬁfﬁ“* °

[uts

+L [l \mL =N

14
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32745 84 “ﬁtf A gaTid * gk o
32.7.5 iR Rl
&7 2 AR R Pk PR £ 0 3222
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3.3.2
333 R

334 2 3H

J R R R R R R R R R T R R R T PR R TR 9

E|

™
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335 4%
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33.1 2 4%

33.1.1
3.3.1.1.1

33.1.1.2
33.1.1.3

33.1.14
33.1.1.5
3.3.1.1.6
33.1.1.7 #£

3.3.1.1.8

3.3.1.1.9

Kh

aEd
B R FREAREE T L RN ARRAL (RH R (Fuel
tank capacity) °
FIF b R T DR A e > LRI IR IR EE -
T R R 0.745g/ml 2% B R 0.840g/ml B W R 2 EE o Kk

Vg e 8 sk TR (Test detall)

EATR R AP o e dp g W F R O0%E R~ kS H e
£ o

hAD T FETRTAIAG o P > B U RMETESY T B
o

FEzbd ke Ky Frei A :ffﬁl%’fﬁ*” S SRR R
FETRATT B e ik ﬁﬁﬁ# dpor ehE f Y (Half load):i& (7 2L f -

RIE T hZ (S phe £ 3 'pﬂﬁﬁw-§§€§°bLﬁis’P;—é¢ﬁiriﬁ £E
R Bp e R .

B3 @Rl £ T ledkr BRI EER 3 (Ride height) -

Ak

3.3.1.2 %+ § §*(Reference Loads)

3.3.1.2.1

33.1.2.2

3.3.1.23

33.1.2.4

3.3.1.25

3.3.1.2.6

3.3.1.2.7

3.3.1.2.8

3.3.1.2.9

BE-PARREEAEIY R ZEE V0 A RS RBREE o 2
R ERE REEEe R EFD BRI R (3R 335)
#Apg > WorldSID F 227 Q=& F A2 €8 (75kg) ki F & &
FizE o

BEmEEARREEE DB RAEE (hE BMEE N RES
&% (403.3.1.1.8) 100kg > &g * — SR e enTE > T3 RiBdpis
BRE R T RE R - HE R TR BN T LA F RS
3%l T PEHELEREY T E R T
MEEBEEREARE S 2R 21 FEEE A NRE A T QL0 2
Q6 523 + 2 8 (36kg 2 23kg)e F M pFmEi * 524 FREEE 0 P
A B/EE A B4t 2kg 2 Tkg 2 Fp K £ £ (Default masses)
FAPIEEARDERF 23 A B2 QT ARH2ZELT €35~ 57 ¢ g
RS W WA de e D AR DR AR EF Yo
BB gmE (S ASE > R E WR KA T B(Settle) ; B EEhE R o B
B fmmfhZ SPhE E 3% 1 ﬁ\-f’P 2l hdh Y § 1 (Axle reference load)
moB WREE TS H T2+ 8 & | (Reference mass) °

Bhph it f ;Uz FE B E B BEHRTAL

> #3-(Wheel arch)¥ i< (Wheel centre)fr # = T & Eup| £ T 36478555 1E
PR oow BT RRIE

ﬁ“f FER % -2 LA IHEE -

1



33.1.3 R &g
Mg R = A A A HR2 F 44 (Pointer) B £ B R R ¥R ek o
33031 BiREF T LA R #erz =2 Rﬂt:B o—'J TILELE o
33.132 @ mE s X (4e ) BiEL - %o s pLEEYS R BE{x B 2R Y
7 A2 Ilmm o
33.133 *ER P RIEE (83 250mm Ak 7 o o 5 P ERFL -
33134 - L1 RTED HREFY -
33135 BRI R  E P RREFIApE X BBt ¥ 3 8 F s g
GRFEFTPREZER T TG o
33136 % - Bl @ Lpad $hL @R R o A - B0 E Bhid g o A
i R AR R g?—‘:’i’#g-_‘?ﬁéﬁ’ﬁ Po- TR TG AL AR R F R o
33.1.4 2§
DR REL AT AT f R AR T B R A B RRER
ZHERTEAALA CFEMR LT F R S FF 2 Ws;\i PR BB
wmEH -
33141 B4 FE RS FR2 AB1 A T Forn ] 67 ¢ BPD RA
AL T E AL
33142 B fRRIALS @3 gV A BN RERE o RMREFZZF AT RA
TR IR F
33.143 #-3 PERFRARGL AN IHREL P o X KR M TR TaE
2 TR oo
33.1.44 #4p% > WorldSID 7 427 Q=& F A (75kg) 2 £ 2wk
Bk (- AW ’%&’fiv‘ izl )e
33145 *ERBEE FERFE S 2 F%Y 23 FHELE A BB ARF QIO 2
Q6 523 ~+ B2 £ 8 (36kg 2 23kg) o PFmE @ % 223 REEE 5 P

WA E R A N4 2kg k2 Tkg 2 PR EE o

3.3.1.4.6 BIE & @ 1 gm‘ﬂ P ¥ 8331262 %Y £ AP o

33147 2ipRE 2B 5T 2 £ L2 7 BALE 1% L P EEKBMET T
24 B 7 AL 5% 20kg(B~ﬁ**$v‘ﬁm Jo BB IR AR
PR A5 0 B 4

3B PR R A e 5o b R £ ARR (dp g
P8 O0%E B ) T A S AR L E R o TP ke D
£ i SRS X END gD o
3.3.1.4.8 £4F 33146 % 33147 H > EH T SEE 2 B RREE e
33147 SRR o
33.1.4.9 é"ﬁ?.@aﬁmg@ FARALTE LAY D E 2 48 x| 25kg PIRE
Pt I BRA 2% o
3.3.1.4.10 #h %%iﬂ’"&;r*?;éﬁf% AL o

332 A i E % %2 3 % (Certification)



3.3.2.1 i B
332.1.1 WorldSID A2 7 0= &5 ME%ABRBLIENERL > ZABREREE
2013 # 5 % ISO 15830 % 1 & 430A 5|2 R > ¥ @ £ 2014 # 10 7 3
P WGS5NI041 2 X ig372 ig37iE~ o
33212 MM w2i AR w2 5% L 3.8
3322 &%
WorldSID F ~ 2.7 Q=& § A8 A% & K2 2 FF N7 33211 #riF =
2P o3 TNCAP & * 2 3SR &K # » & iﬁiii R ENERT A TR F N
”7»,4111151—»—\5 *‘”KV/L:,;E ;}'}lﬂl{o
33221 AinEE 4 ZRFRHKS 0 BREFTEF WorldSID F Az T Q&7 2
%% 5 o
3.3.22.2 IR Tracc & B+ 3% # g7 % Euro NCAP #jiril 4F TBO17(Technical
Bulletin TB017) -
33223 ¥ % % 3 4pdic(Injury criterion)if F| & AZEH & ¥ &2 0B (eFpinGg 3 4
#HIC i£ 700) > RN REATA S, -
33224 F A B E - MRS A PN R 2 A %2 R E (Fully
certified component) 3 #% o
33225 * i &%z 3 (Certificate) & & 1 ">t = B2 F 2 -
3323 WorldSID f A 2.7 Q=& § (A B peit 2 &
33231 WorldSID f » 2 7 0 =# 9 A @&a Yy KX &L R (Half arm
assembly) °
33232 A ¥ % % Build level E BLH & o
3324 AR FZ EER
3324.1 WorldSID F ~ 2.7 Q=& F 4 o
332411 A BBT FEAMF AN URTH Kfz‘«iﬂb FANLay
3325 WorldSID 7 » 27 Q=& F |24 B Es%ixit
33251 A BER
332511 ABauvg R AT 30 20.6CE 222C 2 o
332512 ZEfETER > #F& EH#-4 gcE (Soaking) ¥t b g R FFIN T 0
1] B o
332513 % H IS5 R FRE- BPER (2 A2 10 2 48) BIEE R
4%&&’£$%ﬁ5¢ﬁﬁiﬂﬂlfo
332514 i * A BEFZRERIBREER  BRFRHREYINERFRY -
(A0 R - I R 7 o m}ﬁé‘ & 44 (Spine box) °
332515 #B&HANFTHEY > B PEABKE -
33252 ~ Bk &
332521 #A B EN TR RFFAD S UETEER -

3 R -



3.32.522 # K %47 5 20 4 a8 (Torque) » 1@ £+ AF 3t H 4% fib(Pivot) 2. 4% 4
(Holding force)i£ 1 & 2g e

332523 ¥tz v o B & }f%?;’% BT 0 BfEa 2 %k BT‘ VI
(Tensioning screw) s« b2 4> » 8 H %adF4 £ 1 T 2g-

332524 A B %%%&(Stiffnesses)@g; VoA EITREBRERE 0 ke A
FATE RS 24 ) BF o

3.3.2.5.2.5

Kﬁﬁ%ﬁﬁﬁi%%&iﬁﬁﬁSQﬁﬁgﬂﬁm,%aaggﬁ
=N fc;#ﬁﬂiﬁ}i%@p\ o
3.3.2.6 WorldSID F 427 Q% & 9424 i 4 2 ff3z
33261 A BRI 2L RS 2 5 FIZERE AR o A R AOR Y
BTN AR R ERFIER Y BFRE O R RGERER
PRI R R R RR AT

BT 3_;1

o

ERIR (WA fhErg ) id
g s (FIE) #
B8/ *RE ¥
g = &
ARG = 4R =
FEAR Y — 4 I3
IR G = 4 f :
L i
WVIE A BEETEE BN 0 eRb Lt F AR R 0 R 2
¥Rz % » & #(Containment) °
EN i

o

EER =100mm & > A5 > FEFRY LA E T A E S o

£ FF =25mmx150mm > €4 $8FH 2L %%KF%H;A °

o =25mmx150mm £ iEA5 0 B TR R g 4 o
# 2 = S0mmx100mm » ALK § 85 ¢

3327 REis LBt 2

33271 RBHSR/ETILPREHTE A BRI

33272 ¥3 ERErH S L FRH L A Bie ot R T A S L £4 3322
EATH -

”273*7“”ﬁ~5Wﬁm$’@ﬁ%ﬁ?i%za%’%%z4aﬁﬁo

333 BRIEE TR

h"l‘)a R R Fl‘} #}'B’*,, By R R E RS
4

% %3 B (Instrumentation)

o & i #& 4 % (Transducer) eid



i 3R 1§ % % (Channel Amplitude Class * CAC)z 3E ## i E 4 7 #7752 e MR g
(Minimum Amplitud) - % 23 %8¢k > 7 i@ * #c® % (Orders of magnitude)4z i
Boiddktg 2. CAC- i B> iz p 2Ry 7 CAC RIELATEFIRLE -
BHEE S RS RRIER TS f AE B REATRE - RB LS
YR 3T R RIEE F. FAHMEE G HE 2 RS PP BHEFLEER L1
SAE J211 o @4 B e ¥ &k TA71é * 2. (3 5.3 P|(Sign convention) % & SAE J211
(2007) -
3331 A BRBIEE TR LAKE
333.1.1 WorldSID F A~ 27 Q=& 9 A2 RplE2 TR LARKR LI E
e lT SR o ¥V sl I -
333.1.2 F WorldSID 7 A2 7 Q=& § {24 85 5 45 @ F sy - B e & *
Ay PR m?{iﬁyg’s % %5 o %*ﬁiﬁﬁ{") 345 B R R ﬁ\gﬁé—ﬂ Jﬁ] 3’— -3
AF R RS D IR F AR kS22 3V iR (7 (Umbillical cable)o B >t
S2E A B2 RPIRE ”‘" FLPEP % ALk B > E A 3.8 223 KB FEFEFKR

f— °
] S B iRty | AR BKE
o 4 4e i & (Linear acceleration) 250 ;
B =
P ' AX N Ay M Az g
444 sp
Fgpin SkN, 300Nm 6
Fx ~Fy~F,» My~ My~ M,
/E‘%K—Fﬁ.’??fﬂ 4 ’Fx‘Fy‘Fz 8kN 3
oA A 5 100 2
243 2 mm
2d IR Tracc 7
qan— 1 ok .
% 2 g 100mm 2
2d IR Tracc g
AGIR— @ 4 52 i
fhad 3 100mm 2
2d IR Tracc 7
AR — T 94
4% % g 100mm 2
2d IR Tracc g
IR R K BRE 40332513 30C 1
PEIR— b 4
4% % g 100mm 2
2d IR Tracc g
PRI — T v g
A% 3 e 100mm 2
2d IR Tracc 7
* 12-T12 i B Ax > Ay Ay 200g
¥ 2 ek B A Ay~ A, 200g 3
2 B 4 SkN 1




=% 54 BRI | i iR
ER Rl 4

# i

4+ ’Fx‘Fy‘Fz SkN 3

H g3 35
BRL Pl m R E 4 s K 2 TR ERP-K i (Data acquisition unit
DAU):e (7 34 o

3332 2R R E R TR LR E
33321 A AR FRIZ BRHE K- @R e (Ay) % % o
33322 # “,%f‘ &4z HEZH “,%i M 4% 45 (Interior trim) > & 41 B 4 T 3 2. P i
(Sill) -
33323 BAed Rent HHFERTRAR HETABAL T 2P o
33324 Bl RF T AT ER P oo RSB L RT R (FHELLS R )o

? f5

% £ ‘e BoMdRtg | 4 Kk
Bir (-3 # #)) ik R Ay 150g 1
T (efEEPo=xTP) ERER oV 15V 1
SRR C LR IR 1S 2

3333 L@ gk RORpIEE TR AR
33331 2@ EC R K- Aeg R XD Ep/B

S
i S ¥ bR iE | i Bl
cdB g teid B0 Ax 150g 1
b R R 1

1x %5 35
1x Q10 30
1 x Q6 13
1x 2 4% 2
Ix 58

Bk 81

3.3.4 # 3 (Passenger compartment)3} &

3341 % T



P KR & L e
SR R TR} 43344 T
AR VEA R | 403344 T
EEE R 4r3.3.4.4 &
Y S i e P Y SRR LN
ER
e HE RERT A F % 2w 4r 3.3.4.2
IRy ey L |PEERRL CREL A
shappg | THRTEE WECRFIES AT A
#ﬂ;éq‘v shie% o [ 3552
WAEE VAL s PR E L2 | F AR EE MBS
xR % 50F ~ 1:'_’;3{%“‘ BB 3w b B dRiT i |40 3.3.5.2.8
(F7RE) =% =
sy [BEEETE (R 43345
L) i
BRTEEEBREF LR SR FAREAMTR M
(E7BKE) A AIYREEE
Qgﬂféﬁﬁgéﬁ F R E'@W§%E@@@%2&§ 4r3.3.4.6
FRE) B
SR i
SR E AR EAM TR R
‘ MBRDEDI Y FA S T A4 T A
S P if;rav;;wwmf’f - A
R IR TR c AT BB E 3552
23 /823 x;ﬁ'—‘,ﬁf_g—é % o
BRF AT AL 2 APt FRZR O MAKEIY B
KE FREEETEZ (BN BRITE
(£7R%K) b= P mHERF2Z R0k
S L b Y e
FE(F-PR @wwﬁ’m g2 2t
(RN
fv) R e M RT R p’%
}g‘@o
HL () Joih B
- >R A
ST E 3k # (Engaged)
. ABELL R R\ TR HER R e

e [had _g_

(Position of rest)

7



B EEEES R i
a B (e 3 b4
2R/RF HA/R 2B iR AR
el fot ey
PR 15 4L T HR R

BaL: AN ARRRTAY Bl Ao fs 5T R gty

3342ﬁ¢€#§

3.34.2.1

33422
3.34.23
33424
3.34.25

A T A BN IR 8 H ot A i s 1,5T?* 8§ (Deflated) 733
sy
EPREFAAELIFE R PR M BRR TR Y -
REAFNRERELEAAFIHFY ZE -

BT RN G AR T B i g o
HEPAKFSHEAFI R 2R E (P dfpas ).

3.3.43 e

3.3.43.1
33432

33433

33434 %

A ETS 2 T e - B 4 BH(SRP)) ©
FEAFERBRPTE > PI34F 8 SRP w I 0 300mm fuo FEILT e
%= B 54 B.SRP> F - RiTLFieH &3 8o
P fEieh#z o Mo @iESRPi e Eo T @it 4a
2o A Az N H A A (Bucket seat) A EL 2 fE e ¢ oA o

F % HAE#H S A Benchseat) PIAAH P H NIl wid R
E SN L T N S B A T i R

3344 AFREF =L

3.344.1

33442

33443

33444

3.3.445

3.3.44.6

3.3.44.7
33448

ﬁ’

AR AEELE BB i E o #-3.3.43.1 THRZ (S RS

8. SRPI 31 A3 b ) = chdd B -

B ARP AR TSSO E > 33431 TEZ B AR

2 SRP; 3 B T k(s = ehiz g o

SEE 20 VAR ¥ R R R T8 3 Y e Ik

Bpir kP AR o

LRI LD B % 33430 REL BB R RS

B SRPI A L B Mih B 8 o FERLA I 2 ik 18 2 o o8 SRP)

X g e

AR PRl S ] B BBt B %Y % SRP BT A

> o284k SRP e X 2% o

BrABPHI AR EHBE ] B o Bh (s B S Y 2 SRPL A K2

B 3 o Zugkr SRP e X 2% o

BT TR P B {8 20mm 0 X =¥ (MP+20mm ) °

A REAAE R EHB R BE (5 B 4 Y 8 SRP B

33447 ez X 28 0 R F RE AT R E L 33447 el o i)
8

S
ol

W



G- X B oo F SRR TP B 15 20mm Ao BIE R 1
P ERARTT - B e
33449 e d R SRR (33.448) ¥ i e LRPIrE > b 57 ER G

Him e
334410 B %% 8- SRP iodrid sk B 8 - FEAH R I /E T AL ERE
KT o

3345 > v iRk E
33451 % £47F # 45(Telescopic)® MAAFL » #3 p BR B g R =Y
(Geometric highest driving position) » & #2382 39385 5 K59 FF 14 o
3346 tbARE (F7AHE)
33461 FRIREATAF CPRAFERLEEE - FFTEARAFI LV RERF
B e

335 A ¥ 2 2R

3351 Az K %4 H ek
%2 %% 5 SAEJ826 w2 H g+ ##73] (H 24 % > H-point machine ) -
FREIITI AR E DD EE T5£10kg2 A Bk 1 A4 EFA X
PR S P Y-S S AN i B - S LI T £ I
fos e
33511 AEHF R HEA WA GURRgd v iR T Fo ¥R ¥ &k %
BEROPAFILE w823+ R -
33512 B2 FEAHLHF ER2Z ALBAFIANF ] -
3.3.5.1.3 - bi,..fémfﬁi % (Muslin cloth)*>* i #% b > #-7 ¥ % i€ A #% % 95 (Seat pan)/#5 %
BRA LV REF G TE
33514 B HEARHEANZ B E2 FHREITE N 2HP R o
335.1.5 HEE A A2 TRINE X WmEE R A bR KL $ 50 F 4 - (418mm)
2 % 10 7 ~ =(408mm)Z = % o
3.3.5.1.6 #TF IR g A A KA 0 FE B ¥R 4% #h 1% (T-bar) 2 1% (Transverse
member)£? & 5 F3F-T (7 o
33517 #LYrE B AR T b ERE O G T TR 0 T e A Al
Bl ¢ e o
3.3.5.1.8 #-Z HrT 2zt grpk % (Footwell) » 27 A R0 ¢ 42 FEZEV BB & %r o
33519 % Ttz L mpd o
3.3.5.1.10 #-% 4= (Back pan) e o ME &L T &L= ¥ > I B4 a‘}é‘rﬁ‘: | dds 4 o
335111 A A (6 > EFEHL R
3351125 B3R & B %'k % a;*rsﬁ,%fgg%J__ =
P3RBT R RS
335113 %A A FFLrHEF -

o

g@,ﬁﬁﬁﬁl%gié

«k 1—



33.5.1.14 % %
AL
jnd

=+
335115 24 2 H54cigiz € £ o
3351165 A A B FHF I LR =5 > FREFELR N RE > nLs 243
WS&%%E%’%i%%?%%WWa,%u%mﬁ%ﬁ’uwiH%
/\gé‘lﬁ_‘ﬂl]w\ﬁ%l@,w/ﬁ»ﬁ—, PR AT FELITREE o
3351174 F IR A2 ERTA B R IVEE o LT IR T @ Yrpl g b ) ¥

@ HrR T AT AFRT e BiE b oo
335118 A » KT ik o ARF E AR 0 3 A R A 47 7E 3895 40 @)% 4 (Lateral
force) » # H B F FHFF KT o
335119%%ﬁéﬁyﬂgi33511if:;ia’@%li%m%ﬁkﬂﬁw&i%£ég
FAREBRRBREER - FAFIRIz () 2T FIFEF > A BET
;jﬁ%%¢lc
335120 R & R p R EFLAQEL] B RIUBAHF 02 BpE > £ATHF
A F 335110 F e d EARL ) €4 H 24 ML =8
% B o
335121 M F Ay fRB IV AP A R RE HB Y ¥ e @ % |
7},' °
3352 4 g%y
33521 #H%kw o A BT RIBL A PARE2 ) PF o T HEABXEINL A0
RN % - AR R CR Y gl
33522 o av A ip#acy BONAZHE 2 ) BF o R RS A 2 % £ 5 (Plywood
board) » R A Bk A b m oo dopt BAL WL L FE R BF BRI @ﬁ’ﬁ
(Compression) ©
33523 FR4miE TS BRI T ghEod kY 2 04 48 (3353) 1
WHE-RARERETRAD
33524 H%
WorldSID * & e H 8k =% H B A 8 #°3] #ri&- 22 H Z% 2 20mm /e ©
335241 WR*IEFIAFE B E 0 BRBRAERFHS IR D O
= ,’g 1:3;_13 A 18 o
335242 #A B > @ 21 ¢ XKk 5 (Mid-sagittal plane)¥H ¢ A%
o T IERIE R AR
335243 MUmisE kit R F 2w EREL AW -
335244 ZREVEAREZ HTZF Y o mREFRF 2R RRET &

_—

o

\E\'

335245 LAEET I T EAACE o A ot b 2 v(Pelvis flesh)p
2t

10



3.3.524.6 #AtidE A BT 334410 TE2EHAKE Y o FEI]AIRM
BEHIZEKAEE Y > PP RBERLF R EH S BT B
DB O Smm B A TRy n}czﬂ%ﬁHﬂé«o

335247 FezuHER4p % #:17 (£10mm) 3.3.5121 2 P H g » =0 & Hg°
i 2c s Pk 3.3.5.2.4.6 % & o BRI EAFH I 335243 Fiv @
oo Rlredrd s RS TEE A HEE HFEETBHIA-

335248 w2 #HE A K2 FRT oW B LR T R iR T A Seik B R b o
5T g 3 47 T & A(Floor pan) » %X F BRR &> H R A3 E 2 Tk
A R oo Pl AR g & 90&: TR EEET T e BT o

335249 HA #HEsE P& w2 .f,, T R LR g EEA T At B %p*};
(Footrest) & 3 1+ (# Afe i B % ) 1 » BEFVREZI ¥ o 2AI1%
£ E'Jﬁi—)iﬁﬁéfégﬂﬁ,«%ﬁ%ﬁw E F|3 Smm e Koo F L ’ﬁrﬁ{?ﬁ? a
WREINE 2 T30t e oo P A3REsed § 90 B 0 I Ar RERE e
AR

33.524.10 B A A HEBE > 1215 & 1 3.3.5.1 %42 WorldSID H 2L & (% 35 3%
Z+10mm) > 2 X B gL o

3.3.5.2.5 FEIN A IRiE

335251 PBEAR RMNFARBPBER A EFTLL bR

335252 FEgEEF A AR ARIKHT AR L1 R RIBF B R
Hgmg plEd S 2R (PT2R)E1R -

335253 FAT AU HF AR CBEFLARZEL 23Rl R ORla L AEY T L

W

33.5.2.5.4 P E L 1458 £ (Neck bracket) » # SE30-K T2 ¥ it 3170+ 1 & o
3.3.5.2.6 #¥RE F3IN
33.526.1 £4F 33517 % 33518 BFEENEINERINEEAE - LT
UM B IR Tt s /R R 1 B i 30 ad & 90
B TFEEHERE VALY E R
3.352.62 BINEIRIEHET AR T AR BELLTETIIER
3.3.52.6.3 RN/ EEH B $8 41 2 F (Steering shroud)¥? ¥ #7 5 (Centre console) 3
Smm s[4 o
3.3.52.64 EANE YRR AL o
33.52.65 BEHETHEI RS H LT o
3.3.52.7 k¥
335271 *F & RR R REEEE R 2 KT % 4 (Differential angle) /g i£ 32 & >
BERFEONY P AT R - B &t & 2 4 2 > ¥ (Detent) °
33528 % >3
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335281 @FHEKRARL 2F P INFTEAAL D R F %%
R FAREKEE 0 PIRT AR DT 24 NS
B A P BREITIE T o

335282 #=x > % s MR AR TR et o

W Tﬂ*
3.%

335283 R EINEH R 0 B IISF I EERE L Bt 2 B o HA
Bl 3R pE > d v oar i o] ind i o RG> ¥ (Lap belt)&x o)

TF A TER AR o

335284 #- EL—{;J‘FIB—?;“‘:* %}fé_%ﬂaglﬁf«—, v oA h%"»@f‘%}i}* .

l“’" %‘ 7]( T

AR T L LR & I%kﬁﬁgﬁﬁﬂ“ii?%%ﬁaﬂwm

Rl AR
B oo R 2ot v'me: }:%#&w‘r‘\'#&ﬁ@i TR E“

E ;J-\ ad

[l ﬁs" IR AT g

WIS o A RF P INFHEBY LA PR R HELE T

EA4FH F 335283 %2 335284 -

335286 E£4FH# 335283 % 33528418  FINHTFRETIEER AL

5|

N

UFERE 2 F RS R o5V R § S
33.528.7 & 2F B AL 0 RITEK A B IRIE e
R R A 2 ¥ RN RS R AL
B A 45 4 o
3352&8;wﬂ4ﬁﬁ4ﬁﬂ%£* B JEAE o
3.3.52.8.9 P& ¥ &\ T' e Fm/é’ % vk T EEYE
33529 A B AL kR 3354 BIFEPIT s BIE
- F TR
3353 2% %# %% (CRS)% #£2 03 4 g2y
S2F AR E DR REEY X ERAL 3803 RERKRT -
3354 A iy i % £
¥ g m 2 A B 2 R AR ST A ERE -

v I

\rmL

12

(A=
% XA B o AR
%‘L_

et E G

» £ ik 3.3.1.3



& BE(Windscreen joint)

C
D*

%iﬁﬁ%i%agﬂm

$ERE & B3 P 4§ (Inside opening of the door) (-k-T)

%ﬁ@ Gt P (235 )

B30T B ilx’ # % #f(Floor covering) (£2 )

R % z;”] % 3 (Pane) (A HE ¥ )

F I (AE )

x| =
~ | T\ '\‘!\1. -r!\
\-:4

=~
fn
[t

=

zlz|o|®|= |z || |m

=2
-\-1‘\%, F«\V
fon
‘.‘ |L“)¢-
3| R E

A}
3|
s

3.3.6.1.2

gy
33.6 pifgfEZ 5 8

:l"
\

9

e
o
(
3
el
b [
5
It
&

o B fed L s BNV %8R B5(Advanced European Mobile Deformable

Barrier face © AE-MDB) % # & = 2 i€ b % (Ventilation frame) °
3361 28 K#
3.3.6.1.1 # # ;% ¥ % 3,7 & E=(Mobile Deformable Barrier » MDB) ¢ % — gifi B % —
CEER
BEE &S 1300+ 20kg
33.6.1.3 £ RN e P wE8 T [0mm 2 p ~ @ ghis > 1000 £ 30mm ~

#EE B 500 + 30mm S o

3.3.6.1.4 R B

+
I~

% 22 MDB £ « eiE# & 5 2000 + 30mm -
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33.6.1.5 > mAERR R BB LT E#F ﬁ; T pI& & 1 R4 (Beam element)
DA BB TR ER € ) 2FEF B 5 550mm + Smm -

3.3.6.1.6 5 & % (s #5EER 5 1500 £ 10mm o

3.3.6.1.7 5 & #hiER 5 3000 £ 10mm -

33.6.1.8 »& Ve ?f,{—-_ ook ki Bue pl S e dEI > VRS E M ARk K G
e

33.6.1.9 #5875 Bhinef T AR AR o

33610 i EELE P MEM > UV F R ARSI %IRRT - 2 H

33.6.1.L11:RI & ~ & 2 B2 + ip|ehfhiE o

3.3.6.1.127% 3.3.6.1.11 /- 2 hje-T I5E > #’cﬁfﬁ"i";é%:ﬁ:#i °

3.3.6.1.134- 5 & 0 {3 5 EE3 c@%««é;@ pL
3.3.6.1.141&_’13—?_:%_?;? e 2T BT e
33.6.1.15# 2 dip) 9 2 B 8 & B et R TR

337 @& 5k

PTG RRSR A R F AR =0) DR
#220kHz (» ¥ :x* 10kHz )2 5 R4 5 e drlic T332 & 4 B 2 & SAE J211
(2007) & F -
WET o FFERT# F R (Live battery)® 44§ o 4T~ 2L BB LB AL
D ikAp L ﬁ”?)‘?i#ﬁ%%ﬁ (RFEHRR) Bl ¥ o
FHLRERERMD A CEE Y T AN E R RSN RERTEE DL R
iR faEFip L PR EIFLER o
3.3.7.1 £ ¥ &
33711 BB LB ERZ B RET M 1&%3@&@; o
337.1.2 P& R &5 S0km/h £ lkm/h o T 8-F %3R5k E R 8T BRI -
3.3.7.2 $ # {5 £7 & (Post-Impact Braking)
33721 FELAEESDpEL - RF - RoB2 REKD LASH R
PRty A RFLERE .
33722 % o p ARFRF LD 0 BRI LD R RREMRY B o
3.3.7.3 H#
33731 f B R B R BT o B g BT AR R
PR RV AR AR
33732 gt L et B 4% (3.3.1.3) 2 5 F 847 4 (Vertical impact point
line) -
33733 #Ekis 0 FAE 2 LT i F 3F 2 $a(Tolerance square)pr o B #-11 B2
BT E IR R o R TR LB $HIE Y ORI AR L o
33.7.3.4 P 8= i Y M= R 2SS 250mm £ 25mm 2. T G o
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33735 P ARZ£E #E=425mm -
3.3.74 #E5%kis
33.74.1 & B kx
337411 FEinili B d PR RE5%RiERY BEAS HINE o ¢ 3557 % FaZ (Boot
lidyz zev B 87 BT RS l'q—_\éﬁ_“"'fﬁ ARSI o
337412 REREMPF I RZTURFTRE u;@fg@ RN BEEL BEREP
(Door skin)¥? ® +=(Door aperture)F"* 4 ERE > URFENREKRE R
ERBMPABEGNE LTI
337413 mRARFRIF A I P I BRI R (REHEPI S
) e
337414 F3 P aizBE PIEFRESENTERT R o
3375 A “,ff

33751 &3 BB ERLT ERBE A0 o
33.7.52 F &2 AW R r‘"g%ﬂ’f A P HAE A 1S 0E 11 ¥ E f % o
3.37.53 Fiv@Eprg A w o BB R R SR X8R 0K o
33754 FivmizH “,/]E Ay BHARKER D g;ﬁg;pu/‘ o
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AN E % 2RV S
(TNCAP)

343 2 HERFRERRT
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2 &

F 1
©000000000000000000000000000000000000000000000000esssessssccsscessnessscocsscsssscsssccsssccssscssssce

341 8 R

3.4.2

343

344 3 %9

3.4.5

S
[
™~
|4

3.4.6

347 #% %



3.4.1.1.5
34.1.1.6 %=
3.4.1.1.7

34.1.1.8

KA
LR S
Pt FRRIREF TR AT ENARTHS TRRHF L (Fuel
tank capacity) °
F)% SR RTRE T 4 D N 0 BB GRE R Ad o
AT PN o e AP F RN BT ELE RN kAR E o
WAER T FEET IR B oty HE RHMEZTE, P4 ilhd
[l
FEIRE oo peif HAsE A gtfﬁ‘rlg : fﬁ 2% ARG B E
FERRATT Whe nzﬁiﬁvi«ﬁ poF ehd f Y (Half load):e 7 % f o
BIE T phE S phE B X Ipﬁ—ﬁ"' ifa&jﬂ‘_i‘_ FPEETLAE A LR o
%%m%&mm&w
A AT BBl € T sedkr B #R5REE 3 (Ride height) -

3412 X 42 AL EE

34.1.2.1

3413 %%

34.13.1

3.4.13.2

3.4.133

3.4.13.4

3.4.1.35

3.4.1.3.6

3.4.1.3.7

HETpyr275EE
mass)jF 3 PlF2 28 £ &G
Rk 2 68 kg o KR E RIS
f. 4" (Reference Loads)

Br - R TAFI?P R Y SR A AR EREYE - B
FERGEE PRERE e SR FL RRTPRE

#4p % >t WorldSID F A4 2.7 Q& # F 44 iy end £ (75kg) % E'ﬁ’@i%
B o

*“Mﬁfw%%xg%ﬁi%#i FRERA 136kg (33 ¥ 5§ 7 isE ) b
Br - B REDTER T BBEPLEEAEE R T I RTE ) T
BEFABIEON T I RAI FRZ2H3 % AMEREY NS
Fa® B o
%ﬁﬁﬁ@fﬁ’%%“iﬁﬁﬁﬁri@@meﬁiﬁﬂmzﬁow
AR RN ER NS SRS B A Fihph et § 1* J (Axle reference load)
A AmBAEETEHE T4 3 £ (Reference mass) -

Refmph 55 f 2 50 2 £t R TR

> #3-(Wheel arch)¥ @ v (Wheel centre) F ¥ v T & G| £ T iodihin b
B ooow BRI ERE

%“fﬁq-)?ﬂi FoPRBEABDLE o

Py 2 N deT DR 8 € (Maximum permitted laden
3 AR AL 0L
1‘%‘%7'1* e MR AEIE R o

4“;:

3414 R¥E= %

34.14.1
3.4.14.2

MR R = =~ gt 2 4R 45 (Pointer)iB| £ B §m AR ¥ Re gk o
FR# %4 3 | (Impact Reference Line) % ARRE S R R BB d UT A
Frgeries D ARAIA G ARk 345 % FRAFLFLFINE

1



s (Centre of gravity)z. -8 T i o gt -8 T B8 jRie? wME TSR >
4o 1 977 o

i AR E w2 R RN

wgarn = L immaee
Bl 1l:REFELXTR

34143 B fmEmpehIn o d B8 3 PSR F 2 A
34144 % - B Lgmd sV P SR > U - e Bl e k o
AL FERT - FERF LS REE S - T TR B RS
ZHE -
3.4.1.5 B §wAE
BAREE P A T4 3 F B TR 4% 2 (Pretensioner) A i kR BT
AT REEVEN FRBERL F R ERAG RFEATR AT F R
PRk E g F R e 0 I F R
34151 BREF M Frar AR B RS
e TR P % o
34152 FIRTA: @HF v B REEY o mRlREF LT F AT RS,
e A R S
NH53%ﬁ??ﬁﬁ%&%i%%ﬁﬁﬁ?@m’j%ﬁﬁéwwiﬁ‘iﬁf
2 TR e
34154 #95iEpFEFEER2ER %R TP o
34.1.55 #-4p %> WorldSID F A 27 Q&7 Aiy (75kg) 2 £ 8 532 %ﬁ’%
B (F-PAFETAFELIY FEE )
34156 RlEZfEw S 0 FE 34134072 %58 E4p0t o
34157 BARRERE ST E (4o 3413) L2873 BALE 1% Lthdh) {128
st f 2 LB 3 ATE 5% 20kg (BA F ¢ iLE ) F 2 IR AR
ER AR SO RIEBE S BRR AR 2 P R fape
BRE (AP 5 %0 4 100%(k 5 100%)E ) *~F A8 > E AR 2 i
phf e kB iR L b R EREAL XX -



34158 £4f 34156 2 34157 HF 0 B Hw b ST E 2 I RATE RN
3.4.15.7 “RFERP

3.4.1.5.9 %*?.&iﬁ%ﬁfﬁﬁ"iﬁﬁ FORAER e 548 £2 L8 @ik 2 25kg PIAE
gy gt LB Rh 2% o

3.4.1.5.10 #-B %ﬁdﬂ,‘ﬂ’ Bt R T o

3.42 A iy E % %2 B % (Certification)

3.4.2.1 if p
34.2.1.1 WorldSID F A2 7 Q& 9 sk A i R% £ ERA > 34 B K1 L
2013 £ 5% ISO 15830 % 1 & 4204 372 R4t > £ 3 £ 2014 & 20 11
P WG5NI1041 % = st 3372 B37ifg = o
3422 4%
WOﬂdSID—ﬂf’w\iI Q& T A AESKE 2 REFAI 34211 “Fit 2
£¢ 0Bt TNCAP @ % 2 i3S X K B ipE 4 0 2 @NRRH AT Fn
7R FIE R N 2 PE o
34221 * &5 4 i FRKS 0 REATEFT WorldSID 7~ 27 0= & § 24

B hHk
3.42.2.2 IR Tracc & & 3% # 3¢ - Euro NCAP /il 4 TBO17(Technical Bulletin
TBO17) -

34223 FR %3 :}P #c(Injury criterion):f F| i 4z:E H 1+ F &% gia@ (dogg3nig 2 ;}P
HHIC £ 700 ) » PI3ZN=REFTE SR o
34224 F AW E - MR I REME R R > H %2 F O (Fully
certified component) & #% o
34225 + 18 23 (Certificate) Bl & s th "3t = A RER IR 2 o
3423 4 et B
34231 WorldSID f » 2 7 0 =# 9 A @&a Yy BE &L R (Half arm
assembly)
34232 A ¥ % % build level E LA &
3424 ~ iy FE 5
34241 A BRET FEA P RN TURT H % ZeAh N oo
3425 X B ESIEE
34251 ~ ®BER
342511 A®ag B AT 430X 206CE 222C2 /& o
342512 HEfETEAR > ST E#-4 B cE (Soaking)*t F IR R FRIN T 0
1] p% o
342513 RBE&HI S ERL B KPR (7 A28 10 ~48) RIEE R
AR R T iRskw S A ) JRRE 1 e
342514 ##&HAINTHEY > BRE- PEASKE -

3



3.42.5.15

RIEER BRI ERE IR FR S -
VA ;‘é & 4° 1 43 (Spine box) °

Rt ® A 2 g

VA2 g I3 HE

ES
=]

34252 A~ BH &

3.42.5.2.1
3.42.5.2.2

342523

3.42.5.2.4

3.42.5.25

Bl R gy URAPEN DS E EREER -

WO R NAR 5k 2. 2 48 (Torque) » i@ £ K> H % #h(Pivot) 2. ‘L §F 4
(Holding force) 132 2g-
fov Iz VA EM e

e dd BE T % 3 F B i%?ﬁéﬂﬁ,ﬁ‘:
(Tensioning screw)E\‘ 5% Bf 1% #>(Tensioning bolt)> & H ik 4 &
®FA Y R %%%&(Stlffnesses)@g G q—x‘rpéﬁﬁfﬁﬁ‘* £ 3
FATE RS 24 ) BF o

K E v R Efiix?ffii kA 10 A &eE PN A BER R
FRWRFDERFFP

3426 * %4

3.42.6.1 A
ﬁTwi*“é’wgﬁ

AR RIS 2 F R T A2 PRS2 R A %

IR B G Rd  FEAR RITRREFR

g NREREEER A -

KR

FRIR (W #hERE ) ol
ivE (FED %
LTS o v
LR N | %
ARG = 4R =
CELE R | ¥
IR = %
2 #
CEX S

o

FER=100mm i+ = 35 » EFINP WA P T AN E L Ry

£ EF=25mmx150mm > &K 2% F] T
% =25mmx150mm £ %)
2=

3427 #Eekis A

FCRFRE 4 o
DRI TR R A LB
50mmx100mm 2 4L RE & B 5 ¢ o o

LR

34271 REHSR/ZTUPRELTE A BRI FF TR N L FRAZ A
Moo sk TR A B %Y 3422 £ 574 5% ©
34272 £F @ @B SEE AR @éﬁ@T AR FRRS T HHE



343 BRI EZ TR L 3K § (Instrumentation)

TR RIE R TR kY R B FRE o & B ## B(Transducer) il
i 3% 1§ % % (Channel Amplitude Class * CAC)Z i #% fuid F & .7 #7572 IR t§
(Minimum Amplitud) - & #&3F & 57Kk » * & * # g % (Orders of magnitude)4Z i§
B MRtz CACe B4k B>r T @k ? 78 CAC RIBEITEFTRE
Bt 5 S gk o BRI B R TR AR E P REITRE - RARIRES
L Re F i RPIEZ F. TR RFHE 2 PR PP - HHEFLERRE L
SAE J211 - 3 B e ¥ 3%k #9717 * 2. {3 5.2 ¥(Sign convention) % L SAE J211
(2007 ) -
3431 A BERIEE AR L AKE
343.1.1 WorldSID A 27 Q=& ¥ A2 FREE TR LARERTIF
PRy ’j%tplg VISRY 1] ) #,FF{E‘ 0
34312 % WorldSID F 2.7 Q=& § 2 5 5 45 [0 ey > Bl i i@ »
Afy N FRENFORLEE & b o FAEHE Y 45 B RIS T AR
A AT PINF R & 52 2 3V iE (7 (Umbillical cable) e

B ¥k B AP *fﬁlg i
&1+ 4v ik & (Linear acceleration) »
B 20 250g 3
Ax~ Ay~ A,
444 sp
bogg 2R SkN, 300Nm 6
Fx~Fy~F,> Mx >~ My~ M,

KR — B & 4 s Fx~Fy~F, 8kN 3

Bgt—o AR R 100mm 2
2dIR Tracc

%3 FR— ¥ i~ % %’ig 100mm 2
2d IR Tracc

SRR A% R R 100mm 2
2d IR Tracc

IgIR— T = % Rk 100mm 2
2d IR Tracc

3G IRE B * BRE 4342513 30C 1

EaiinE i SR RS N 100mm 2
2d IR Tracc

T 4 R R 100mm 2
2d IR Tracc

¥ -T2 St B Axc Ay Ay 200g 3

¥ 2 vk B Ax Ay~ A 200g 3
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a1 S BMART | A BcE
2Bk 4 5kN 1
S I
4 Fx ~Fy Fz SkN 3
## 1] g
WA 5 35

RRL AR R A W RN 2 TP (Data acquisition unit -
DAU):E {7 2eék o
3432 B R R B E TR kALK R

34321 @ iﬁ?h:fi%t plz. Bz %z._ T T AVE (Ay) EYY

34322 # % PRz HEZH % 2
(Sill) -

34323 #dvid Heng KT AR X L o

34324 #Ae @ HE T AL EF L o FrilteE R G K TR (??‘*Eﬁ-éis B)e

? b

i &F 5 (Interior trim) » & 3 B 4Lt T 2 0

] % i Bdrty | M B
Bt (ZHE#F#R) ‘eig B Ay 350g 1
e (efpEP T H) EEER OV 15V 1
0B i 2

3433 2 RRIFEE TR AR E
34331 s8¢ M2 B (R E ) g K- e R HUBE S e d % (A)

] % ¥ B Rty | A EcE
- eig B OA 350g 1
Y T 1
1 x WorldSID 35
1x 2 4% 2
Ix &2 1
R 38
3.44 # 3 (Passenger compartment)3} &
3.4.4.1 % T
R *TE K L o
REHEEE | 403444 25
At R R (seat ,
BRARGet | 444wk
base) 4L B
Bth® R 43444 5




#E EEE&EWS e EOES
BRE 2R
SRiT A R %’iph TR SLE A2 R [40345.1
B
e ST o % 2w 4 3.4.4.2
L™ (Whiplash)i# 5 = % o Kol 5 A& i
o PERKER , . RV A BN | M KRR
. o PR | I N
BRE VAR S PIEEE MM T B s B hi® | 3.5.5.2
B oo
B3 b s (1
o $1he i (R 43445
Ay ) ¥
% }j“——]’, 2% 'iK
sETEES %2 il 43446
BREH K
BREY &R ﬁ'i BT G e 525 R | 3446
B
o e EFTQT'*

P EAEEARM T R

el 3 R i

~

SRR RE BRBEIY BT AaE
i f’.’]"LFS e A A B & g.,L' f = e
VAL R ﬁwaﬁ’z%w#&ﬁﬁia;wsz
PR TR FAme
S4B (A H L R et
g (fopal o | FUAEEERIRSE
) i E I E o QT REA LR
' i R s 2%
#E (fm) I
EE 23 Ae
%1 4 i)
AT B 3 # (Engaged)
RBRE 21K 2B [P ARSI R R 2 e W
B . o R v 3.4.4.2
(Position of rest) adly:}
& BB 22 g
B E/RF AAz/z > M R R
EE e
PR 15 & rFR#Y 2R
‘ ks BAREE R
%2V ALY L LFER e gL
SRR S E et R T T e3453.7
(7 8BK) . R e bR
ER
B RS N2 BERRTA? PR Al T Rt BRiTarE o



3442 BHED R

34421

34422
34423
34424
3.44.25

DA -ﬁ*@%*%’%ﬂ&%&@~$?§ﬁgmdmmﬁﬂ
il
ERPREFIAFELFONE RE AN EF AR o
RPARNEREADFELI Y 28 o

BT AR AAB KT RS ey o

BT AENBFAKE IR 2o R HEE (P dfmH )

3443 A e

3443.1
34432

34433

34434

A ETS 2 T e - B HE 4 BH(SRP)) ©

FV AR LR E > P34 2L SRP % 30 300mm Jir 0 FERLT R

% - B 54 B SRP> # - RiTLFieH 47 8o

P EehHz s Mol SRP e in To BRH 2 445
22 A N H A A (Bucket seat) B # 2 H e ¢ oA o

- A 5 & f(Benchseat) Pl g f P I FFed v e R
ZEE R TR R e 2 e LR

3444 A FERH =8

34441

34442

34443

34444

34445

3.444.6

3.4.44.7
34448

34449

BF AR R EE B E B 834431 TR RS R LY
ZLSRPIA I B P 2 ihds 2§ o

R AREHAE D AP R 34431 E2 B AR EY
8L SRP1 A BE T B fs & eniz ¥ o

SEE -0 % NAUE S I ¥ R U S <0 il el T
s B E LAY B AR o

B A RP AR LR BE Rt B o 834431 T E 2B BREEY
- SRP A B3 B ind B in ¥ o FrsR A v Ll (8 2 o sedk SRP
d1X =% o

A REHIT B E ] E o MBS A S B SRP A KT B
% o 254 SRP; X =% o

LR F S Il AR N EE 3 SR At Tk RIS N
i 3 o 254 SRP X =% o

BIE TR B {5 20mm H X = F (MP+20mm) o

¥4 RETHIRAE R B AR M iS B £ 8 SR AE T
34447 #0w2 X m% > 8 ERZF AT PIBEFL 34447 B inE B i
h - B X o p a2 AEHES Y B (8 20mm A PIEHE (S
BRI - B e

OB GE B I (3.4448) T g RARPITE > LT REN
AR

%)‘
\\‘»

L %% 2 SRP 3 FF 1

344410 12 s 4% 8L SRP) e drifsh A HE 2% o
3444 F 2 AR R I RE TR EERE X TAR -

8



3445 > e R R
34451 % £47F # 45(Telescopic)® MAAFL » ¥  p BRX B h g HR-E
(Geometric highest driving position) » & %38 % 3938 E 5 & 3 fF [ o
3446 BERE (F7HE)
34461 FERUEATAEORMBEB S CEIAFILLE S HEFLRA(FTAE)
RELIED S BERET %ﬂ/@jg-_@?ééﬁﬁ FApfe

345 Ay ¥ 2 R

3.45.1 -2 % % & H 2
g% 2 2% 5 SAEJ826 w2 H & A 3| (H 2-4% % > H-point machine) - %
AEIATE AR Y E PRI & T5£10kg2 A B 1 2480 i8(77 X
R R e R AT BIE O DT AR R LR D0 LR 0 3 5
fa e
34511 AEHEF > @ HEA M F ugiz g ¥ i f&iTd iﬁ#"ﬁ THRYERF
HEZZR O MAKELILE (5 2351 & o
34512 BERZLEZAH2LHEFTLRZ ARBAFINE -] -
34.5.1.3 3z- ix...:mfﬁ, 7% (Muslin cloth)>* & #% F > 3 18 % & A % & 45 (Seat pan)/#% %
B BV FFF G R R
34514 BHEAMEADAFEZ PRI CEIAHEY R o
34515 HEgEA B2 T2 A REL R BASAEL S 507 » = (418mm)
2 % 10 7 ~ =(408mm)z = ¥ o
345.1.6 #7F IRE g A A R HCA] 0 FE B $R 1% #h 1% (T-bar) 2§ 1% (Transverse
member) ¥ 5 iF4F T {7 o
34517 #LurE B AR T o B P o PR GV R AT 0 ¢ Biedks A H
A ¢ St o
3.4.5.1.8 # 2 %rT a3t ek F (Footwell) » 22 A R8I H07)] ¢ 22 FEE W PR+ %r o
34519 = E£TRINE AT o
3.4.5.1.10 #-% 4£ (Back pan)w o M AL 3 &' =8 » & B4 A A & o
3ASLILE A A s SF > EDEHF R B o
34512 B3R 4 B 4P URE BINtpdhis 2 F 0 b 2 2§ A W4eAs = 10kg 2
P3N F R BN
345113 A A FF LY HEL -
345.1.14 % % ;~ ER oY R
345115 2+ 2 F 554 dgiz £ £ o
3451 16w m A A BEANFF I LE =8 > FPRELBRINEHE > LD 245
IS RAER A HFAPF3 7 REU T L FARIRIYE > U HEE
AREEAPT RR Y e e R M TF R LAY RT



345117 4T IR Ae I ERTA B IVEE o LT RINT @ prpl e 0 &
@ e T AT KRR ende g B R oo

345.1.184% A v kT ik > ARF BN 3T A RO A 4E TE 285 4o @] % 4 (Lateral
force) » # H A F KT o

3.4.5.1.19%—#}"‘“ ERAKIT 34511 422 AR HEA M KT IR2 IR

FARERREBPIE SR c SRR (FHF) SH T FFEF > A 83

;m]y;;li'_;}?:y]\_l 0

345120 R & R P HREFLATE £1 B 0 RIEH R B E > €370
A > T8 345110 #F e HAFR L £AFDE HZ-A BT =

b mﬁ%
345121 M F B FEROD RGN S AP AR RIE HB Y X e @ % |
‘}J. o
3.4.5.2 gp % %3 % % (Head Protection Device » HPD) & 3e
34521 % 345121 R 2 % - EAFHZZE » 28 Dby - 2AHEY S

PAESEZE 505 AT B2 BRE e > ML EEINE w2 B

(CoG-box)2. = 4% :

F 5P b HEEINE

XcoGsm=H B (X) + 126 A H#H K#H ($5FA =1 % 507 4~ )

Zcogsmn=H B (Z) +594

$95F 4 F et

XcoGosn =H B (X) + 147+ H# A FH#F(% SOF ~ =1 % 95 7 4 i)
ZcoGosn=H 8 (Z) + 693

5t P R+20mm 95t

Xz g Zi= %
A X oG, 5th ZoG,95th
B XCoG,95th ZoG,95th
C XCoG,95th ZoG,5th
D XCoG,5th ZoG,5th
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34522 PIRESRREFSTACE FOSTA L ARAEEE -
34523 @ * {5 EHL™ L% (Rear Whiplash)#7p] {2t & Hg8Li= ¥ » 328 ¥ 24518
Redewh 3 HE(S S R E H A w2 FINE R

FSF A A ET S B 2 It E
Xcosmn=H B (X) +126- B EFERE (2F 5kiR)
Zcogsn=H 8- (Z) +59%

FOSEF AT HNEE S AR 2N

XcoGosh =H 8 (X) + 147
ZcoGosn=H 8 (Z) + 693

Bl E X H R A S BEHA BB RGN EH
& & |
REHEHME ) BRA T EHLE RABEFEHLE

34524 HPD®hG %8 5 ¢ RENEC 2D LB 226 F2 D5 f5 7
R 82mm> ¥ RINE G RS S2mme 7 F £ 2l & 0L T ¥ £ 82mm
HER D £ TS 52mm .

34525 ZRBFZHFERT 738 % £% T 6 (Ground reference level) » Tif &3
WG ST TG o

34526 R F R DIRP IR LR FROD RIS FedE A X5 X95 &0k

295

Z5

X5 X85

3453 4 iy
34531 BT 0 A MI HE AL LRI A2 T A BB DN [ D
PR s [ R BN S E R PR o
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34532 F=

A KT BN AZE 2 ) P BIRY AR L 2 B & 7 (Plywood

board) » ® A B & At G o dept T L BEHE PR ERITE R
(Compression) ©

34533 H%
WorldSID 4 i e H 83t H 2- 4 $8 3] frid- 2. H g% = 20mm fig ©

3.45.33.1

3.4533.2

3.45.3.33
3.4533.4

3.45.3.35

3.45.3.3.6

3.45.3.3.7

3.45.3.3.8

3.45.3.3.9

3.4.5.3.3.10

i * IR T B e R BRRAES I B S il
= ,’g 1:3;_13 A 18 o
A B A R H D P XK 5 (Mid-sagittal plane)¥H ¢ i

o XM MIREE R A

_—

o

SR R e b e (T léf‘ﬁéfé?&gﬂifg °
E"R—"é‘@%{ﬁlqu% 2R f/'l%f‘ iy W T =

g -

LEEET ORISR T E A o /RIS F ot F 2 v(Pelvis flesh)p o
TR I - B

Bl A B L 344410 TR FRBE Y o B FELI]AINA

EEBIZFEREE Y PR RRHRAR R EH e S B B

PIHIRE 5 F Smm B G 0 o TRy n}czﬂ%ﬁHﬂé«o

i H 2E4p % 45317 (£10mm) 345121 2 P HE» ¥ p & H 8¢
13T Ptk 3.4533.6 T & o F R :é?rﬁv‘b% 3.4.5.3.3.3 o E v E
oo Rlresrd s RS TEE A0 HEE HFEETBHIA-
BAHBEEE P A FRT N B LT g AT A e BiE L
PR 3 17 T % RdFloor pan) o % 02§ BRA & 0 H IR KR E E Tk
WA i b oo PR RSN RE § 90 B 0 FoAE (REREILT B Y o
B HE RE P AR R s W OE BT R ERER T T E RrR
(Footrest)e* ¥ ¥+ (F Afed B % ) 1 » HIVRFEMGF F - FAIE
B PRI S EREHE B I Smm ORI o B BRME
WREIEZ T3 e b o Bl A%t § 90 B TpE R &
B -

WA G HEk 12§ & ik 3451 %42 WorldSID H B & 1% (7 353
£410mm) > M X A5 gL o

3.4.53.4 FN2 IRiR

3.45.3.4.1
3.4534.2

345343

3.4534.4

AR RGITALREFE IR LR
*’ﬁqﬁgﬁ#ﬁ%i%”%&&fa‘g m;,?23 LR RIEA® @
HYmEREIEL2A (PT2R) 1R -

FAEAMR AR CBEF AR 2321 B RlEaFEAET &

A 38 & (Neck bracket) » @ g0k T 27 it #1700+ 1 & -

W

3.4.5.3.5 #MEINE H IR
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345351 £4fF 34517 2 34518 87 h{s A 3NE MINEE AL o BT
B & W AINE R Tt e B/ 0 B R R3RERE B 90
B> TrREHRE Vw2 B0 ERfy -

345352 BINEFIRIEHET AR T AR BLLTETIIER

3.4.53.53 R0/ EER B $8 41 2 F (Steering shroud)¥? ¥ #7 5 (Centre console) F
Smm R o

34.5354 EANE YRR AE R o

345355 gREvaExRye TE o

3453.6 =&

3453.6.1 % &R P BE LA LR 2 KT & & (Differential angle)’f :£ 32 & >
BEREE N P AT R - B &t & 2 4 2 > ¥ (Detent) °

34537 %%

3453701 @RFHRRALET 2F I NATEAFIAEES S S0F A Rt
T“;ﬁ FARERF Y PRI AFDE 2F P INHTEFERN T

B b R EITER e

345372 #F 2F ] S FSEREK AR > T F Lok o

345373 i FEIVRD R IRV SRS A B E 2 ¥R E RS
£33 &é ML BaE Faci* 5] and g o EIRE > (Lap belt)ﬁ)‘;b_@
2T T ER AR o

345374 #- ¢ i:}ﬁ ESA AR T AR F R A LT
AL RAEAG RN IR ik BT Bt f v 4 B (D-loop)
G AT A o

345375 R EHBRGEE X 2F BFIEA B 2 NG E o ST R
B oo BRI 2ot o blde® 2 EIT R R0 & A IR
ARG s A 2R PN TET AR MRERZHLE T
T A %5.‘5‘? 345373 %2 345374 -

34.53.7.6 E£AFH 3453732 3453744 FINFTERELEFE R KL
MFEHE 2F et p AR c 27 B FREE

345377 % 2>xF TEAFEEL S BT EK A BWINEL 2F 2 URET
PR F % 24 P EFRF R dRie ) W RRER
B mdF4 4tk 4 o

3.4.53.7.8 Bl# 4 f&,a FEELENRY L Eﬁﬁﬁ °

345379 pIE¥E T' N e e Fm/é’ % ek

34538 AR EES kB 3454 & % J b A B o Lk 3.4.14
REELEE A s B
3454 % iy =% §pl
3Gk m s A B 2 R AFBAESRETAERE -
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B T IR ing;is:—r@ 2h(Windscreen joint)
C TEI G eAY o
D* Hear&F 12w kd
E ¥R & 22 4 (Inside opening of the door) (k)
F BB & BLT P4 (2 )
G R H%F%\» % 11 (Floor covering) (&% )
H EEIN T )% ®IZ(Pane) (3 i)
J fé%iéa‘aﬁa( )
K IR B (RE )
L Faram (fELy)
M BRIRT B (RERP)
N FrAdgdrzar (kT)
S R R S 1

346 -2 % 241

3461 52

34.6.1.1 Rt 94,};;1';1'+\z%‘,§.1‘~§ sy 8 T 4G
?%ﬂ,rbﬁkuéﬁiﬁamr TR R E e 459 1000mm o
346.12 L #x5:3 iﬁi%’?‘ki’ o B oo 2 BERPEE D AN iﬁi-‘* BsrsT 3

WA PR Ao fﬁE"s—(PTFE) VA BV 3
34613 LEALDFHREDHE 0 T D iﬁiﬂ«g
ik o pEfE 2L 10m Ff?‘* R TG

3‘:&

2,

v -

3

VERREEE BREUEE.]

» B FIEER ¥ 8 Sm

3.4.6.1.4 B3 8 (Crumple tube) ¢ 47 02 % ¥R FFL/RF R 80ms @

BORaE o
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34615 5@ ﬁolﬁafi‘“‘ b AL e pt S ZEaa IR > W ViEH R PU R B2 RER G

BER&K
3462 =41

Mﬂll'M*ﬁééﬁ$%%ﬁ’fﬁﬁ@3Aléﬁ ﬁﬁ’fﬁ@wn.s
WD R F R E N 102mme TR R D D L %D R A
2t 100mm -

34622 >4 EjE 5 254+ 3mm F p E % % 4 % (Mounting surface) ( & A= H
e X #3 ) At s opt B ORET 2 4 B ARl £ 100ms poo R € R D %
Ko L

34623 pExHEE P A i Ao 7 Uk oD ) £ %D fms $HE o

3.4.7 RE Sk

f%*ﬁ$?$%W%U%@F$%°“a%%d?hﬁ%W%0=0ﬂﬁ%W%W%’
£ 0220 kHz( # 7 #c* 10 kHz )2 3 4 5 sebrlic = F 30323 & & 1% & SAE J211
(2007) & & o
W o AR 7 T (Live battery) ? 32X § 0 4G~ BV BB X B F
2 REAF L O F R (R RRR) BaLF o
FHAERARE SR B R AN E B g R F s ek s
TR EIRE g T2 FRRSIFAEH
3471 REF# R
347.0.1 AR BIFE > 5B b B 7 BACE 1.5m/s? o
%Hl2wﬁa—ﬁ&7rg%gvmiﬁa§% B3 27 2% - ok d
# B~ (Intercept)™ B @ ¥ T FE42 e
3.4.7.1.3 P Heid B 5 3220.5km/h > 3P M rEskiE R e g Rk T
3.4.72 i
34721 %D im2fait > BR BWE PR DHEHSE 02D RS Y O
B 7543 B o
34722 RHFARZER NG D2 EHA Y cRAETEN D RREFE R DL
R IO S
wmz3uéﬁﬁ%<@aﬁi RE ST RRHERE A5 27 S 4ot §
6%@@ HpF s 2fd G 27 R0 R LR BRA SRR AT
TENREFRATMY AT E25mm 2 A BLE T oo
34724 BERHE A 2 o M- BB F R B R s R H 4R
34723 #ifkiez 2 RF LR o
34725 =y d gpy AR EHEDI R Rl BE LY oW 2 4T o
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A=B AR AT(R I RS 7 00 &
B

B=$4545 &) 7 6y 4 F &1

B2 p &g E

3473 #F%&1
34731 & PRz
347311 FEinild Eied Pt REREARY BN AR ¢S I%q“%“(Boot
lid)2 ZReHH27F - T TR TR R FHREFL
347312 REFERI PP IR TURF RE > VWAL MEE BREREMKE
(Door skin)¥ F* =(Door aperture) i 2_ 54 & Bl > MFg 32K B2
HRBIP AN G T
347313 FRZRFRIP AL > P LR P EL (REDDE P
)
347314 F3 M E2B o PR IR RE TR
3474 X i5H Kf
34741 22 BREERALT EES Kf s o
34742 FRFEEWRAEESL AR BT B L EEH G- S o
MﬂA3fﬁﬂm%$4% HEES A SR AT L S
34744 FivmiEH “f A BREBER D iﬁifwﬁf o
3475 B> 53§ REINEE TR
3.4.7.5.1 % 3:%7% #% £ (Curtain airbags)
347511 i@k BE D RARFRZFINEREEY o D RS Rl
FRE2iR o FRIA R FREATE
347512 #z 5k g1 d iﬁﬁé‘F—ﬂz(OEM)ﬁi’-éj‘qi@J o
347513 1213452 frikie/le b2 BplE 0 @ * F - HPD 3= %3S P S30 0
RN NI A I S
3.4.7.5.2 %3N Ep ¥R k3£ 2 & (Seat mounted head protection devices)

@

‘¢,\
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347521 mzghrzgmEogpidEie Ay 225 k) e HPD &=
FEOGE 2w 9O5Smm-w 4 90mm-~+ F 120mm % % T 115mm
1[f] ﬁ-_—’z‘_E_vIIj o
347522 FaEiF@ gl ke o Pl ﬁg*_,ﬁ BRI % F RN
EIEG 2P 3N ﬁq‘»’( n- house data)#t == TNCAP °
34753 #FRZFRZAEFE @I RAGER M ELBERSDFER -
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% i 26
AN E % 2RV S
(TNCAP)

3.5 % B> BHAE

V1.0
2022 & 8 ¥



3.5.1

3.5.2

3.53

3.54

3.55

3.5.6

3.5.7

3.5.8

3.5.9

3.5.10

3.5.11

3.5.12

3.5.13

3.5.14

& 2P x 1
A RO RRRRRRR
}—-\ 2, L 2
K IR A e R R R R R R R R R R R R PP )
& /.
B EE 2
P = 2 = T eeeetssetosesosssensrensrcasrossroasrcssscesscssrsssssssstssstossrossrossne
H -4 BB HEA 2 4 in 2k B 10
~ 2 % 3| = B teeteeeeneceseneesecsecesessasessscassssasesesssssssassssssnsnsans
— b
g l“" B 13
-— v —‘E ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

FEA T BRER I HLEE e 20

S . é’ ‘LE_» %—{é 2 3
= N
" r ! ? - M Bl ceeoeeooeooeooeeseeseeonseonseeseessenseensesesocesnseensscnseesscssesnscesscsscsscscscscscscssccse

HER S BB RIEE FABEE BB e 23
e 24
L I T 29
RCAR GLORIA ;2% & & 424 (HPM/HRMD &2 ) .......... 30
HRMD 2 H B A BT 47 35 3 5 oo 39
BB IR oo 39



351 L@ E

3.5.1.1 #f #: (Head Restraint) : a‘% R T AU S A R R BN SRR AT IT 2 4p
wiSAE 0 U RE PR AL SRR

3.5.1.1.1

3.5.1.1.2

3.5.1.1.3

3.5.1.1.4

3.5.1.1.5

3.5.1.1.6

3.5.1.1.7

% & 3% 25 # (Integrated Head Restraint) &« 7] @_3% #f #£ (Fixed Head Restraint ):
ﬁ%%iimﬁﬁﬁfﬁ#’*saﬁéaWA@%ﬁwﬁlg’ﬁiﬁ
RAEIUA & 2B 0 T RIR SRS D WAL T -
¥ %’% B 5% 5 - (Adjustable Head Restraint) : 245 ¥ 33 B4 33 & ek Al 2 4
| & & (Anthropometry)2_ Bp#: o 325 E 7 L3F kT =8 (r THAR |

p’%?’f) /R eH (TR RAE)
R & 5% B o (Re-active Head Restraint) @ K35 % kit I RFPFFHL PP 2 E
SR EREAHEI B K KR LR AR 2 T
W &St AR £ % (Reset) ©
a4 # ;% 8 #. (Pro-active Head Restraint) : 3k 3+ % &k p #5:cd #i?t wE PN
=E 2 ?ﬂiﬁ > U R 5 1 % (Pyrotechnic) ~ Bft s n B s HE fx
W g Tatas Al R CEaR R o A “ﬁfwﬂ%@%ﬁﬁﬁ’fﬁ
3@#’ B2 TR AR REE R KL -

% ;' 5% ¥ (Automatically Adjusting Head Restraint) : #4p p & i 3 &
_E/ %ﬁ’fsﬁv}ﬁm3~7s?#
¥(Locking) : Tdp 7 P BN FALE A LKE 0 MW LT HIGHF2
BT S B T AR T AL L F e s g
S P kTR AT A TRAMUEL c L BT 4
(Intervention)#$ 4 » *TEp ¥ w T /% (531 %’ffg PR B EATRE -
H 2- « %8 47| (H-Point Manikin » HPM) : * k¥ H 2L % SR8z 7 % & B 2
%% o(SAEJ826 &% »SAE £ ¥ » ¥ 351999 )ix P& & ¥ i%* o # (Insurance
Corporation of British Columbia > ICBC)HRMD a‘;q HEIpigiFigece, 20
3512

Sk |

|
P
!

7
-~

"&\ 1r=

. 24
7
|

G

{

o g
T\,
-

2
*
o

3.5.1.2 g ¥ & Pl % % (Head Restraint Measuring Device » HRMD) @ gt %5 % p &2 H 24
M Alppe* » * RPEgRFLESF=E > d ICBC Fer# 4 (SAE

-+

I

1999-01-0639 ) - HRMD feF = @ 4FR| % » Pl £ 5+ B & (Head restraint

M@mag%ﬁwmmmmﬂmMDﬁf@¢i&%i$§§W$’*éﬁ%
FAHLE R BRI S A T R BRI i K ie ks
bt o 1R T é»i?l \*P%Fé‘*l‘)% °

3.5.1.2.1
3.5.1.2.2

3.5.1.23

HRMD % & : %% % HRMD % RFRI B L FE 2 28 & RIIEY -
HRMD f+: FH @ 2% 5 8 * HRMD 2 - fF 4 %;xa B W‘/E'J:E_ HRMD &g 2% 4
A BEgw S A g 2 KT BpEES -

BioRID & ¥: [ 14 %% BEdt(Reference Backset) : % d HRMD {8 & % & ¥ gf
%ﬁ%%ﬁ§i$%%@i¢i§W&$%ﬁ@m$oBmm)ﬁ%@m

1



% peds HRMD #f 5 B /< 15mm> ¥ 2Rskah A 18 & £ pF Jf 38 7 JEaat
;‘1‘ °
3.5.1.2.4 BioRID & #: ¥ 4 (Backset): % & 5 BioRID Eg3R{s = £ m HEHn > £ &
E ST BF 2 KT RIEEY
3513 Rt f v s M BT P 0 280 35140

—

352 EL*%:‘/:“ 5L
3.52.1 &2 &ik
35201 o 2 B4R kAW JE L - 4L E & B % Yi(Cartesian co-ordinate
system) » %ifhZE F T 90 & o
3.5.2.1.2 = =t =~ & |k (Coordinate Measurlng Machines* CMM)#73 & |2 Jn B =
NRHFRFALZR A6 cFF RR S E R RBTRE LR
WHEFFSVRAFEEE 2 - /272 - JUT% LD HEI A
g3t ’ﬂ'lfﬁ?**miﬁ"'ﬁ'ﬁma‘&qkﬂh i3 s zm 3 s m
3.522 * i Ei%
3.52.2.1 @5 # * 2. BioRID * % 4% % LR E}P@ SAE J211 2. .2 _»

353 SF RREE EE T
. 1L3532_|. 35352 At ;{ﬁikj\#&ﬁ’%:‘éﬁ.%fg%ﬁ’ﬁ ﬁ%ﬁ){%:}i&'—&ilo

MEIR Rl B ?’ BRIy TR 0 B R T e o B
ﬁ%ﬁvzéfﬂﬁ/% B P EGRRR N LE 0 DTG R R T DR
# ERARAL 0 4 ﬂio 2 #5N bk Si(Active suspension) % /8¢ #5-k T3 AEA
% (Automatic levelling)2. # ¢ﬁ5 TR REF A AL B AR ET o R

%%WL BOREATF AAKRE B 02 A2 Smm 2 MR L FERIN
FPERAEREER R TR L AR RARE SR RBKREY o LA
2 FmE M AL 3552
3.53.1 B3 &AL
35311 FAHAFHRIP N TR XIS e KVE 0 TNCAP REHRHFT
HApAESs B2 & B 385 o BT & T KL% H(Stff structure)
s R PRI AR SR F 2% i %3, 8 (Deflection) ° 5 & #F%
P o +%?*b%ﬂ iz i gf ¢ i%”?
3.53.1.2 FF T s GlACEEA Rgad o @ iﬁs%ﬁ“&’?i&fﬁﬁ‘r $8(Body in white >
BIW)i& {7 é%? S P ES SR Lyl R é"’ﬁfﬁéﬁi‘/@
ﬁ%ﬁ%?*iﬁhﬁﬁ°
35313 At iR T o RFENFRY PR B HET L RRF AZAFZR -
FIRFAENSHEERBTRZAF e BF > EFHT £ K7
S R2ZBEZRE -

(
3k ¥ 5 40km/h 2 (FEE R o
x>
oo@



3532 B AR B

“f 3.5.2.1.2 “J—f’iﬁi«%ﬂ K-8 13 SN “’Ta‘& R 2 ..‘%1‘#7}%’ f‘,—Z&«(Referencepoint) °
BT E RS ZFALH H 7 R i
Z_Ap¥ti=E b oo '1%5 FEEETIE 2 S B E 0 X R w*ﬁiﬁﬁﬁ’ Sf’ X
i i S
é*'iﬁi‘*‘ﬁ 2 ¥ % % (Seatsetup) i+ JfiFwmip H 4
Bl 12z 3 it 5 B 7 B2 ] a8 & % 0B %i%fﬁﬂi
HIORCRN LI S g KR e i 2 S S N AN

Pt BAEE AT 8 oo

" JE A B B
Bl 1. AaH &Y ek

3.5.3.3 ¥ % (Toe Board)

B % €& G B2 B dmk 45 2 %0 A e (Toepan) > H & 3 &3z i A 18 %r3n
2ooRTFRA o Fagde T PP AS B2 - IR o WE YRR > R D E R
%R 18 2 PR BAZHE 100mme B R4 & 6 ¥ R4 K &L R (Short-piled)s £
AR AR 2 A o



$RMAMN23E2TemE

-
Saa.
~ay

i

-

B2 Bi%rffic % 2 BioRID * % I Fa%rifi= §

3.5.3.4 ¥5? % 5 (Heel Surface)

Bl A A G A BB BYE R T e (TS AR R )

g B R ey e B IR ¥ & 2 T 5 #8259 8h(Heel rest point) = ¥ o gt Fi

BErVRERREIAER R 2 PR EREA e Pk T il o RN RT R

H#-i2 35568 @iETRE o

35341 ¥z ispdghi~ ¥

fF D P e B L AREPR (A ESBN B ) BT
I ERFRAr S0P B (e 2 4w ) BE 2l e B
Bt dgme EHE A > R R ERKEAG Y BP0 B R
BB gme R 2 BB G B R Ao 3 T e

Ao iR FEAR AT oo B

SEIREEAE

¥
’
#
#
S~
&
#
-
o
&
:)"
———

T 2 4m3biR

B3 EepeEL
3535 58 A %
35351 B RE FL ?f’“;é%% 5 & T 5 (Testsled platform) » H ¢ 7 — #rida 5 @
R 24T AR 2 A (blrsis 3R -



35352 ERF B 2REND I ﬁ&%l}q*@_fg SRR ES B 2 LTS
W e 2B T LI AR FEFRATRLE AR S 2B RT B
ﬁﬁ353wW%”jj%4rﬁigou@ﬁ%&%ﬁg@ﬁg} KT R R g
2SR BT AR B4 S RN

;*;Jr_~ﬂ7#mo
3.5354 BHBHETE B FAERF BRSO RRE L c AR KR
TETEA 0 AL 4 KA 5 (Interface) B2 R B RS T 000 B R E K
BHRERRHT ERREG/ LSRN AT » EEt 3R TR E AT
£ 3 (Fixture) o & » B m ¥ 7 % SRR £ @ 2 B 1 7 TF (Seat

attachment frame)s* H % % -

PEEEF RN S -

3536 Bl

3.53.6.1 pF@ A G
B fi 1 i RE TR % 2 BioRID 4 fa A4 ¢ 24873 & 7 B FR A
Roophthpd gt el s AR (ordfHFindgr) 4
(Automatically adjust) ¥ » Pl #-A % 2308 4 B Ap e A2 f &
A2 R o FM o AREAFIFNERRLY B o
d*ﬁ%w%wagﬁﬁwV&*w“’ﬂ“@aﬁ—k7&ﬁ@ﬁo%

Bhs g RR Y Pl @ 2R RS > =8 L #E o 8

j%&ﬁﬁTﬁ@o%Q’%%@%%3ﬂﬁiﬁﬁéﬁﬂiJ@ﬁﬂ@
KB AL R 3.53.62 8 7% E -

353.62 £ H K A
FERADRRE TR EBHAE AT R ER TR R R
Bod WMo R HARERET BT E L AEER FI o B RR RS
B A 2 IR RRE c BRI KA E P kd £ Tokg =
10kg 2. A A - 2 dh > 87A 0> MR BERRGE A BT EERT A
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pE 2 H B AR A S AT - PN 0 A A e kR
FTRAME FTERL PYRFAEAFERE - BA LR BRIS543 27X E
FREIFFBECAF AR EX2 £ £ -
B¥ o R 353621 % 353627 BREFAEAK - FARDET
R R E PR o F R AR EATAF AR RE -
3.5.3.6.2.1 &%;§&M$7mﬁaﬁ
Y REHEAET RERRTANBEARE 3514 BB ELEAE
2 i mEmp 2 B o
(1) A i #u(Seat track) s =2t B fo b2 4 2 i § -
(2) A+ B & (Seat height) Bz% B *TE iz 8 o
(3) At tiA R (Seattil) Bk B HAFFFIN R AR ERZTFR
(7kT)-3.53.62.2#% ¥ A% & & (Cushion angle)z_ € ] > j# o
(4) A:# % & (Cushion height) g% & *t =% -
(5) A% 54 & (Cushion tilt) 3k B>t H A BEq R - @ B R & BT
;gfi (kT )o353.622H/EREER2Z P32 o
(6) PEIR X #?(Lumbar support) K B B SR B R AR o
(7) %%?  + = (Upper seat back)# &2 & L3R¥ 2 B A K » Pl % > 18
(8) A %28 @ (Cushion extension)/izk & >t fé 28 (faw ) St W bg R
Bz =% o
(9) |8 L ¥ (Side bolster) &% B”‘*‘ﬁxﬁ’w" °
(10) #* + (Arm Rests) & it w =% o
3.53.622 A4 B E P

MR LG PG 2L

Faite 400mm:- 35 4

i BT Re- Bl LB F S D
AP 2 T VEs X edkH - Bho Rl
ERENAKAG 0 F RAMEN AR 2 ReEk b s rp ik
TERRRER - ERF BEHERFEZEEE 0 BHrE & F AN
>R (Bt ) "Ef A% P 4 ¥rd(Central panel) - & B £ 9|7
BETIRHALT S 2 F AR & L PR -

2 F 0 F & * = & ~ £ |k (Coordinate measurement machine © CMM)
wbkS PR ORIARZ P EREA R ZAEL (Hix
mm: FEH - BRL % - gh) “,/]E 2 400mm © 4@ 5 #roT e

l:

4o



3.5.3.6.23

L EBHTH

B 5: a# iR

¥4 BE R A5 F #u(Seat track) T ¢ B i ¥ (Midrange)

NS RIF LA AP R X SIS *@F%ﬂ?’: o BRHEH LB
M2 BT E o YA A R e Eie LB 2 R
R o R R F I S ReBapEd 0 35 S BiRsegkZ ¢ R
fhadly: B S

Ao CMM RIE o RH et fssh B pF o SR b Rie Al g
(Hard point) » T34 =% c B AH I B B2 AF-E » &R
HRBEE - ABE AR P AL FRES e H LT
PP R fEe N B FIfEe 2 ALt A cedk B BRI P o
B X DB KBt BoH U L S i 3 F & 4 B3 (Incrementally) 3
ﬁ’r o

W& At o AR R RT C ﬁfﬁi.”9¢ﬁ1’ﬁ
S R HBEARRT G TLR @@ At R I A A
FEm B o

3.53.6.2.3.1 0B E AR

B e B Y B Fuikis@2mm) o X K 0 A g X BiRAE
5K B B S A= B 2 ¢ (42mm) °

3536232 A ERFSAFRFEF

3.53.6.2.4

FUOREERZHEABESBECEE2mm) PR EAFI Y

AT ¢ RS R - BE

VERE ALY FE
*“}14@ Plif e BA B B3 BLY 22 % % £ (Cushion frame)i# #% > —
LS “—%ixﬁgﬁolzCMM kS BRI BEE o R
FT TR APH AR R BREALZ LT FR R AR
Eﬁﬁfﬂwﬁﬁ@%i&£&ﬁ°$@%wW%ﬁﬁﬂﬁﬁ’qﬁ
RS TAL I ARG Y
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1 CMM edd A BLIm g > & U F TS B A g R
BBLZ B BR RS BEAK > EDSHEH AR R A M
BV R o B MR MBRA AR A S B4 -
3.53.624.1 - FH4lats R
FRARBAG) E- DS BH B A S g RPN EEL
FrAaESLRADE
353.624.1.1 @ AEERER R
H-FH3ADS BN RAB R Y@L Bl
+2mm Jew °
35362412 AEAAEAEB R
FUOR R RESRY RN R (E2mm) 0 B AR R R
TEATELY Fé*::ﬁ"‘”"%?—fl%%lfir:ﬁ°
3.53.6242 BEHHIAES A
FRFEDE S GABARE RIRY T2 AEBE KD A (S
S E RS AL B M R RN A RIS
AENAE FALAH RS BHET R AL xAE i
Flpt BT B g o

353.62421 #F A AEEER R

SO BRI E A E 2 Y PR 2mm e B EEET
PItE > A B 303 B2 ¢ P = B £2mm fer o > H LR & 7

TP R T R e
35362422 WRAAEANEFR
SEo pY R AR H Y RSB (22mm) - B
BRKE®LAIPHBZAFAR 2 BT 5 - B
YETE o
353.625 AREAZEALF
g% 3536223 A% Lo e
3.53.6251 H-4r#aHgRAE
B EmAa 3 hB 2l o eskis  RREE(H %KES S 400mm k)
2 o BREAET Y TR o B EE BB R LGN
p’%ﬁ—’\‘/’v\fx ngi’r °
353.625.1.1 @EN AL
2 ey Z REREERM (40ds) HEE Rl 2 ¢
(£2mm) °
35362512 ABESAKEHE
FE-RYFEEAFRZHEYASAF R (E2mm) > P A
BERBAEN? FEE T8 - By AEEE -
3.53.6.2.5.2 BE &4 aEF & A £ (Dual Control Cushion Height Adjustment)

>
%_'Bi

&
9

T I LR

=3
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AL ARIEDSBREREC AL I BB 8 > Fieskis
AEEL (0BRSS 400mm Fl) 2 E cBREF LR AR D E
EAE ARG 0 R BERBTERM (Ad) BhBEELY
Fe*H > ARFEASEILEHRH > 3 F AR i&ﬁ
353.622 b2 A BRARE o B 2B BB R R LS
BAEAAK  AARAR RS EHET AL R E 1%
EREATELY B g o
353.62521 @ AAEEER R
@%@%%12@%@&*%E%@16W&ﬁﬂmn@’f
HERRE 353622042 AREF (REL0S R )
w&awzzm&*ﬂﬁ&%$&
FHRINEB2 VB EEREHBVANBECE > AR
KENPEE2 IR EE T 5 - BYUAREYE o BiRE 0 E
TOAGEL YRR RZAET L 3536222 BRER
Pldm > A P EBREP FinE T3RMREEE

3.53.62.6 AEHEF LR

12 g ¥ & fi(Head restraint support post)®E & £ # % % £ (Seatback
frame)T 3 %4 5 AR - RF A P 22 5&52 c A REHEAT X
ML B FRT > A LY T Ao =
xaﬁiﬁoggaﬁﬁ*Piﬁ’ﬁiﬁ%iﬁé%?ﬁ
NHEF R DB EHERY B (2058 )

353.627 HUEEDE

3.5.3.7

3.53.622 2 3.53.62.6 A 2 B0 A4 353,621 24k
AEE
Y]

353.7.1 #F&HPF KR * fe i ff 1245 dh(Inertia reel)2 = B3¢ % > 4 (Three point

lap-shoulder seat belt) » #& ¢ it ;2% X ¥ (ATD)FISE% 24 PF > 357 5 %618
SREF B R 2 2 P FEET 2 AR ERKREL S o

&ﬂlzﬁF%*ﬁ%ﬁiﬁAﬂmg@ﬁ%k@m@&%—ﬂ&ﬁii%%ﬁ

ARBEIBH2ZALEREROTTL R REFRE o BY iRl BE
%&ﬁimii%%%ﬁ“ﬁéﬁf%ﬂcAﬁliK%ﬁﬂa$’@6
e AT FLAPHEEE > FHTEREE ASB 2 K g2 pERN LG
50mm o

35373 £2 RS BEEEITELCR > P FHEE

(1) B K g2 &8 4ip T g o
(2) Bz K®Ed T3 770mm f e
FEXAEABADELL  PIZEAE BRALOIRILEHL o



35374 K FLE2L GHLFT AT > H SR RRRD PR F R
g HIRAA A2 R .

1000 mm

‘ 400 mm 300 mm ‘ 950 mm ‘ 200 mm ‘
T 1 T 1

Blo:-#x 23 HeEL X

35375 FRAREFENY G P e {EWE R AWP RE] AT T g T
L RO N r:“ o U EIRT o A X RAKRAFESL 2FF
Pl % 322 en% 2 F A (BRE2 Fdo)o P P T %D faz
F2rxF PR 2 L E(Restraint)k # - 25 F 7 0 2 REH R
KEREHRE A2 FoF i BEFTRER DRI TR ATEKE o &

Fo R T RSB AT S ATEY -

3.5.3.8 i # 3“4 i 2 i % (Triggering of Active Elements)
SREX T BT L AW LR AR SRS (blhed BN FRAT 2F
é?%ﬁ%ﬂiéﬁﬁﬁ%mééﬁﬁ*ﬁﬁP°?ﬂﬁi SRt
FELP &80 e SN 0 & PR BT 2 fode p F (Time to Fire » TTF) » 2 @ ¥
e i 2t THEP 0 3% 5 5T TNCAP 4 g2 #7116 2 FFIRT € e
oo Bldc Y g M5 B RCAR %% 1% 3% o

3.5.4 H 2 * %8 #-7] (H-Point Machine, HPM)#2 4 % 3% &

3.54.1 1 4
* &K BioRID % B2 3%k % 425 - HPM 2 HRMD ¥ =t = %2 & |2 &4
AR B 5 A (HAZE 15 A4 e

3.542 H g-* #8473 2 HRMD # #
BioRID 5% =% %1945 H 2 4 #8453 (HPM) 2 HRMD #7p|# 2 %% &
FRE - TAFPFMEHELED (B IRFEHITE E 42K ) (A Procedure for
Evaluating Motor Vehicle Head Restraints ) ( % 2 #f » RCAR » 2001 & 2 * )-
R '—”— W‘Eﬂ?ﬁ»%@‘f T_A AR HRMD %2 & - @ % gt m & > )ﬁ%ﬁ.’
i AERCREIY S 5 ‘F H 4 7] 2 B IR 7 7 47 B B (Head room probe) » »+
H 2h1% 2. aﬂf#; RF % %3 (3 % B(Washer) ( X p HRMD ) - £33 HRMD +
%3 OH g4 83 - % HRMD % 3 $gizfie € £ 2 (Torso weight hanger) ﬁ/gﬁ?
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fed 2 B2 Bl o A% HRMD Vi % 2555 m> @ 2 X T ie ok 4
AR 2R o
3543 H & % A= 5%

35431 R RME-HAA PRV RERREFEFLHF

35432 M F RiERFEHF B W i # # #>(Hammocking) -

35433 B-HBAMEIN LI LHE L -

35434 ABEATENEAET S S0 F A CREKE > PR EAELT R 10
BA AR o M5 53T TNCAP % 2 BB RF 2 > R ¥ RHRT
z2. HPM %k & -

3.5.43.5 #-gEFragdgl HPM o 3% B * 98 3%4% dhi% (Knee joint T-bar) T 5L ¥ (no.5)
& % B §E 250mm

3.543.6 @IS BT E S B EA A A HPM 2. & ¥ &)k *r 5 (Mid-sagittal
plane) B ¥ B i P wREfp o B CRT Y BEFAKTE > 4o
FRAGF AT ELRH AR RELY o BFHT L HFERT LR

35437 #FRTE oRESImEF - R o

3.543.8 A MBEA K3 E T oA Aw o i g g %rpl T g (Heel plane) b &30
gz % 90 ﬁ; HPM % 208427 > %Pl R B B 3T U £ 2 A 4
BA R3n4p T

3.543.9 #-TwIRE <& s\ﬁa'é‘é#a-,;_ HPM > ¥ % & etk =g

354310 F e p X v m MEA 45 & 0 H-HPM B s> B P A &2 2 ip ¥
B AT HEE LR 45 B o @ % 4% (Plunger) & 12324 4 2+ (Force
gauge ) *&4v-R T I’é 100N z_ 4 M AA3R & B 4 *Lix(Hip angle quadrant)%
’%“Kﬁv%ﬁiﬁ?L 2§ o

354311 £ fosde f o e IOONRGET > BAF P Fvr 2 fmhd =8 > 5 54
%’?’&ﬁ o 100N 2 f Y ¥ 2cpt > R I0fRphit 5 > B AE 2 F4 o U
FPHEw B A REFREF T 354317 %%

3543.12% A HPM 2 F 5 kT kil ~do b0 > 9 230 AP o b oo

3.543.13% HPM % A2 g3tfe 5 » 2wt % % BRA IR LR 9 5 21
B2 =R - HHF LRV N FARAR2Z LB G (Estimating) & & iﬁij:}i
A AR o

3.5.4.3.14:#-1 £ i (Inclinometer)?x ¥ >t §gizfic £ 7 & 28 2_ & it # . (Calibrated block)

b o(403.5.11) 0 2|8 HPM 53t & B o

3543152+ 2 i A 28 B F*(Estlmatmg)f@ R SR ol TF!'JE»T?JE‘_ o FRig M 2%
TEFINEES T[ﬂg%l&]‘ﬁa%f (¢ BxAfpE ) 2P a3 HRMD
LSO i R S | #E@ fed % ;Fxféﬁi“ » T IR IR AR
(T-bar)4F 4 5 4¢ ﬁr;f‘it@*‘ » 1L FE ok HPM 58w #5 85 o

3543168 A 48 =% > LB 314 ) 5 B4% HPM &2 o %7
RHEREELF B2HEFI SR PIRELFFRM GV RELES - £

11



H A X BEZ BREREE - HEAIP ) R AE R IR 2
LAy LREG A AR 2 —: A ARE IR R - 2
LIF RIS R & 7 %%if_’f o
354317 LR FRphiE - Mk HPM 2 A# P e i > 8L HF v
2 HPM J &k F 5k s o
354318 S FE SRz =B 2 AN > WA 2 IRERf e P w0 F R HITE - Bk T
s f o B4 B A AQE ION o ] S HTE 0 IR E e TS 2 e
g\;\:%gﬁci:« HPM -
3.543.19 8% L Yrd HI4E G 0 B I EINA L 5w e o
3.5.4.3.20 %45 R 2 g% T G §F WA & 0 @ HPM %rgb =% & 230mm I 270mm
B2 L F R HPM 8 o 5 353K & BioRID & 45 & K %rix >
i@ HPM z_%rjt = ¥ { #%3i7 230mm 3R
354321 oo gk i B pE B YR 3 ¥ 95 0 %hid 54519 230mm I 270mm
B A 2 45 B YPEE R E o
3.54.3.22 % HPM *t EYrE #7008 15 A BRIk fl o RIARULHR F 2 25 e B3 f 4
g H iﬁfifﬁij\l;{i oo TR OF T AT A RERCA 2 F e 5N okt
(Bubble gauge)it {7#x3% » & K f1* CMM Fizt HPM & i) H B2 B W 3¢
+£2.5mm & FI N o
3.5.4.4 HRMD % %
35441 X EFHEFHEE RHFRFL 4~ HRMD -
3.54.4.2 HRMD 2 -k % *gde 1t + 45 - HPM & HRMD i #4241 3 (Plungen) i
= 2R
35443 #HRMDd F AT %2 HPM Sgizfic £ %
Affﬁ = % HRMD %%‘”";‘*ﬂlj,«,z?
o4 A MBSl IE P AP FriRT L
-,?J.w Heti-% 4% o
35444 #AEHRMD {83 KT 3gf » B-H F’;ﬁ’f’* KT Ak RE > ¥ 3 * HRMD i:?,;;?;u
-k lf_‘é""é‘ %ﬁ’fﬁﬁ*‘rs )y R 1S ”‘{iﬁ%ﬁ KT N da o
3.5.4.45 Rl ﬂﬁa e WM P 2 RER A B o
35446 %RlE m; L2541 &+ R4 %% HRMD 2 54 3682 AR36 e F 2730 4 4 -
% HPM \a}tﬁ_iﬁ.‘f}? » 8354310 B4e o BF e w EA » HPM » (54
~ HPM # HRMD 2 % A4 = = » 1 it FEz & 4 2541 RIRIR & B 2
FTER AN FZEFe X K2F 0 ARHBEIFFE IS A48 23R
B SAE A BHAPF » BEV i RiTIRIFERZ PHE -
A%
¥

SELIELETEYR
g i oh 4 F 4F A REHCT) =
B 35558 AR

e |1_
il

3.5.44.7

35448 BIAHEAGSE2LLEAERRT A2 B Tl &2 % & 25+
@P‘ ZIRIF AR o B R o R AL A FiRiR R R ] 24

R 2. B VB &L 2 % (Most reclined position) °

BE O N
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:w449%ﬁ£§¥%kﬁ%@W%@%H%’°

3.5.4.5 o4~ HPM 2. H Bz =%

35451 % CMM 4 HPM & Rl HEL=% 5 S AES S8 SR8 » ¢
His 1 EZedra PIHE =5 o

35452 AMHEAS RIHEEEE 2 X2 Zih A 4 0 £2.5mm & R p o 5 2540t
B 7€ 3.5.4.3.6 B4 F 37% % o

3.5.5 S

3551 R ERIEE €&
355M,@mem:**;gﬁﬁwag(m%ﬁ@g)ggz@wlaf%m
TABNGFERT EI BN o B BAGT R ER RE

R S LA
35512 »t(Up): L& T AFNFEHRT A 2 53 # i= ¥ (Détente position)
(4r3.5.1.1.6 T &/ 2 4h Tk =% ) o
3.55.1.3 % {s(Back): T & 5 ¥ BN

ez AREE S FEEEE B e
AR S FERR T FRB R T AL B

HRMD Ef+: R ff 2. i= & o

3.55.14 #w (Forward) ! €& 3 VAFENGE BT H2Z ALY | Fpme o B
T s | BARGZEMRK TN ERBARAF > ¥ A4 5 HRMD ST 2
¥

3552 BpHidmiz
CHRERTER AP LY o FH T T AERRE > blcR FAR
4 E'ZE?'S\?E# =¥ o P T v TNCAP A4 ST 14358
HREA TR FFIZARFAP TR L > MRPIPBEEEE AT
%’iﬁﬁﬁﬂéﬂaﬂ&%%i**ﬁ%iﬁm@ﬂo
3.552.1 FHBEE%EE
PRI AN HALHINATAESN > PR Ay E T
Mﬁi“E?ﬁgfﬁﬁﬂﬁ%”ﬁiﬁ%%‘ﬂ@ﬁ%%’i@%
353.6.1 AR AEBHKRE -
3.5.5.2.2 2448 =34 K 3% 55 #: (Non-Locking Adjustable Head Restraint)
\?F'(’}’Lp AAED 35511 THRZBMNLEAKETEYE - FHARAF L ZH
ToORBFEEMRKENHEMREER B 7 a A RN E RSS2
TETY I
35523 H AR R P Bl
MEFRAFI L AR KT ALLY Do Ff RPN G EF
AEIVRZE  blrsf g RV H LA > BRI AL Y L’\
(Non-locking) » PIEg .3t H & B ¢ FFd-® % 2 A fsxf kT i=% - B4
FEMLE 2P B PREMAZP R (FFH TR (Lockmg
notche) ) e



355231 ¥ B3 REK T

35.523.1.1 =y
AR G B e LT - i
RANT BRI T o b K E

3552312 &3 =%
BAGECRARIERI R cFHEMLG BN A Y 2 2y
TR R ERBH ETEPRIEFEE IR T AT oo

RKAME —a4h= RKOHEME

- SEME
DS et RS R AR NE RS 4% R F 15 8 40
%

3552313 BRIFGFH#BEIY P i A RRISI6EFAE - HE A
RPB 354 FAK ¥ HPM A WH A iz B 3.54 2% £ 5
oo

3552314 » g EelEe- BEEAFR Y 2 2T 8 L F LMY oM
bz hopghe it BERRIEE  FASY 35511 T Az B
FRERESE BRFFCEHARSMEE AR R LRI H T
T ER

3552315 WH pEplEz L A P ERMEE I AFH LI AFEE
2. enf e @ 8h(Geometric mid point) » ;ﬁ Pl Y BB RTE A

Bl 8 5t o 385 i b ik T P iE 2 E

N

ﬁ’
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- SR E

AT

L REHTF
e
" !
XU T S10mm gy 1o
R & 8 7 b 2 mm
Tam Lk

HBHA #4B $1r|C
B A B g 5 S RAL F A BT P B S A B AT P B
ettt lihd F 7 10mmxi g b #2:3%10mm

S RS ER S E L ¥ Y

3.5523.1.5.1 F M BERAF A R b 0 PRI P E RN A e )
8 4 b A 7o o

35523.1.52 £8P BEA R TR oo PIREH A 10mm s E 3B
10mm 2 RPN 7428 > PIEg el $iR3% e o 4
B 8§ 5] B #77F o

35523.1.53 £H/f@? 81 3 10mm p & X (74

&
(,.}
E
i
-
3;5
]|
X
:‘;«z\;
ﬁﬂt

=
__L

- BRI E o 4R 8 ?au | C #57 o

35523154 FIREEMSTETEw A T Y PR KR 2% (Fully
down)

3.552.3.1.55 &8 #Fok =B midis o RAEGEH Ty RSz A TE o

355232 ¢ @A KRR T (4 24 (Locking tilt) %)

3552321 XE?PRBACEL REAMFPAEREH SV LRITASE - F
PRz VAL R A G 2R 25 0 R R = 2t ¥R (Fully rearward) ©

3552322 ¢ FMAE i § X HRMD g0 88 » Flot > B3t H 84 f
42 HRMD & # % %15 > # {77 BHARKE ¥ B0NR G M E
EAT LR R AR E e

3.5.5.2.3.2.3 % HRMD pe i 3 & ¥ = (Increments) & Smm 2_ £ R % > B & * {
Brys FpEmrsey BB 2 HAREZXES Imm P o @ % 4 2R
i rﬁ&gs;;@q By W T A (S MPF2Z R o d gt P EIRT 3

B
3552324 ﬁx-" 5
G F'“'Jﬁx“"?‘%ﬁ'“’ﬁ /PJIE\I*“ —E%P#ﬁ ER
is T’W\“if}fi s Bildod 3w 65 38 ¥ (Return spring) 2. 4 ¢ » &
BrP AR RSl o
3552325 Bt v AR B BT M T2 MEAL B AL E o i a0k
‘;%@jir;ff““iwm fc;'l{n*“°‘]'{ "‘Ta_"?'g‘if}iJI” WA
R ¥ Ay ¢ 4%/ HRMD: 5 4 % 2 3% > RIGEH A G w3 0
15



3552326 ¢ BiArE Y E HRMD F PRI BRI £ 2> 12

8 LB HRMD (=8 - %5 4§ HRMD 2 4L % 2 4
bt Bl AUBAR L TRAFMHAR | =5 ZEH TEE
I L1s AL SE 1 E déWﬁL&w,w%Prgﬂ—f

SHAREE AW HARZH T RITAFZE DS P P B2

% 355231 2 REXRE?P FRAR K YPY BEE 2
10mm 2 RN FHH L o FIFE RPN G T Bl
B L EHREY PR PMFRALSHII T B Y o F
ERERREHEET  BERHLEE MR 2GHTI RS

_%‘_ o

3553 IR s S m

3.5.53.1

3.5.53.2

3.5.5.33

3.5.5.3.4
3.5.5.35
3.5.5.3.6

BIREMA PR FAEiE

(1) Afgiepg 3.536:E87KE »

(2) HEbA #8472 HRMD i% BB 3.5.4 32 1 Fa% 2304 o
(3) FEF:EPR 3.5.52 I FEk B AT AS R o

RIEFFHRERE R F3 5L 7iEM% 4 (blde IN) NFpFEER
KA 20 BB T e MR S e B MR g RS

3 Flz & plEE -
BFYRRFEREe e BdE DIERH g =08 2 350 - 2 RE HRMD &
PEH > B I B d2iTenlicd (mm)e 257 5@ =% =% pF > £ * HRMD
AR B2 2 RRIEFHER > LR 3552323 P R HEH
i Smm PHERIE AT 23 F o ol 9 AT e
PR IR TR RIF R F LR AR R

FEYS M mF VLT IR B o P =g r%‘iﬁ?ﬁgJ"
40 TNCAP =5 % 3P » 3.5533 %2 3.5.53.4 :cﬁrs’.vib'“r’ﬁ Al =
* 328 TNCAP 2. % i@ i+ % 2h(Geometry point) e

R B FE=2%] K 3E

B O:FREHAFRE* #FEL P EPR
16



3554 P|E % 24 BioRID X B2 S %% =% %3

* 3 & e 3= % (Geometric assessment)m HRMD #£ B % & ip| &2 * > BioRID 4
B E TS Pl o B A F] L HRMD R B F 4R 2 o 4
Bl 10 #1751 -

d % BioRID 4 i %4345 HRMD zedr2 S im %4 =B 7R B » Flot @ 45
B BRA Al 2 B c HRMD 5 b Boissdengh (T s b Y HLE R B
Pl A ) AR T A BB ET Y R Bt gk ¥ I 2 E F Bk )
AP¥ 2 B B R Bt ER E R R FEEF & ¢ KRG 2 95mm Ao
35541 jpFBYLE Y SR EEP L e d - B 5 #ERER(Identifiable point) o 2%
EREZEFEVT TR BEF L g e -
3.5542 FIYH?%F&*J‘% FRIBLFEL K2 VAT~ HRMD (Ticde/sw ) o
35543 ' HRMD e ¥ A 3R R B i8> 4o £ 2 4047 o
35544 # % CMM B & 7 54 BioRID A 2 g M %3+ & (40 3.5.1.23) ¢
Bcie i HRMD s F izt (T e LR HIFRI B2 1947) 3
FR VL ek FEIREEZ. Y ek T EESE+15mm 0 4o 10 F1om o
35545 AFPiifkico UGV RAF R EE v 3 sk B T 3.5.5.1.1
TR MY c BIFFFHEEAMEE  FPF4-3.5513 % 3552324
TE EVREFLES IR SABEAR > Y FRRBRPE HRMD 2 g
FHEBR > PIHZTHRE (mm)-o
3.554.6 4o TNCAP :F=E R F P »3.5.54.5 ok T € pldcdy v ¥ * 2 TNCAP
By BmEE oo
3.554.7 * 35545 rimz iz B v R I EKRTE o

SR AR B aRAT 0 B R

A SR 5 PR E

7

BioRID %4 # g6 & = X + 15mm

B 10 : &7 BioRID * i 2_ gg $: ¥ M %3 BEE
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3555 £4F € R

3.5.5.5.1

3.5.5.52

3.5.5.53

3 % 355463 =% johkE X E K2
% (3.5.54.5) 514 g Pl o £
ER A LR A T] 2551 R 2
[FRABFEXE=Z T BRAERT

ﬁﬂf&%ﬁﬁf“'ﬁ HRMD - £ 4f 3.5.4
B+ % (3.5533) 3 % F/wis
iﬁ%’%%iﬁn%aﬁ,ﬁa
SRIFA R PR ETT ERE > E T
;ﬁ;g B

W2 Bz af B =2pE2HEBEXs HEZw 2 fHFH
B EE T ESmm g RIPR o FRIEEG RAMEEEFA A BT R
TAEPIE O MNBF-RZELE F’J 25 o

F BB REETRFREZ Y 3545 ek H gT g g
3554 b2 R 4% T39E - & B b ﬁ;ﬁ?; SRR 2T HEcE T
% BioRID 4 ® ek B P 4% o

3.5.5.6 % % BioRID * i

3.5.5.6.1

3.5.5.6.2

3.5.5.6.3
3.5.5.6.4

3.5.5.6.5 #
3.5.5.6.6

3.5.5.6.7

3.5.5.6.8

3.5.5.6.9

ﬁfﬁ?lf'“}f%lli354ﬁkw§_a’l§fyHRN[D H gL A R 2 $5iF & B
#4251 B2 & f o % L BioRID * % » A EZ{HE 15 -
EI A mﬁéBloRlDﬁl L*éi’»’fw%%%ﬂﬂﬂﬂﬁ%él“ Feiv L g o
iL@m 2 % % BioRID 4 i P s Z‘”ﬁpH%gﬁ—Z%&”LﬁaLl“'Bif -

P
Flpt > T A B 2T UE P PR E R o
B AL MBRRA G B ) o RRRT ] AHLER IR

24 # BioRID -
#-BioRID 4 &2 I ¥ &k $HEAH ¢ 4 o
# BioRID 22 & 7 X k> 6 A K3 L: =% ; FNKREERT 5
(Instrumentation platform) /& = # & -k Tk i o
SERBFLIE TG 2 44 265&* (£25 R )~

#-H gk 20mm ¥ (£10mm ) 787 35553 e4k2 =8 234 2

% & (+£10mm)> b pFiadFf 2 iﬁ; 265 B (£25 K )&%k E ATD
A *ﬁﬁ‘l%‘?ﬁﬂi E TR BRTPRE A HE P RAERTR EE S F
gpF > 4 ¥ % % 2 % (Tolerance window)  BioRID 2t % 2 3% % 4c# 1 »
BEA B RINFEE > % F 3 YR ¢ o RFHE 200mm (£10mm ) > T
R MEARS F SRR E SR TR
DA Y @ BioRID ¥Rk 2T i £
PF o ¥R BT ABEALEERT A G R U £ G R
AL W25 40 A Y -
B €& 2 ¥£53 2(Heel point) % > Iaﬁm
BirE 8 &
#iu*c BioRID EEAFPF » A 08 F R & ¥ i ?wa‘&wr‘b Bl PRI S RRERH
Tl o LR E RN IEAR Y > S G e AR A

o

o e FHHE £ o £
230mm I 270mm Z_ %r
E;,._&"’ﬁjp B B deiE

LITB AN B R KR R

‘L‘M- Cﬂ\:\,-ﬂ% 94 &\_
(gw\

*k: mf\
‘mﬂ- p—«
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355610 38 RBERT & (/i 2 2/ 2w ) BRI RG] RPERP o IR
* R AR R B L
3.5.5.6.11 BioRID Sg+: . (4 3.5.1.2.4 % & ) 5 FF05 6 s enBE 2 57 2 & S0k
2 ek TREMo S 2 B FRREE 5 3.5.5.4.1 B HRMD #7145 412 =% o
3556111 A BEEF P M B E D o LR 4 3.5.5.4 WP o
Vi M ER G R BB I E R R F
P KRG 2 95mm e
3556112 % 3556.11.1 % 4 % & ¥ F #7435 41 082 3.5.54.1 ] £ HRMD *7
B0 eEE b Pk BB BioRID 2 5+ M FER o 4o 8] 11 #1757 o
3.5.5.6.12 % BioRID Sf+: 1427 3.5.5.4.4 172 %% B HIE4EH F (+£5mm) > BH
=T 51]#4}5,!? :
3.55.6.12.1 EEINH /% fok T R AREE] B 0 P AT R o
3.5.5.6.122 %4417 3.5.5.6.12.1 {5 > BioRID S+t . 17 & % > %% @ H+5mm
P> R Bu L ERP AR 2482 HEEE o ot e
J€.3.5.5.6.5 & B 4 0 & B3 BioRID =% o

BioRID 38 4% ] 4

— SAMk 5 PR gL

B 11 : BioRID 2 #: & 4. £ B

-

Raanms o F RIS bl SR A 2R B B
TR boo|end i o MEIRE 2 (Lap belt)i S
FRTEA R PR 2 AR ERRELY S -
3.55.6.14H%— &g A i ML 5 (LB B RA) BEF KT
A BRI HF B ER B2 4w EF TR (D-loop) T o
EAFSHHZE o

3556.15% 278 B B B4 (S 0 BAYRS A B IR 2 =8 0 AR £}
AEoRE A% 2F EFIRE R AR 0 TR E R PR B4 45k

4 o

3.5.5.6.13 # Kﬁg Eg_gg‘?%; -
N\

¥ s 30 A
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# 1 ! BioRID % % % &

[had P2 R E FFFEA
H 2:(X #h) # o +20mm* +10mm
H 2H(Z #h) Omm* +10mm
2 iR 26.5° +2.5°
FEINT G &R 0°(-k T 7 fk) £1°
EE PR IR w @ 1 Smm* +5mm
2

Firc*@* %54 HRMD 2 H 24 B35 2 23 & pldkcd; -

3.5.6 A 1“i#% A B A4 (ATD requirement)
BB it * BioRIDIIg A % » < i% 5% % TH#4] 2, Mould2)} # » * % #5F 3

AR PR P REEINEF 2 XY AEMEAR o & EHF M (Instrumentation

umbilical) & F 2% * /RIFL D > A RN RFEL2F 2 40T FIE o FHk

A 0% s 75 & % 41 ¥ )(Spine stature) 2 # i R

3.5.6.1 % 14 F ¥ & (Spine Curvature Check)
#-F 2 2% (Adapter plate)?x -k T 5 + > 2 F 2(Occipital Condyle » OC) &
BE295 R (05 R)> T2 & & 5 37 & (£0.5 &) > 3 1 (Neck plate) & # = -k
T RE(H05 B) > »PFHEE OCHE4 2 B an X A& PIEESE 5 156mm
(£5mm) > Z AR 5 609mm (£5mm) - 4cB) 12 #77 o & % & 15 =0 3R

i o

o BwA ALY I v BRI Y B eEs T ikt e 2 2

OC pin OC plate
A A ~ T2 vertebra
\
609 mm 575 mm \
+5mm +5mm 29.5 deg
+0.5 deg i/

OC angle |
“ 37deg |
+0.5d

€9 T2 angle

. Y
“\_ H-Point tool hole

156 mm £ 5 mm J H-Point

|
|-

204 mm £ 5 mm

Bl 12: ¥ 4d T4
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3.5.6.2 % B (Certification)
ﬁﬁmﬂmiﬁﬁﬁ@%’@i%A%#ﬁ‘%ﬁiﬁﬁiﬁ&w%;ﬁ
(Mini-sled) + » £ 1 33.4kg i # B (Probe)lE ¥4 /e Hilpii o2 » H @ & &
4.76m/s +£0.1m/se 4 % T2 P& 2% R4 754°> Denton ATD Inc.2 ;é.%% pia
% : BioRID * #% & i (Calibration of BioRID) o % 4 & e 41d F x> 2 # &

3.5.6.1 =

SR RIRT RS R P AR LR o EET 15 A

% 1{ €374 % BioRID - RIS 2 ;254 2 7 Fi &9 1) A%k~ & -

3563 4 iy w i

Ty

35631 & LB R 0 BARF R AZ BB ERFZ ER M ﬂ“i\?ffi
(Stiffness) » H A BEALRE 40T @
3.5.6.3.2 R

3.5.6.3.2.1

3.5.6.3.2.2

3.5.6.3.2.3

3.5.6.3.2.4

3.5.6.3.2.5

3.5.6.3.2.6
3.5.6.3.2.7

Wb R W OE A Qe BEE LR, fd LR 1%5-5%%211##’&}‘(%‘/‘3@5
(Shoulder yoke)U |42 » 12 4% £ BF2r g prfg 7 0 4B 13 #71 ©
G SRR KT gy H o R AP L LT
g AR AR e 0 RAF LR g R T o
%4%%%%&90&’@ LA I B0 15 RE T R I
J&, i ARBT ﬁ%%’.\ lggﬁ,ﬁ'_#zk,]\lf@ﬂ °
EATAFEER R A Ko w2 o JUMMERT A R e T gl
SE DR o TR 4 0 xS R ¢ 4
}F%—},’.\ lg Fﬁfﬁ'_#“;yk_ﬂ_’f@" o ,;If-yg] 13 #757 o
B A el L E e T o B S 02 st il g
éﬁ*lg%@%% .
SEHIE G AR € g B RR S -
y- 822 2RFAEY fe 59 3 o

Xt ) 77 Yiudh &) @
Bl 13: A wskx

3.5.6.3.3 g

3.5.633.1

7?%“,% - S
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356332 AR dkZ o, FEIRETEINE O0 B o KA B FRIRGLE T oKL}

B BERE (S F et o @RIt IgRFiRER T -

35,6333 #d TR > B H ORI AREE o A ERRE S U AR & T R

g R -

3.5.6.3.3.4 A RERINIGKR B i 4o 8 A B Yot 1g IR T o BR B WA B A

203 FEIRES ¢

3.5.63.3.5 § - GurE RN EAR R R o
3564 % ¥

3.5.6.4.1

AT ES ZRLEY Z BB R/ R s P P T ES 2L e
Paat 2o RERIRRFF PP EFIRRFF RGP R R (T
B oGPt ) e A BEYRT F 115 (FR 45 & 279mm) 2 2 2R
A &1 itiE ()4 MIL-S-13192P) -

3.5.6.5 BRI B2 FAL$EE & 5K ¥ (Instrumentation)

3.5.6.5.1

3.5.6.5.2

TNCAP:=% #7722 Pl B % TR F5 % 53k B (Instrumentation) 71|+ 4 2 o
Tl # BB =+ Rl4vid R T PlHEdRoT & BIE S T Ay
PR EFRE o
%4 2EH & # 4% B (Transducer) 2 i if 4& 5 & % (Channel amplitude class »
CAC) o R MIFFJACER 0 B B % (Orders of magnitude)4g i H A 4=ty
2. CAC > FHEHE BT EkEAEIHE CACH FIBEATRE ° % #hiE
75 Bk T RBIEE TR P p e m B REFTRE - BE%REFEL
ORI R PR 2 A‘f LA X ‘““’F FH 2 Ap et PP oo

%2 RT2ZRPE 3{?7} Bk

[l ¥ e £ B CFC CAC
T B(g) | 60 100
48X (Pulse acceptance)
B R /&A% #r | ik B (m/s) 30 NA
kSR R = #% (m) NA NA
_ NIC Seid & (g) 60 100
Bpin X
Seig B (g) 1000 100
FInE o X FEiE R i# & (m/s) 30 NA
FEINTIX (= &+ NIC teid & (g) 60 100
Fit4 X + (N) 1000 1400
Fi04 X My OC % Nkm 4 (N) 600 1400
Fi%4 Z + (N) 1000 4500
FItAEY My OC * FE(Nm) 600 115
T-HRC 5. %
FFL PR (T-HRC) T-HRC 4. P F¥ (ms) NA NA
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=% 2 £l CFC | CAC

pn T1 X 4 (N) 1000 | 5000
T Z 4 (N) 1000 | 5000
Tl 4 E2Y 4 45(Nm) 600 200
15t 2R X seik B (g) 60 200

1M 53R Z 4uik B (g) 60 100

T rH 4 (HER) 4 (kN) 60 16

3.5.6.6 FA T & &2 e

3.5.6.6.1 & P& ISO 6487 & SAE J211/1 > r & | & R4E 5 10kHz 7o+ & Pléicdy - £ 2
g & 78 R 2 i g4 5 ¥ % (Channel frequency classes » CFC) ©

35.6.62 & g:#;z@%f B 2EFIRp bR SEPER BEA To PF %L1 300ms(Bd K
SRAFELH )

3.5.6.63 #Ek A > RT3 Bodpid ig 2 KA £ (Offset)?d B 1 % Bh(Zero) ° B (e
WR/A /A E) 2K G F v (Before time offset) 10kHz (2 % %) #
100 B 4% & 973t 8 2. T 353 i # ik @ (Average quiescent channel value) e
Moo ToPF M BEa 2 SF PR > MR S8 2 e /RERG o

357$$;§%§

SRR R R SR KRR AR TR R REF 2L P R

REB TR o T LR 4 A L B T %T:;—“i [ T 5 Sl (A
S e IMABRTHBE v L2 PRI 08 (ML F2BRERLLEH
o Rgls Rk ) d N AE 3 AR R >TNCAP F 2 #% 7 BX @ R4
nE oo

3.5.7.2 #5% P B 4p #i<(Test Time Indexing)
LS DR E AT & To s % a(Trigger level)r 24 & > 5 i@ T 458k
2 it (Normalize) » s * 3.5.13 3p 2 pFF dpdfc

3573 % FEE
FHREERGHES 22583 & - BRI 10%I 70%2 F o 25w
BioRID :#% * % 2 ;2% A B3 EAR T L S = BF o

3.5.74 “« 5\\ #% br(Pulse)

PAl4eid B &2 BT A 3513 @ % T EA 2B T L2 b B E L
ﬁhéE’T$%SME ERITE RII-REFFRERE—F 1 -2 F&RE
(Instrumentation for Impact Testing — Part 1 — Electronic Instrumentation) i3z 4% ©
g E e R RIS R RITHRY B “,% EREFRE A RLE

PHEBIEERLE2EFER -

3.58 ok o R PIER FTAMB AN E
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3.5.8.1 131}7; SAER211 2% iTidedr b 22 X w4k B c R o 8 QR EZ ’“Fn"a‘»'a%;"ﬁ’»
AMBERLIEISD TS A AH B IR BREY -
35811 &R EHRIR S H i P #cdp il i 2. DC # £ (DC bias) » — 4km 3 » &
RERSE § R BRI E U 100 Bk TR RIE
35812 kPB4 2UEII E ot 2B 4o BiRk o
3.5.82 i * R # g B M (Foil contact switch)jsds * 1B BEIREEE L7 S RJPPFF o

3.59 > gL

W BHIE PP RPBAETE FRES > FRELT R ED LI LRI

2 B B TE o P ESR AT SR R

(1) B F R (T- HRC sy T- HRC (24)) ©

@) Tl X-4cig & (T1) e

(3) tFpenE 4 (Fx) % Fggensk4 (Fz)e

4) FiNF ik B o

(5) NIC -

(6) Nkm -

(7) # % # it & B % {* (Seatback Dynamic Opening) °

TAGERE R FEREL FwmE P

3.5.9.1 ¢ ¥ £3 p* ¥ (Head Restraint Contact Time)
B PR AT > % 2 A & o 2 ATD B E
t5 > 2 f= i p AL E T sh(Lightweight, self adhesive conductive foil) e
LR PE R T-HRC rs 2 % % 5 ATD SF35 5 = B s 2 % =0 4270 s B (i
T=0 B 4o3+ 8 ) 2 2 (8 FHFEIALE 40ms 5 7 75 > T-HRC (v FFRF
T CBIBRRITZEF o
FVHEPIITF B LOBPRE QT LA TEM? (5 1ms)
R o R FEITRYREADE  RRTRBRMY I AFL S B G
(Biomechanical phenomena) ( #]4- ATD 4L+ (Ramping) ~ 2 £ & 4 % 3% |5~ &
IR P R S R e F SR % )erig Ao R 2 B AR T-HRC
o0 B EE G A WEEIRE & & Ef ¥4 d(Loses contact) 2. FERF > T 2 1S R 4F N
s HEAZ 8 40ms o
3592 T1 X-#cit B
BioRID 4 % % — &3340 (T1) } %3 3 e > & 8] 30T g €305
&5 ] e 10 SAE J211 %% 2 38 i 47 5 % B(CFC)60 » 4544 ] 4e i 4575 1 2
W B EFRA - R 2D BRADART 24 - BT IHE Y
T1(¢)(Average channel) » 4 :
T1. (t) +T1, ()

T1(t) = 3
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3.593

3.59.4

T1 :(t)= Z ) T1 ek 2RPIHE 2 4eid B
T1 +(t)= + B T1 vk 2RPIHEH 2 4eid B
Bt Tlmax BAES T1 T2 2 4 > ¥ 54 g To 3 T-HRC(.@;mi&% ’
Yo ATl
Tlhax = Max  [T1(t)]
T—-HRC(% %)

rgpend 4 (Fx) 2 2 gpfnsk 4 (Fz)

BioRID 4 2 FFEMIm &7 b Peshd 4 2 k4 o FRPIES FTRHEE
#i(Instrumentation) % SAE J211 fie & » R » § 4 (Positive shear) & 4p P £ 3557
t6i@ds > @ I w3k 4 (Positive tension) B L7 FE 2R P B dphE 0 B A BFEINA 2
$4 o HF L Fx 2 Fza B ¥ i CFC 1000 & 7k > Ris 22T 4 2
54 2 % B FXmax 2 Fzmax > £ &% g & _To | T-HRC xv) 2- #icd > 40T

Fxmax = Max [Fx(t)]
T—HRC(% %)
FZpae = Max  [Fz(t)]

T-HRC(% %)
ERIRF R R — e o B BN
i * P & if gi(Target tracking)¥| T Eg 30 F Mg & (CKT/X 3w )o
R APRAG AR TLF G LT Re o FRIBIECE Y ¢
BB R > 2B J(Off-board) & St T i L end G o AR IR
AT TR LA FY 0 A E R L Em A 3 ;%-
%% INCAP & 2 pR3RF > N1 27 M * B MPW2L LB LA FA o

o

1\3

g
)

7@»‘1»@’

3.594.1 *# & & s#:& B % 4 pF R (Time for Occurrence of Peak Rebound Velocity)

Wb o 5B Ao RE B AIRGE > d 303 (Elastic energy) Ui 6 i S R
o FlAm AL EE BER c U A LB AT o BFRREFE AL EH
FED (B B 300ms B 4n) o 0 FIP o & ERTIRGE 2 F e S B ot
FERDI WG L E 2 F/'@;Bi:fw"/i £ ﬁffﬁﬁ??“%gﬁﬁn?b‘émﬁ&ﬁij
BT e ATD 2 F g RO ¥R R HSH Rp 2 gieHip g s i
M et B F B RF A PR R E T=0 1 300ms B gt F i & 2
B kT Lo F o

35942 pE%E

ATD Ff 2R3op ip] i 22
cBXE =B
St BL o ¥ AR

KEF9P )#?7“7}'*’3/

B
i\4
X

‘ E’ Z-Tw t gy o kP & 4 3E(Separation)F] T
REFHRE - TNCAP %2 pRAE " 7 P 1%
TF R A7 2 P B G OF AR B (Depth

scaled) > M FE Y Az TR LB o

T

Eo AT - BEE PR st ¥R
X »
&3

‘%‘

\>

o

3.5943 Xk #ik R

R s TP ARE L B0 HA 0 A 4 T 5] i (Trace) |
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(e g p i & (RIBIREHSTE) -
Q)2 @R (RRBHEIHESLYTE)-

A 1B FL R i £ 33 B (Offset adjusted) » 78 {6 14 CFC30 i& {7 ik  ERI0F
WE B2 TEL CPRREENMERFZLR o FP o F B BB N

-
Vew= V,sw Foo V,;_ﬁ(abs)

H o
Vea=FERE wApf»t S8 2 gepbr X R o
Voagnee=FFME w2 B X R G HiE -
Vi = ¢ & BepF Xi# R 5 HE -
LB L ARHAE R T KRR P E P edh S B X
Hgpd pr@otobs B v s 2 AP T-HRC s FEZLM B~ B A
BEEVLE R F AL > @ 2t ] B <ol I o N o?rﬁzréﬁpﬁ‘*'ﬁ g
B EA Y D REAARGERE S U E Bk R BRI KR 2 A
bt S BB ME B
3595 NIC 3+ ¥
NIC i & % & #: % B & (Occipital joint )22 T1 B efp ¥k T4 B 2 3 R o
ENICFEFNRXwseid B2 Tl THX w bk B BHdpil i -
& B3 i (Channel) £ 8 g 3k 5 2 ¢ /f5T =3 (m/s?) » B30 X & 4ok B
11 CFC60 & ik o T1 (L3203 ) %9942 B4eid & 12 CFCO0 Jg ik 2 38 3
KR i%’ﬁé’iﬁ?‘ A2 32403592

EEIRE T1 2 r’*mr#pﬁchm&(v{d) A TIX i B (") B
X e B (yy" ) BitdeT
B = =y

FERFRATIZFO T pEXed & (V) LAPFF AR pft e R

i (Relative acceleration channel)ff 4 » & ;4™

t

wree) = | @

0

NIC if i (NIC channel)3* & 5 Ap$f4esg R k120 020 L4 P APHE R T2 o 7
a > 42 3 AN LT o

NIC(t) = 0.2 =yl (t) + [Ve'(0)]?

W a4 _To | T-HRC( % & )2 #icdp o g 3+ & 11 NICmax # = & ( Maximum
overall NIC ) » 4T :
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3.5.9.6

NICpae = Max [NIC(D)]
T—HRC(% %)

b BEEHF SRR
Nkm 3+ &
R BT HEFNT 2R TEBRIFAHNENRO TR /S
(Anterior/Posterior)@ Bk TE o FPt o UERIN S APE AL ﬁzﬁwﬁf?ré' EERER SR

TH 2R B SAERI RPHRE MA PR I FNLT S (F
) ( 'Wﬁ? mAPETATE 5 BRI )

Fzoo MEERNAARHARE SR L @® T L T2 > 244 294 jpr o
FEL

Nkm #2813 & B304 52§ 4 2w £ @ * £ §EfRf 8 (Critical intercept values)
HE P P2 Ape i N BBl P4 REEERE A B e 0

BASN; R m » 54 4 4E2. é\ﬁtﬂ'ﬁ%}“ BBt ﬁ\-‘& % » 3 ¥ * » (Extension »
ER F'Uifbﬁfh),a 47.5Nm > e %% & = v (Flexion > B8 /L s & # )5 88.1Nm - *
FET A (F)E s 2HN) > 4 m(M, ) E 5 2 A2 S (Nm) > 25 B
F A E Nkm dpdice T4 B3 F240kN)» 2R FRT > F&#+2
R (KN) 3 = 2 #(N) o

- gt 4 s S8 DA 0 % SAE 1211 11 CFC600 &7 M, ik
o % % & (Combination)M,” %2 Fy i i » FiE > ¥ - B F, i g » 3 72 CFC600
#iTRA o

d % BioRID 2 i B % » F] 2 F i3 1 §E€W€r”:e‘_€*-‘ﬁd %.Eﬁrr“* wed ap s dd
# 4% & - F 2 (Occipital Condyle » OC)# 4& o 13 & 152 4 48 (M,OC) %3 e
@24 M R T R R FHD) s T A28 E OC 4 B

M °¢(6) = M,” (t) =D X F~ (t)

¢ :D=0.01778m

krw%_upmw F” T2 0C+EM25 Nkmze BAE -
R TR R A N L A é‘ w & & (Positive- or Negative-going components) »

AAw BATHE > 4o

()P4 g Fo A d BATEE Fru 2 Fyp o

Q)4 2B i MOC A F A BT E MyE Mye o

% fﬁ%%%iiﬁf@‘?é PR M L pENL e & f o) 3 F R

iy B BFEEBRN S TEACT

(1)me Fo B 2 2o din o 4o
Bk (t)>0 Fra(®=F:" () F R Fu()=0;

(2)Fxpxh§ Fol§ 42 éré"‘“»\’%f” :
Bk (t)<0 Fo(O)=F:" () 2R Fyp(t)=0;

(3) Myfiilﬁ 7 MOCH EEEL B e INA o hoT
27



Bk MO (0)> 00 My () = MO (1) » F I My () =0
(4) Mye lE MyOC 3 ‘/*_E'—*ELE—L é ‘?’%K*‘v\ s G TF L
Bk M,OC (t) <0 Mye(t) = MO (t) > 3R] Mye (1) =0 5

Bt o Nkm e B A B HT & 5
(1) 1458254~ % 4 (Ngp » Neck Extension Posterior) : 3 4 i if (Fyp) f o 384 £7 4
B (Mye) oo 382 0 8 > LT deT

Fop(t)  Mye(t)
Nep(t) = 5 + M
x—int ye—int
—,ﬁ: v : Fx-int: ‘845N ’ Mye-int: ‘475Nm °
(2) g4 4 (Nea > Neck Extension Anterior) @ % 4 i if (Fxa) & o 30 4 227 4
B (My) f w284 2 88 > J7 e

FEeq (f) Mye(t)
Nea(t) = ==+ —
x—int yve—int
—,ﬁ: v : Fx-int :845N ’ Mye-int: ‘475Nm °
(3) #° §g %1 4F# (N » Neck Flexion Posterior) * %' # i i (Fip) f & 384 4¢ + 4
FHEM)E w288 5 L4

Fxp (t) n M}rf(t)

Nep () =
P Fx—int Myf—int

—,ﬂ: vl Fx-int: '845N ’ Myf-int: 881Nm °
(4) 153" fc45 4 (Np > Neck Flexion Anterior) © ¥ 4 i3 (Fu) & %304 4e
FAEEE (Mye) 3R A2 88 0 £ T4 !

an(t) n Myf(t)
Fx—mr M}rf—int

Nfa (t) -

';"HT 14 Fx int = 845N Myj int — 88 le °

Al[%éq\ﬂ»h)"@g;\.q‘r&%xﬁ'lg—‘ia » W F 2 My fFi D& g e (G
FHRT)ZAABAIERERN E RS LA EE L B2 ¥ KK _ToF T-HRC
EISES </ Wi

€P (max) - T—Hl\li[(?()..‘fg %)[Nep (t)]

Nea(max) = T—HI\P/{[(?().,‘E;.L é\)[Nea(t)]

N = M Npy, (t
fp(max) T—HR(?()..’E;,L é\)[ fp( )]
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3.5.9.7

3.5.10 ®

Nkm 45 #c 5

A LR
e
BHA R L

()*s 4%+ T X2xmp £ ST2 2 ST3 2
Q)% 5B K& (4
G To B8 a8 ER2 Fehd B - mPEHEF 88

r BAE (Nu
Rt EZAE A

[Nra(8)]

fa(max) ~ T- HRC( 1)

~N Nep
o B4 pER

‘Ma

2% (Seatback Dynamic Deflection)
£ 2 P ARE B G 1 JCTNCAP 872 2 4 BT K2 P

A % 1 (Seatback dynamic opening) > 4= :
FFEZ % — 1E4 o
S PR Bl 2 B2 2 BAEx ¥ - 54 -

deflection) % To 2 2,1 % 2 B & B rpspF £ 8 o
DEF R ERRDE - LR FRBPRFER2Z BT o

e ELRRL

J\,i_fgf;&,b °
1&3%;

e R LT R
TNCAP &% % 4 B4

ELRLAREREAPE -

B F

-

m

@.

,-\,l%’a),l/(.?’_**

4'”\&

*Np) E- rrE 2

20 BRSO R 2 R0

Bk B ek

3

2

% (Instantaneous seatback

TR ST2Z ST3A BAEE P2 4 %9
B 255 144 B #%(Optional target)ST2’

% ST3  (4r

/V':*"

Rl

LW Tom% 2 T-HRC (s 2 i o P ig o3 ]2 e

ﬁiﬁ??i%‘&%.
W2 RHEER S 0 BdRE T FW o R o
E’%ij«;f
ML SR
B E
® 1k s
L L%%«’ﬁ“mi}i
AHEZETA Bl 2 [ L%%z’ﬁ‘ﬁﬁ%fn (FFolEm s £ 2 m)
® FI/LFE
B iﬁﬁ#'ﬁ“’#&%%ﬁi?d%}ﬁf#iﬁﬁiﬁl
¥ #] T2 (Seat mounting)
£ 53T % 3 & (Heel plane height)
FrF FHTEE R TR AL
BRFHRERT R ® LRy BApM A AR Y A
(B dofEim > Bk = BE ) FHAFE LR
® APEzHwmF AL T ApM T
T AL R T . (%ﬁgg;iw;;ﬁT%?%mﬁ
(FEPEE it mhd) )
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3.5.11 RCARGLORIA /% & #&i 4% (HPM/HRMD i )

3.5.11.1

3.5.11.2

3.5.11.3

i A

AL BA L REREE 2 AR R RT3 EE € (Society of
Automotive Engineers > SAE)3% 3+ 7 H 2k 4 %8 #-3] ( H-Point Machine - HPM ) »
- A HBEEE o pIF TS L 1950 EHLlp R A o P ow A REHA|
B 5ai* o SAEJR20 42/ & 4t HELZ s 44 Bh2 - RMEFEHK o
BN ERFRBRETRIEFF REFHRAI > FIt - SAE K31 87
EE XA HEAMBA L > X H 5 £ R %% (HRMD) - HRMD #£
PIBEVRIZGEMBREZEEMETR - 208 238 7 £ ¢ (Research Council for
Automobile » RCAR)Ef +: & pl42. 5 7 ¢ * HRMD =5 # ™ (% o
%Eﬂﬁé}%ﬁﬁﬁﬁ Thatcham % A B H T4 44 F & T'F?LE(Partnership for
Dummy Technology and Biomechanics * PDB)z_# 5 %7+ > & % I HPM 2
Hegtd 2 & 18 > [afed £ 2 (Weight hangers) = ¥ #rj w354 » > ¥ gt >
EALEPRIAEABAP - T o et 2 E2 $EBT A § RS HRMD »
B :3-%‘35 %Fé&r%ﬂ/?]’“?%&*’*i“lv FEIEET nbg'ﬂﬁb}tf'ﬁ% )Jf_'?:;
At R AR ARR > M4 HPM &2 HRMD #3% -

SARA T H P& - Axfet HPM 2 HRMD %% > e p5idng 4 2 5 P
gz 2L P TAFAE ERE

3.5.11.3.1 H & ~ #8#-%] (HPM/OSCAR )

PrEE LR PO HZTE* £ R SAEJ826 & %R 3D-H iz - & HPM -

GEERLAT S S0 P E T Ml EEE ARG ¢ 70 - B
GRP 4% /3% & 7 (Seat/Buttock pan) » i 45 3 K €2 £ B 4
FH2THEE HF 2T B o RME HEHRE D ¥ BRE TR

i $r(Articulated) > * LA K A 2 M o kR A *‘%%P R o
- BRRFEREE AR (FFERERER)H B AR
OSCAR -

3.5.11.3.1.1 SAEJ826 & * §8 -7

% . HPM -

3.5.11.3.1.2 3D-H A& # * 7]

A HPM > & 58 & 41 % (Force plunger)# + 2 ¥ 4% (Thigh bar) » ¥ &
£ % lkg-

3.5.11.3.2HRMD

FVERAESHF S5 AR 2 AR R AN E T REgENA
Aot e PEAEERD - AL A T RERG r’a«séﬁ )
* LA EEINX TG 2 kT cHRMD %83 % %> HPM fie £ £ % 3
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% (Machined forks)¥? HPM i 4% o * 3% 5 % = B = 5 (Third tongue)i®
»~ HPM % & 44 (Spine box)m i& {7 T_i* °
SR RN AP HRMD K F » BHEPIE -5 - BHEAFE A
SRAERRE Y L L - 04 0 FRERINR S0 T 5 2R R
BEMER ¥ - BN RFRE ¥ AT RT P & R L
B R
HPM % % HRMD pF > /2 & HPM & L i3 :xi@ 2 ¥ 22 HRMD £ & - %
”’frs Bfs o % 3 B E B (Washer)B~ it £ 421 phen s BF 5 R~ N BRE
29 o %A B AR RpEEAFHEY 2 B o dopt — k> HRMD a0 R
P I pREREDTD -

35114 &% & &

3.5.11.41HPM/HRMD &1 /s &

HPM/HRMD % # 5 & %% - 42} » ¥ 2 GLORIA ;5 £ (Jig) # #
EEURGEFRE o (b Ew @Y 5 ¥Rt AR RTH [ F % = 4 20mm
2 % 1% & A 5 (Seat pan) RTINS J\l;}L A& o # 45 (Back pan)p] 12
900mm 2. #-2 4% £ 30 ZACIRBE AN RN TR B 2 B RN e £ L R
";i_é'i’J(iﬁ?ﬁFﬁ“*ﬁD SR LEEM S °”°1‘F'1)~«T’5f(%“ﬂiﬁé’u
HPM L7 5] o £8 * #45 F4%] 3 32 > * 2377 HRMD & R 4FR 2
PHTE L LFETF ORI GFHTHIFRE

‘ 77

B 14 : HPM/HRMD & ;5 & (GLORIA)

3.5.11.5 GLORIA /s & z_ K & 8 =
35115142 1 ERg*» RS20 R (&5 &) 2P &7 23 HFMISN32F
47 > HRMD ~ HPM %2 GLORIA ;s & B> 4R B 22 8 = /] BF o
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3.5.11.52 GLORIA ;5 & B2 & > ALK T 6 b > AR AR # 8 23tk T g o
® O AL IR MR D AT ART o 02 ) Hr(Side rail) 2 AfE A 4F4E T L3R
KT IRAIEL B E G oo R ALE AHH 2 = 2o umERL A
LD o BRI e ARR UREEE AT RTRE (FF Ll
B e
35115343@ =+ RIS H B g
3511545 B et » BB H BAREARECUIBIRELEL
351155 % ¢ F 8 BB B 5 145k T LB b ihe BARE o
3.5.11.6 HPM & % %5 i
3.5.11.6.1 it % » (& PR HRMDé‘if’éﬁiﬁ» (9&% HRMD User Guide ICBC 1999 ) » #x
?ﬁ%“f HPM Sf#% % R4E R B ¥ % £ R85 o £ 2 HPMfie & * %
BRTEHREAET BT HQ#&HRMD 8 (4B 15 977 ) o

B 15 igeciz et £ %

35.11.6.2 A =+ & pl# ‘f H 2 %_i* 3% 4% (Locator plugs) °

3.511.63 € 37 mepn s B4R B2 HPM A 83 » Rofe iF H 2L15 il 1y
FHHI XY R 2ENm) o P RAEFET - AMEAF T W
¥ & % L 4FF (Support strap) °

3.5.11.7 HPM =% (& & ¢

3.5.11.7.1 #-HPM & m 3880 > 70 i #-A BHA| % 300 5 o

351172 #-A A X L3k AFEEE PRI EERFE R

351173 %A ¥ @ 23t KT L 348 + > jAp /ﬁ‘i‘h?fﬁ? PR AR o ?@‘i?-’» F
T4 o

3.5.11.7.4 j$5 )34 B {8 > el & 33 % (Concentric Adjustment Bar) » 12 B ]
HPM x50 {6 > 22 H ghat & ip & Rl 32 34 8 -

350175 s RIFAET » 2 s AR 0 1P R SV HPM e 2 H BR3Y 2&in &

Pl R 2 TV HE o

L
TP A
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3511.7.6 % H 8Lz =5 5 B2 L 3FE2 > 5 202 Az HEER» RiEL 7
i HPM _ 2z H g3t (4@ 16 #7577 ) °

B 16: 72 L4 ~ /s ER#2 HPMH 2% % £ H B2 -4
(H-Point locator)
3511775 RIAED > 2. o BEE > B Tbar AT KT =8 (205 R) -
35.11.7.8 % & HPM 2z H gh/3giz{eihz KT B A F 6 & B 4p f(%z‘m%:%;'f?fzv

%'Je;ff;- o

3]

350017982 F#4 > e A Iin B2 28 L3 YA HFFHLELTPHFEDE (4o
B 17 #7577 ) o

B 17 724 359 5% HPM %

bR L % f® 5 E (Alignment fixture) 0 14 F I o
X2 A RAF A S Q%IFEE/;%&,W%\ﬁﬁa
B R P ARSE > TR TR o



3SILTAL At 4 2 ROEIS L 2 L 4FF o %45 5 04 0 HPM e f £ % 2255
B AR RS S EL S Maft A ER o (T FE
LR
3511702 pARk AR E L E LT HEBE LAFLI k-
3511713 e npr plasfe 7T BAHF o F FIHPM F 4 2 L3 L2 5 #f
l%ﬁﬁgﬁﬁ’W?ﬁﬁ?ﬁﬁﬁﬁi%&mmw’ﬁiéﬁ%ég
BERF e Bt o gt A i)%)’@)jkw Bk oo

3.5.11.7.14 & %] HPM fe & & 345 45 = (Misalignment) @ & 2 & 5 P RiE 73
ﬁi‘u Fh} °
3501705 B A58 E- Rz et L R EP o BRE L% IR IE L B

%24 FlirpeE 2 F R (oW 18 #17 )

Bl 18 : et & A i3 ~ e f 4 2 ¥4

3.5.11.8 HPM % feo
35118 1HPM % 3t ip R {8 > s T e din L2 3 A FHETHF-> 2/
&E'%\ dmm o ¥ fué*:f.q.ﬁg (%{r@ 19 #1757 )o
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HPMF ik ¥4 &
% ¥ #E0FE4mm

B 191 HPM (4 %7 HRMD) % %3052 o otk & 70 FE (% HPM # 4 225
Bdp L FIEAY 4mm

3.5.11.9 HRMD = %
3.5.119.1 1295 HRMD & * £ ICBC 1999 > #-c % Kg L F 2 3 R4F R B2

HRMD %% % %3 HPM & & } o

3.5.11.9.2 F % %5 HRMD @ & %= < (Centre locator fork)2 1. 4 i %4 ¢ =
Fo R TRMHPM REA R AFE A o

3.5.11.9.3 & * 3 & 2| >z 4= (Adjuster knob) 2 # & ;% -k = i% (Integral spirit level) #-
HRMD &g 373 féfi LS BRI ANGR igtfif’ﬁé‘ifi%;’g_\?ﬁ T
PEERE (203 ) JFr AR T R DA FAAH 0 R AN
Tt B FTARAEFIILT 0 F AFRAE S (LA k2
% o

3.5.11.9.4 & 4 F %4 % -k T tk(Bubble level)2 B AE B o *TEF2015 = 4 & 2§ o i
&lxi; SR PR HA BT KT R o BT KR IBR T YT

TEAFEF eI R
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B 20 : HPM = &R o2 P @@+ LI HE

3.5.11.10 HPM/HRMD # % 2 it
HPM/HRMD = % £33 ip 51 » & FT 253 (N FFFLFFPN )
3.5.11.10.1 €’U§f HRMD % RI#FRIF L P& E L2 A HF2 5> L o FF RIF
PIET 2 45 &% A& 5 Omm (£lmm) > PIBAR 5 3 EF R o 7
£ixE 4 HRMD 2 %% kd @l 7 (ICBC) itk 4 -

B 21 :HRMD s +: F 5 2 3 R R

3.5.11.10.2 24 % HRMD FE+: B 45 R B > Mg 8 L3 & 2 =
M2 3% il 5 Sem (£lmm) - ¥ &% & = > HRMD
7 (ICBC) 74k & -
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3.5.11.118%3#% & & & % &t E(Attachment of Torso Angle Measuring Surface)
3.5.11.11.1 i * $ci= ¢ 4L ix(Digital inclinometer) & B|3%iz 2. = Rlfe € £ 2 (4-) 22
T ) o

Bl22: @ * i MAREPURIFRE A B2 IRIF AR

3511112 s 3% - B R & * ek & £ P F B (Calibrated Angle Measuring surface
block)» Fe FS%iz 2. Z Rfe £ L 2 &£ & 5 90 & (£0.3 & ) 4B 23 #7577

a3Lvy¥811v9 \

&

B 23: KD *sir s R BRI AKGIRGRRE L 204

3SILIL3 Fxplfed L £ RAL 90 B (£03 ) RIBF REERE 2 B HL
#FH, > B~ R B $e 2 (Standard item) o

3511114 @ % i MA R 4% AR ARL 2 R > TRGiEks 90 & (+03
B)e
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3.5.11.12# 3z HPM/HRMD % %

3.5.11.12.1 ** HPM = ] % +L. % % (Back pan spine) T #g += fF [4 45 pE + & 72 J}*",ﬁ% * o
32 AP AR

3.5.11.12.2 ** HRMD # 4= (Build plate) + = Bk 4p I 1246

3511123 PR e 7 T A F
(1) fei p o
@) R ? s -
(3) ALY 2 BE e
EHRMEe s 4 T e i HPM/HRMD 8 et | o

B 24 : HPM 2 &4t

B 25 : HRMD 2_ &4

3.5.11.13% & H g4 4
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3511131 A @ E - et 2 % H gt L #iwpt 222X 5 34Nm
(30in-lbs ) o ¥ @& * Jz= 4 Jn £ 5 = g 3 o

3.5.12 HRMD % H 2k 4 88734 3 &

3.5.12.1 # “f H 2k A #4072 5 3% 7 [ 45 7p] % (Head room probe) » ** H Bhigfh2 F]4%
FEZES BHE (HRMD #% i) -
35122 5 # i s SAE Hgh+ tiird]2 Wig £ & > HRMD ez ™ # % X1 HE
A RgHoA e
3.5.122.1 #-Hg A 82 ¥ % g2 & T & % (Sitting position) ;o # HRMD
W h Spiet L A e 2 B2 i TR o Bk 1F HRMD % » i
FEL e iﬁvi}" Bf‘?ﬁé”r‘ﬁ:’”l?“T 2 e e

3.5.12.2.2 sgizpe € L 2 B 2 i i & 295 RONA Kinetics and Associates Ltd. Bl5L
10045 i& {7 i§] & (Chamfer) » 12 i > HRMD % %% |7 oF ¥ 41 F 45 4o
s ?] o

3.5.12.2.3

FEEIA A G B 8 A 2 Rk (HRMD 18 2 g lﬂfi&;\T) Rl
FHRMD £ 2 BE 415 > BF AL AL ERBH o

B] 26 : RONA Kinetics and Associates Ltd. Bl % 10045 H 2k 4~ §8 H527] 2 i<
HE

3.5.13 ¢ & *% R 4 (Sled pulse specification)

3.5.13.1 2%
3.513.1.1 ek SRk 45 3 B (Offset Adjust the Accelerometer)
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LR RAE A R (ERAT R R FU L B 4
BARZGAFLHZL 0 B HIS R ERRARERE C Fl B

3.5.13.1.2 12 CFC60 & it
3R OR LT $E(Low level noise) # #2585k & % > 4oid B ALY
CFC 60 Jg it % :& {7)g it (Diadem 2 #¥ 2k;* (Endpoints-method) ) - i& SAE
J211 & * CFC 60 jpit Biljp o & 4eid & B o

3.5.13.1.3 Toz % &
To % % %M CFCO0 ik ts2 S B 4 RED] 1.0g 2 FEF o i~ P 3
Rz PR PERY A W) 5 4.6ms > 5.8ms 2 3.7ms o

35.13.14 T2 24
Ti% &5 0B deif BE 230 1g 2 PR o d 20 A2 % rd2 48 % i 4o i
RAEF (<0.5g) % ¢ e Pa i i > ERY SH TP L2
P AREEE I B ASOPER o R 0 B g endeid BV AL L PR fBRE $2(E
LB TP o F LD RARIE Ig P MR PR RERY S
EalI

3.5.13.1.5 TEND z %_&
TEND % & 5 o & 4vik B 47 =] 20 0g 2. P AY ©

3.5.13.1.6 dT z %%
dT @ & % % TEND £ To 2 fF 1pF jE(Span)

dT =TEND - Ty

3.5.13.1.7 dV z % &

dV %% 5 Tor TEND 2 FF A 21 [ e B B X B o
3.5.13.2 Mg A 5 B % R
#_0ms I 150ms pFRF & Ig p (Time interval) » 5 & 4vid B B =3t 22 i 3¢
(Corridor) » 4c B 27 #7577 o w2 i iE Bdp bt MR 5 B % IR 250

%3
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G H M N
6 4 0—0o K ©—o©
o o1
5 =
71"1 g/c S~
%4 offF @ P o
E 3
@]
2o
N U v
2 1C E o o
o
~ 0 $: T T |g_£ T
W X
-2
0 20 40 60 80 100 120 160
B Fd (ms)
B] 27 & 5% PR el i
230 MM B TR AR T
5 R LR+ - H
@# R dV 16.10 0.80 km/h
T 3540 3¢ B Amean 42.35 4.5 m/s?
B % 4rid B Amax 5.00 0.5 g
R (ms) | Aeif R(g) PR (ms) | dvid B (g)
A 0 0.25 M 88 6.00
B 0 -0.25 N 100 6.00
C 2.6 1.0222 0] 88 4.25
D 9.1 4.0982 P 78 4.50
E 6.6 1.0222 Q 26 4.50
F 13.1 4.0982 R 16 4.25
G 5 6.00 S 102.8 0.00
H 16 6.00 T 108.8 0.00
I 16 5.75 U 110 1.00
J 26 5.50 \% 150 1.00
K 78 5.50 W 110 -1.00
L 88 5.75 X 150 -1.00

#F T A OGN E M B PR

Aia
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72 C~D~E% FFHiisg > p 5% (46ms I 11.1ms) #4444 C %
Dgt2 pFRF T 45-2.0ms > E 2 F 8T #+2.0ms o 3+ 5 L il i pF ¥ (t)=4.6ms
I 1l.1ms -

3.5.13.3 ¢ SR LB R fERRLES
€ 0ms 3 150ms PFRF RN o 5B 4oid BT T L E N 0 4B 28 #7
FootHmz W E BB F AN A 40 2Ll C-DYE 2 F 2 ddpBip

’QL"%\» 5 °
12
G H
oO—0
10 -
Jra F ol
sl P IJ
B
O 6 4
-
R
2 47
o,
“ C E M N
K L e, o
0 $g T T T O—0— T T
T 3 5
-2
0 20 40 60 80 100 120 140 160
B fa] (ms)
B 28 1 ¢ 5 & % R i
1409 55 R
St Py 2R /- ¥ -
#AERL AV 15.65 0.80 km/h
T 3540 3¢ B Amean 47.85 4.00 m/s?
P& ¥ (ms) ‘rik & () % (ms) ‘rik & ()
A 0 0.25 I 27 8.00
B 0 -0.25 J 27 9.00
C 4 1.0531 K 88 0.00
D 18 8.2705 L 94 0.00
E 8 1.0531 M 100 1.00
F 22 8.2705 N 150 1.00
G 17 11.00 O 100 -1.00
H 37 11.00 P 150 -1.00
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3.5.13.4

450 ¢ R Er 2

P [ (ms) ‘it & (2) P# ¥ (ms) teiE B ()
(©)4 1.0531 (E) 8 1.0531
5 1.3751 9 1.3751
6 1.7443 10 1.7443
7 2.1608 11 2.1608
8 2.6230 12 2.6230
9 3.1276 13 3.1276
10 3.6691 14 3.6691
11 4.2406 15 4.2406
12 4.8336 16 4.8336
13 5.4384 17 5.4384
14 6.0446 18 6.0446
15 6.6414 19 6.6414
16 7.2181 20 7.2181
17 7.7645 21 7.7645
(D) 18 8.2705 (F) 22 8.2705
B AR o IR
€ 0ms 3 150ms FFRFRF RPN > 58 4o BB AT R T2 E P 0 Ao B 29 47
T o %i.ﬁmiiiﬁﬂzsb‘gzg‘z\!ﬁ Hi Bapm o8 el std 60
12
10 {G H M N
Ha o—o o—o
o\é Ié/o
ji 8 - | L
& R
) g\o
Q6 1{ppff @ o
®!
2 4]
=
oQ
p——
2 U Vv
C E s % Te)
0 gA T T T —O0—0O T T
B
o 0
2 w X
0 20 40 60 80 100 120 140 160
B Fa] (ms)

1290 % 5 A& 7% il if
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261 F %R

% % s R - ¥

R AV 24.45 1.2 km/h

I 354 i# R Amean 63.15 4.85 m/s?
B~ 4rik B Amax 7.50 0.75 g

PR (ms) | 4eik R (g) P ¥ (ms) ‘vik & (g)

A 0.25 M 90 9.50

B -0.25 N 100 9.50

C 1.8 1.0714 0] 90 6.25

D 9 6.0880 P 80 6.75

E 5.8 1.0714 Q 25 6.75

F 13 6.0880 R 15 6.25

G 5 9.50 S 104.7 0.00

H 15 9.50 T 110.7 0.00

I 15 8.75 U 110 1.00

J 25 8.25 A% 150 1.00

K 80 8.25 W 110 -1.00

L 90 8.75 X 150 -1.00

B TR AONE B R 2 PR

4 )z )|
== {1 —cos (_) -
2 154)f

275 C D E2 Fradg B 5% (3.8ms I 11.0ms) #-4-4f C
D gz PFRF ST F-2.0ms> ¥ E 2 F 2T #+2.0ms e J* 3+ 8 i@ 1§ P& 7 (t)=3.7ms

% 11.0ms
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35.14 EH#H B s

¥ 4 (Seatback) — A H 7 2 R o UEF 2 B EE L Al i EHE A K
BT - e R Rt a2 4R -

. \ B
v o s
x v -7 v
’ o=l 3
N o
e
=

Ee(E 4B v &1 (E %) i il (Toggle) 3%, % #% 4n)

At % & (Seat Height) — -8 # & BEAER A (AR Z HEF FF) o B FRF
REe e fadE i (Similan & B - H7 ZH - 4B () > FESE
B A 0 & 5 5% & F 4] B (Combination of controls) (= & » d — B T & B B &
PR o RRERY R RSN G BRSSP ER o

AT ARG r e R RS R RARDE

N
/l:& *
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X,
2

Bt AR (Seat Tilt)— A EEELE (ARZEFRE) - L AHEHD
yt’r—», —kj&.&é‘%’h ;{%ﬁ‘%*pé‘j@:h 2 4R (;:-b_}_.,?,—r,« Yo gt % %'a AT
At AE LR ER o

B (F—EHE) ™ 15 (& ¥ B Bl (Toggle) %, % 3k 42)

FE 2 RT3

REH- AR () FESSERL

=24

PRl ) o PR

A #, % & (Seat Cushion Height) — & #°
ARG R G AaE iR c B P

B AL HEEHE (e d - BEHEMS
BB G AT i R
AL AVRF TS ARFARE ARFARAE

=,
A #, 8 &L & (Seat Cushion Tilt)— & % 2 # 2 /R T # 8 ,
RRBEAAH 248 (R2eTEE) ot %fr?éiﬁff@@i%ﬁ%é@i
fo > T E R o

46



#2R 5L 3 (Lumbar Support) — 3 BEHF T 3 ¢ o R ML > R R RS L
lri o

# % 1+ > (Upper Seat Back)— 1 # F# fgdh@h 5 ¢ s EH A BHFF F L 0o pa
R R P SRS T IR R -

718 £ #¥(Side Bolsters)— 45 &+ 24 B 4 & A #u i) > 2 % A& HF ¢+ A5 (Contour)
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¥f +: % & (Head Restraint Height) — - % % #33 B 8g #& o

2, X,

Ef ¥ ¥ 4L B (Head Restraint Tilt)— -k T 45 #5 23 &g $= o
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% i 26
AN E % 2RV S
(TNCAP)

3.6 13 B HL> HhAE

V1.0
2022 & 8 ¥



3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

A

cesee ceeee ceces ceeee ceeee

BRIk ¥ 1
-_— R R R N RN

S 3, B > X
£ hadly
~— P\ v e D R N NS



361 L%

3.6.1.1 A-% w (A-Surface) : B#iTR B2 & o o

3.6.1.2 2 i&:% #l(Discomfort metric) : Ijﬁiﬂ A 3 7% 27 ¥ (Shingled head restraint)>+ 25 ié
iR Ut s R AN S P RE .

3.6.1.3 24i¢ * =% (Non-use position) ! EF++ B & 7 # & & fp% 2P AR T L2 - -
FEPe ) & UNRI7T08 52 B B R T2 2% -

3.6.1.4 i * =% (Use position) : BB AR # & B p% 2 BIARE "7 L2 - G

2 UNRI708 "<z Bp#e M RAR T2 =8

3.6.1.5 ﬁxrﬁ ¢ * i~ ¥ (Highest Use Position) : & B 4 T % * =¥ - FEH L5 330 & 3
B2 Tl o BB Y VARG RS Y

3.6.1.6 & ¢ * =% (Lowest Use Position) : B« M4 T e & @ * =% > TFgph it & B
BE 2HRIAETT L2 - vEP S UNRITO8 % s i3 AR 2 & M4 %
LA

3617 7 R * = (A FEEMRET 2 B d B2 e inl o N E3RiT 3.64
dEdrhl el Y g2 Blix e

3.6.1.8 #r % ;% ¢ ¥ (Shingled head restraint) : B AL 3 2L@ * =B pFo B is & L o
BREF L i R

3.6.1.9 iz @ wH(C/LO) : Grfp M B ® @ wd > W 3 BpThay

AR

362 B fwiK B

o B iﬁ#ﬁ Tt E? imE 57 i (Unladen kerb state) ™ 2. #in5™ B3 3
(Ride height) « ¥ 7 F-ié sk W5t bER B 2 2 fn ¥ ¥ R 2 TAAPF - &7 % £ 13t
BER B G ¥E o
Zd A AP 7 D e B(Jacking point) P X ¥ 2 4m 0 @ B @RI L
3.62.1 2 4RI
36211 FARRAITENIE G AT REBE PMHE AT LY o e
A2t B TR R o
36212 37 BrpiRFpa L s o
3.62.13 ## F- PAHARIZ 2PV EEF E -
3622 %P2 P EHRE
36221 =3 @ > PREFRFEAFAFTA (P FRAERe g2 )0
Bty BREAFEREN 2 REfrd 228
36222 & iﬁi"z AR EARFAFER TN FETAEM AP R R R 3.6222.1
33622214 HAESFAHFLFRE (FREEREFEOT LD
3.6.4)
362221 EEFHP-KTIFARY b isE

Sy

e (R

o

1



362222 REER R K ETIRMEZE o

362223 #H —%k 73 HPMSgiz & B 25 B2 =% o
3.62224 RARBEMHAR-—KTIY AR

362225 RAREFAE XTI ERMEE o

362226 AEEFEAR -—KTI P FEE o

362227 EFVAIF K EOVHFY D BMIE o

3.6.2.2.2.8 # # }+ = (Upper seat back) —2K %3 S fs 35 = ¥ o
3.6.2.2.2.9 J&# 2t ¥ (Cushion Extension)—3k %_% ﬁgw % o
3.6.2.2.2.10 f]:# * #(Side Bolsters) — 3 T 1 ¥Fw =¥ -
3622211 gppedd =8 — KT I Mg TR* =F o
3622212 gk T iz % —k 7T 3P FF2E o

3.6.22213 G AR =R —R T3P FFimg o

3.6222.14 =P EHTZEFE > R ERIR BT SO RARRTI R DD

L A
3.6.3 #E&ALF

FREIAMEEARYF PRI €8 75+10kg 2. 4 B k- A4m o B{TA =X 0 1Y
A Wl A Ed H e
3.6.3.1 Flz g2 @ < i C/LO
3.63.1.1 % B imEFRE > $5 0 CLO-
36312 #& @ qtﬁa%**&i’ PR & Tt 53 0 C/LO -
363121 F R EAFHZ AHENHAKE S CLO 33 %R P oMo
363122 EHAE B A2 C/LO 3 Efe IF o ZAZ LEH - B3 B2
2H TR ETE2ZFHFS CLO -
3.63.1.23 Fi#* 363121 % 3.63.1.22 2 424 & ;235 3] C/LO » B C/LO =3t
B §me AR oh 38Imm fe o
3.6.32 H 2 % A= 5%
3.6.3.2.1 *x— H.mif # (Muslin cloth)>® A + > 37 i 2 38 A A/ F d ke
AR = R
36322 HHE AR Z BHFE2 FHFELITENEHEHP R o
36323 A mpt
36324 Fii e HPIARN AR EOERT 0 & ERIRIE 2 T RIS
Tk RT 7| o R R %‘F“ﬂ%’%’ FT RN AR R OR IR € B
FogmpAZEE > PP BS H B=E - B3 % AT RINE /AR
BhiE o PRt iR T n@@? i £ i HPM % J8 8+ & A e 7 &+ o
3.6.3.24.1 Hjpi * B Rk & 2} *g % BRI IR e A E T REIRA A B
Hra TORIRA @R T R RS o T RTINS MERKTIF S0

A2 Y e

’zr
oo
m

\\h.



363242 %APREETF L FRBIRMBERE 2 NA KL IIRY WL A
5 W 3-8
3.6.3.2.43 ﬁi—%%":}“&z" A= A2 LomeA ulack C/LO - ] (BB C/LO &
B I O127mm) MERE B o
3.6.3.244 YR R % HPM @EYre 54 ¥ 0 b PR R IR 2
ok T o
3.6.3.24.5 % EH TR E o
3.6325 #FF o AT RTLEE > T A M gESF o
36326 EAMBE A e R > EFERHEF R B o
3.63.2.7 AL B §PURE BRI R F T 2 2 € e d = 100£10N 2
PRI AN B
36328 #AHMEUFF AT HET -
3.6329 = HE AR E o
3.6.3.2.10 = + % F % Figizfe £ o
363211 #F e risd Lo
*#h

[l L i_ﬁ_i 5 Bk HPM B2 o 5 &
HEREA s 24T SR MRELELFFFINZT Ak EY o £
1Néiﬁ/«’%+3» %§ o H ke AN PF o BL R HAF R IR PR oh
L AF TR i ¥ Ao 3R b 2 “Kgi i\. o (T b MR TR A T M-SR T

SERCEE LRSS e F AL
3632024 B 1 kT h o FARF BRI A RLECA] % 45 2595 e pl 4 (Lateral

force) » i R {r F4F-K T o
3.632.13 4% k% 0 % 3.63.2.43 1 3.63244 LMK E A MY B -
3.6.3.2.14 %2 8547 & A& f% (Torso angle bar) =45 4 (6 4 » 3 4 i 7 Azi 25N -
363215354 > AL RN EIENERF L RATF BB L
3.63.2.16 11 F & Eah BRI S A H AR PR HB R X Bt R T

+J.
3632170 F HEA A AR AT 4 B2 ARFAHEE - et Rm TR
3.63.3 HPM £ 3]

“3 CMM BRI FH G RHE2 LS T

42 58 3 = Rk s(Car
alignment coordinate system) > & * & & R & * Sif 2 B & &

2_ & % %t(Cartesian
coordinate system) o ;475 £ BlEcyp T AR L 0.lmme ik ARF 2 R T
Xghets i »Zhwe b 51 o
3.633.1 @ * CMM & H s 12 > p| 8 ¥ 2edr2 4 f?dH%iX\Y\zmﬂ o
36332 i +A R X~Z A FAAHRZ X~Z AtEAL R4 5.0mm s PR
T ATE %HE%H LR

3.6.333 e L ERIAM 2 IRFLAR (24p XZ To ) HEAZ
0.1 & -

36334 45X A HZEABHEAS X o

& I

=

.

3



3.6.3.3.5 35 HPM = =t % FenT g pE (HPM H gL 5% S5iF & B ) o 5éfiE
B #ciE o

3.6.33.6 & 3.63.3.5 e4kz LHE R E D iﬁ%‘ﬁ#ﬁ.iﬁxiﬁ_i A FFEP A
- .

SRIT AR 143 R
HPM X 2 Z ! £25mm

Rlis 35 F g * 28 L THR2ZBE  FR 0 R el TIE -
3.6.3.4 EE LB
3.6.3.4.1 ¥ 2Lz #p . B M (Contact Point and Backset)
R 50 Foa T MEEIE g (MK J s Bl
TP REE R BTN (RMEER S ) B B 2 R
M#icEd » 3.6.3.42.1 35389 » 7385 5] % g (Intersection point, IP) °
3.634.1.1 -¥Fgf A-2m > F 4 C/LOA (£5mm) »
3.63.4.1.2 PR3 3.633RHF2 IRz 4 R 2 HE -5 42§ 2(Contact Point -
CP)Z At: :CPZ > B4 % 507 A 7 BEEINAiEB2Z 3 R o

CPZ =504.5 cos(45#7 £ £ —2.6) + 203+ HPM Z

363413 MFRERLD B (B A2 3.64) ST 4 LT Y
2 S He s B e R R R A 2 SR g 2 P CPo gy D
PREA RS 2 R (403.64) ¢
363414 #* CMM #2618 » % C/LO S+ k3 CPZ & f% (+2.5mm) -
S BT e (CP) -
3.634.14.1 FEEFH A4 5 i CPZ B th( %15 Fdh 2 CPZ B R~
4 ) CPZ AR iedrs C/LOMR BB BhoX b B2 ¥ — B »
] 2o 48 B b = eEE o
3634142 FEIFH L § WHA Bk TR ALG R CPZ A RI#D
7= 165mm 2 R R P ek CPZ Ak B A F > 2 AR
B TR E K S AR A R N A (S 4B 5 CP
(4cB1)-



3.6.34.1.5

B 4&165mm I// ™
$1CPR B _K_@" A8 2CP
& B R \
Bt -~ PEREANEMEME

B 1:eEds BPHaCP Tk

$50F o4 B IESAIRE F B -

(CPZ) ' -‘@ O
Y

203 mm
'

504.5mm x cos(4&# A . —2.6)

Bl 2 4=/ e

R X B ¥ (CPX)-
rt HPM X 45 A # A - 358 CPX &4 (ACPX) mia -

3.6.3.4.1.6

(ACP X)mig = CPXpig — HPM X



B3:3 B M

3.634.1.7 M AFEIE MR 28 P Ay (FLEFFA&2 3.64)-
3.634.18 £4f# # 3.634.14 1 3.634.1.6 > 13+ 5 (ACP X)we

(ACP X),,. = CPX,,. — HPM X

3.6.3.4.2 = E(Intersection Point > IP)
PP & AT gk BT ) BRCP R v i W - BEAE
Pt W EERARE TR SO p A T MR % 95 F A Y BB (SRR EE -
BRI ERR R RS L% ERPLBEI T S B IP 8L o
363421 #EREXAE IIPX> HALASS0F AT MHIS9FA T M
SN 15 S 2 X g o EdE -

IP X=88.5 - sin(3%#% % & 3.633.5-2.6)+5+CPX33634.15)

v

RN A BE & 2 5% (Two goniometric formulae) » 4 %] &
A2 ¢ TRA T PEENE S XimE s Bast:

+ 3

(593 - sin(3%8% & B -2.6)+76)-(504.5 - sin(555% & & -2.6)+71)
=88.5 - Sin(3%it & B -2.6)+5

3.63.422 R FEIEFRF-E P AFEATE (403.634.13)-
3.63423 *CLORFEZ 7o+ > HNEF Y > Tesiphl X Ak -



3.6.3.4.2.4

3.6.3.4.2.5

3.6.3.4.2.6

3.6.3.4.2.7

3.6.3.4.2.8
3.6.3.4.2.9

IP X = 88.5mm x sin(§&#} A & —2.6) + Smm_

IP X% %508 o R HEISE o
A3 5 1 3R 30 AR 4% BE 0 £ 3B

SEMLAL AN IR A BB 0 WX E
R4 BAR T AIP

B4 2

% CMM & H 2 1 2 >3 C/LO 4 &34 3.63.42.1 2 IP X At
(+£2.5mm) e % IP X A=t 363423 22 X miE@EE> > gl

3.63.423 42 X AfE@E s IPX -

W C/LO#E IPX Btz 46 o a4 IPX 32 (3.63.424) 2 7

Bl Mgt Bhisdk i 287 (IPZ) -

P E AR HPM X R 452 TP X A% ¢ (AIP X)high ©

(AIP X)pign = IP X — HPM X
SEAEN HPMZ B2 IPZ B 1 (AIP Z)nigh »
(AIP Z)pign = IPZ —HPM Z

PP I R MR 0P Bl (£2 408 &% 364)-
B balApR 2 o R ER S 2 AIP X 2 AIP Z 0 T kR 5 (AIP
X)we % (AIP Z)wc °

3.6.3.4.3 7 »z® & (Effective Height)
TB(P)F 2B R G EE AR E R Ay R (B MY i) AT o

3.6.3.43.1

€% 3.63.42.6 % 3.6342.9 M T2 ApM i F R &R BT R
(B Btosh) % R 2 F LR R o
$ 2% B=(AIP X)*sin(5%i% & &)+ (AIPZ) *cos($8i7 & &)



W53 %8R

3.63432 #pdkiEies i (323 AR ) g2 (F22FA) wee
3.63.5 L@ * =¥ £ p
3.6.3.5.1 p # w4k ;' g #: (Automatic Return Head Restraints)
3.6.3.5.1.1 & 7% (Weight-based) & st
3.635.1.1.1 HMEpHp a2t izg o
3.63.5.1.12 #-Hybrid Il § 4 2.1 & & % P2z 4 ¥ A4 $ 48 CL/O ¢
B XZTH LT o
3.63.5.1.1.3 R4 iy < w s #HggiE b LN 43_1933 R ABE 2B ER o
3635114 XA @f 2l BEF Vol i 900 R BRI ASdaR 2 RE
ARt EF2EREF ﬂ@.F’JJ‘"‘,’E“EE'J [ < = D O R T
3635115 #&24EiIH o SHEFEL LT HHI R * =¥ o
3.6.3.5.1.2 % % ;%(Capacitance-based) # &
3.63.5.12.1 BRI LR * 8 o
3635122 fabBE X BB FE D dRiIEH o
3.63.5.123 T ¥ 75+/-10kg 2. * k& A& -
3635124 &R AT HHFI R E o
3635125 FFARANZF(EZL E AL MADE 2 )L 4 3.63.51.23
% 3635124 MFEiRp B AR AT AT (T o
3.6.3.5.2 60 R s =i (Rotation Evaluation)
3.63.52.1 HMEpHAFEI B MR H iy o
3.6.3.522 *EH L Aw P kAR (HAERD 0.1 &) ¥ issp
& B o
363523 B e m Tl cp I AR 8 o eEPIEZL AR
3.6.3.524 #-3.6352282 & B2 3.63.523 482 & B o
3.6.3.5.3 10 & $%¥% 4 (Torso Line) % i*



363531 KB AFIERF =F o
3.6.3.532 %P 3.63.2.1 1% 3.632.17 45 % % HPM » ¥ :e4rH igiz & & o
3.6.3.5.3.3 12 3.6.3.3.3 ip|i8 2 $Fi & RN 3 3.63.53.2 PIIFIRIT E B 0 24T
12 g o

3.6.3.5.4 7 if & & P|(Discomfort Metric)
363541 REEPAFIERF ZE o
363542 *»CLORFE K2 Ta b $HIEMEE Tisdiphz X2 Z &k o
363543 r HPMX Atk A A% » 355 3.63.542 5582 X B (AX) -

3.63.544 " HPMZ Atk AP A% » 3+ 5 363542682 Z A4k (AZ)-
363545 " HPMz HE-5 Ap¥ A% > -5 F g (Hig) 23 &
Hip=AX * sin(§%i% & B )+ AZ * cos($%iF & &)

3.63.54.6 #* (3.65) 2 2RicEHEEENS) -

BOo: 2 {FRERIZHPRZ

3,64 B E TA

ARFHREZGFHZEF BN P B RS ECE o AR RPN TE 2
‘_J:B"" ’\A o

3.64.1 £3 K

364.1.1 &g ig* =¥



364111 BA B i hAMTIEE o R
FEORMERFHACEORIES -

ReERAME -
- BEME L

-~ B%
<) smsrwsmr EaBH

Bl 7:5Bmi*r =%

36412 B =%
3.6.4.1.2.1 w#ﬁ Bk 2HRRIAE T L2 - v EH ) £ UNRITO8 % i
BRRTE > BMRE* AN TSNS B8
36413 ¢ Bl
364131 P iR BT EAFRE Y 2 Y 8o B F LMY w2
ﬁxasf!—?w
3.64.132 HMEEHAET 3.64.12 TH 2 B E* = F o

10



AR AL E

(MG sRmE R EE T+
S KUNRLT 08 4% 7 A8 % B 458 )

2T
= BRALE

ERAMAEATOMEFE BMZ2mALE T2 +2 =~ Bk
S UN R17 08z % R » RILBF RAKIER i &

FERARE A E - RIEEAME >

(BB PHRDRAEE "R +2 =
~ #H# , RUNRIL7 0S8R ik Ak EHLE )
=S
EHEMAERTHRERAG S E2HmEomAAE T +2 -~ 8k

HUN RIT 08/ B AT > Al RAGBM A RIKER L E

B8 Bisid ™ ¥ K% o

364133 % REEREYE > A2 iR MARS TP H L AHRE ZFRT
BIE 364132 T AEZ A MEY =% £2F 8L LR AFRY Y
(3.6.4.1.1) z“cﬁsg; o

364134 FH pEREZLE LT P EEAREEFH I LEARETEZ S P

PR g R o RF o RTAELERREKREE

3.64.135 FHAwe Bhr 4w B o PIMEE MR T A

364136 FHPP B A4 TR F oo PIEEHAT 10mm e F A FH EF
R AR R TR T REREE

364137 FH@d gt 10mm P &4 T8 0 PIBEFLAET T - BRI
LiZE o

364138 AR EMAc s w0 A TTE 0 RPIBHEEL T 2T o P
LR i ‘v?ﬁﬁﬁmi*fﬂif“ BRI IRE 2HRRAETT L2 o

2. &« UNRI708 %% 3 }i%ﬁ,{(?ﬂvgg%m}:%{'ﬁ LhR T B )
364139 3 RE ATl BRHFRAET v RSl HARE o
3.64.14 o] H- Birgh
(1) BM/fc g i B L2 4p% 2HRPIAETT -2 - ~F ¢ & UNRIT08
B R
(A) B i@ % B o4 Rt o
(B) % 2T/ R R E B iRE 2RBIAE T L2 -
ey & UNRITO8 ¥® BT o Rt i T3 it =¥ o
C) s Mg ¥ 2 FenBim? Bha g T fiix o
11



(D) %P8 3.64.13.6 2 I FH LS @Y 812 10mm p o B
PERETLP Y (F A EABRYEE ) FR YRR T
R 2T/ E g e
(2 BN/t B2 P EBIRT 2HRPIARETT L2 - g & UNRLT
08 %<8 A& R T
(A) o @ % 8 g e izt oo
B) WA 2T/ mEP 2 R EDRT 2RPIAE TT L2
Z ~EEP A UNRITO8 %8 R T o FEEFL & - Bal 28
R LERE 2HRRIAE TT L2 - s FH £ UNRIT 08 %RA
ToPEEET L R 2 o
(C) a2l S BB % 2 S iiig® % o
D) ‘4 T E 2 pFs §¢ FizE o
3.6.42 AR DK
3.642.1 TAARA WA R NV A T2 KT A F AR ERZH T PR
PREXKE = 2w A -
3.64.2.1.1 #* ?éﬁ T’Wﬂiﬂ}:(Most rearward tilt) 2 Bg 2 B F4 (302 CP) 2 & Bl E &
BoFp B miE L E N R GdoF]w ho Y mﬁ%e&t’rﬁx

«;aéaj@ip@{wﬁafﬁgﬁwﬁo

3.6.42.1.2 # & % #E AL B (Most forward tilt) 5 g +: 14 (457§ 2L CP) i E &)
ZofE o T EE S T A AT KA . f@&“éﬁx’i”"’ﬁé T
¥z menzbgy e g o

364213 ¢ BEACE2Z T XL EREZFERTR > B E A S A
wfﬁffr«'i’klffﬁ”’;’%%’f:ﬁi;&mﬂ BLk F| o 8% ¥ 36413 4pk
IR T RMARE K AR E‘_L’a“’ 10mm n’vgs;@p\ 2@:}5&;‘[»
R R At FERPA DI R R R RAR LR FA
Pl Aie# > BT B4 Ty o F ;__i‘J R EMEED &

f{iaéé'j‘ifi‘%‘ ‘IJ?Difb]»EI«BWpPFé%EI«Bo
365 WLNFEHERERILL

TR & A R T & /73 £ H2in £ (Pass/Fail gauge) | 2 B2 5
VISEEF A RAAEE Vo B MBEF B 25mm B R R R 2R 2 R N Ep
VAT RBEERRTS)-

12
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3.7.1

3.7.2

3.7.3

3.7.4

3.7.5

3.7.6

3.7.7

3.7.8

3.7.9

seecssscssscces

ceeccsscene

ceeccsscene cesecssscssscce

RIRF R PSR ERL T RFE e
= I 1 e TSRS

4561; pﬁpé‘%% ....................................................................................................2

3 =X N 3
— ¥ 4 =1 A R R R R R R RN

s

cesecssscsssccs

seccssccsne

ceeccseccse

ceeccssccne

cesecssscsssncs

seecssccsne

cseccssccne

B g2 % B3R

e

};% > fo
U F J fﬁ N ® %%t e es 0000000000 000000000000000000000000000000000000000000s00s00sse0ssess00sse0ss0ss0000e ;

EE'P % v TNCAP.............................................................................................. ;
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371 @4

3701 =% 2 @3 % EGREBRINEF BRI R BNEMET A E Y R
fie i B @ 7F f §* X & (Double pretensioners)2. & 2 s> FleFiE2x %k 5 o
HIGREF WS B SR AL R -

3.7.1.2 ’F‘:ﬁ: Euro NCAP HF6dkmh® > HEREFYT FAMEEEZ 94‘55@&% | 2 -

TiERLES - PRI ZBIEF RS SERRITR Y 2 - L
fin(Generlc pulse) » AP 2. 4vik R ETE R B IC ¥ RIEAL 3.7.10 -

3713 & wEFEDNL Fo o TNCAP T8 3 3 47 % — S R fbr > 2o it *
B 64km/h W 2 i B R ER 2 REE T 2 A RIEEF R EF SRR
(Knee mapping test) ° & 3 iE % = - % fbr > 75 RIRF B FEHER T i
* Ap b 9% (o

3.7.1.4 = i & % 3% 30 & (Knee modifiers) » & iﬁi*‘k FREP TR R 2L §
3.8kN ~ 23R & =45 £ -] ¥ 6mm o & F R 0 AT R4 404 (Variable
load modifier) » 7 & & ¢ § §“4c 4 (Concentrated load modifier)

3.7.1.5 TNCAP 7 4% 3= Btde s 2  F 4537 > #U i TNCAP = B 2 45
Er % 2 Hybrid I F A2 02 & TP A3 1 F/0 42 ME{ £/
(iEZf R -R¥FA2A4 T FET A BERR R TS mERRT]
FARZI0FEITPABLFNTE BT RBLAEFR (F AT
O=&FHABFTE20mm) & F3EFHN o Lot d 3 F L2 4 7 & T

Az REINE A R R B2 R RAF LT RE PR RER
Fnb/?,gyﬂ;ﬂ\~ A E LA o

31,6 2 FFiRT > WA D miEsk > ARDRE L TR LRNEF IR TR E
FRMBEFRLER -BE DT RAZPERTT AL A%RFL IR DT
B2 RTE T o

3717 F AP & T HIFE (403.74.1) TNCAP 4 (7 8-& R& 7R 25%
VUFE B A G o A R & R A TNCAP 2% o RIS 2 374 4 M & &
BT RERR FREY DR EF AT INCAP R R~ R~ L &P
FE TR

372 RIS R B SRR DREE

3721$%1Wm’”@lﬁ%%mﬁﬁ @RS R - D di
4oy TR AL s - PRAREFFRREERRDT R
(D22 gmim s > (ERAFE) mF 420 38kN -

Q= EF 2 fmEske o (F & %T\ ) I A5 X 3T 6mm o

(3)#* & % Hdr 4 (Structural modifier) i i 2. & 4 » & F 252 /& PR A
}’;l\'] °

(DA f =4 £ 4218 65mm (& * TNCAP #-% 2 plie ) 2 & 4§ o

1



OFZFE -FEPEREED S RFRGRE A /iTd @ P17 B2 %
R SLE A S ELERES: b e S
3722 fe iy FUFIRINE P2 PRI ERRHF R F SRRV RIEER o

373 HMRK =

3.73.1 5@ % #
37311 2w @ % s Q)N A S8 XD A2 # f8(Body in white) % 5
LB o T RBERIREREL AN A EN DD .

3732 & WA

3.7.3.2.1 # #(Bodyshell) s 11385 pF 7 ¢ 448 & 0 H K s S0 A §A)2. 2 58 %
LB KRR LT Eliz*:e‘_&; Moo B Bz i & (Pitch angle)

o i PR 2R E TR RREK LS OR -
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39324 i rgwm @ FAES K iﬂ%ﬁ% ﬁxrsﬁ‘%

39325 €47 39323 % 39324 #3F ¢ + 4~ At % R##(Cant Rail) ( i
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g
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R A 2 o
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/ﬂ
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WHEE WHEEZAF B EE T B
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o
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O
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Fw B F i3 AR 1500mm 3 1700mm 5 ¥ A% T FERF E’Jw >
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> & F {53 24 A(BRRL) = 1700mm %o FAX T FE2_ (53 > P
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BI10 © 5p 3043 A5 W 2
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(43.9.3.2) 2 Yo 11 417 o F G 5 B R
BLIT L 4 ST 8

3.93.6.1 § & %Y B2 dmY MUp RS 5 34 3 WAD775mm -

3.9.3.62 FH & 4% 20 1000mm 2 $m FARTFES S 0 PR L 2T R
2o h S B B gRd SR e R B354 T 1000mm 2. G K AR TR
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z\/

(403.933) &> & ¥ 24 R
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3937 et ST
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3.9.3.7.8

ﬁﬁéﬁﬁ%’ﬂﬁﬁﬁ

L3
4@—1 o ¥ nér AEP
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S AR FeE L G AT MIKRL T A0 D R
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5 4 i201£ CERIRE B G BFRFLE e FR

%ﬁﬁﬁ B 4R8P B Ao 12 SR o

700mmE B R

RI12 @ g s b > S M) 2
#— 700mm £ B R EELE S e MA20 R E AT TiFd
JRELE e T o BB U RG-S B R ARG R G R
ff o VHFRE ¢ UEALBEIGIE B R SRECERRER

f

%%E"h#%ﬁ&ékﬁﬁ

R P S B 0 0 A AgiE 100mm 2 FEHE) RE R ¥ - A
FTH G B o
e E R e B R -
€47 39373 2 39374 %3 EFIFBRGRER »hiﬁﬁ%o
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3938 S E S BARRBRFEE REERIVET SR
i tE gt g R PN A G B 60 R A kAL T Apr 2 B %
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e
EEFE

(RERATH A
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o & ok R -
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39385 AL o e — B
520mm s o
3.9.3.8.6 # “f %t 4% 3 R ok _"%_"51 et K‘T@;’ w1 Aol AH R E o B R o ’Fr

'+

& %+ T & (Ground reference level)®® § A&

(Energy absorbers) °

3.9.3.8.7 % &' 1% # ¥ (Bumper beam)/™ ##(Lower rail)/# # % #(Cross beam
structure) & *F ]z o

39388 Mk EHER La S BT LUIZ BB R R T IRE
PRt RIS o Bod F Y YRR A o

39389 4 f dmY ML TGRSk Wi R B LFEH -

3.9.3.8.10 t&3e %*& % P % %% 5 (IBRL) :

393811 BB L2 T o & R B HFIRATGEFIEHBER> 5 5 10mm2 3 A >

8 g g’iﬁ“ R 100mm 5 B Moz BB PREATRE R o 4o

Bl 15: 3= IBRL 3 & -

He A% 26

FRERAT AR AR 80 B

R
A=

150 e @6 5 ) 38 %4 S (BRL)A &
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b2t E & 100mm Eie B Ap ARG e TIOF B o & 100mm B2 B A
A 100mm 3z 2 AP AS T B 2 T 30F R 0 o] 16 9T o R IR A
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3.9.3.8.14 #-ikre i i E AT » X R e IR T OIS 5
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3938164 % 1 393815 HecttiF' a2 2 BRFT N FGEPNINET R K
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L

3939 fReEp it B F TS 2 R

3.9.3.9.1

3.9.39.2

3.9.393
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e R AR IR
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(3.9.3.9.5)
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3.93.11.1 M # §m¢ &L WADT75mm % e s A28 A B 2 2 %+ 0 F 100mm 2
BB F WADT775Smm iadhis 2 2|3 RI%* 4 23 8L $ 0B mm/{s 2 B ik
53 WAD775mme ¢t 100mm 2- BB e ff o 2 T o 8 (7K T R T 4R
&1 WAD775mm > 4] 21 #7771 o
3.9.3.11.2 2 %% & %3 BLEedR | 3t 50mm 2. 4 5 2L AR “,% °
3.9.3.12 fRe v e gk
393.12.1 11 & ErT L L ST R AR AN 2R e L A
100mm 2. jE3gi e e e B8hE 3| FG 5 2% R F % o 2 100mm 2 (B B
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3941 2im¥ K2 B
39.4.1.1 2 4m% ¥ #t % TNCAP 34 (7 #4f HICis & 7 ¢ Bedy o 3570 2 gt
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3.94.1.7

394.1.8

394.1.9

3941.105F% =% # ¢

3.9.4.1.11 i 4t 5 25

FHRRIGD 52 @RS GlhoR Bk B 2 R BT RS ER

AR I SEFR R B e e R A LR %?%&%%&ﬁ
73 &3% 100mm 7 poF 2w f#mﬁ Boop| 3@ L IERE
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BEAEFREPBERFF (2 395) 2 ign it

W
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-

Py ERTTIE SR e

____________________________

Bl 23 ¢ 45k oL FIE R
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3.9.42.1 FINA SH A TR TG BTk 2 (R > PIT ARSIy ¢ bR
LIS S A

39422 PG FE RHE2 B RS TN T S

39423
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3.9.11.5 R h —R5% (8
391151 % " 3R B2 % A W AZ FARY » - RE RS V- RET o i &
SRR PRE B R ER Y G B R RRRE T
TR o
39.11L52TNCAP R A AT HARRLT FRFIRT -
39.1153 77 - @%b g CAC £k > 24 FEER»T - 7
WD EATAK
3.9.11.54 2R 3983 % (#HIFEFPT A P LT - FREREFLIFHRRE o
391155 €4ftplpAeRH 77— BEF =y o
3.9.12 g IvAlE S
3.9.12.1 VBRI 2 H RSN
39.12.1.1 % * 2 spRHA & UNRI2T % 2 9x%tit 4 2 R o
39.12.120 * 2. 523 /-] A & A B B £ 0L UNRI2T § 255541 4052 51 % 522
B, XA EHRESLL UNRI7 & 25K 2 4052 53 % 542 07 o
3.9.12.1.3 38 %% # -
B £ CFC CAC | #i#cE
FIHA £ sk B! 1000 500g 1




BN L3 i B 1000 500g 1
A R Bt B 1000 500g 1
B LAP T BRI HCR i S e o
3.9.122 &% — i
3.9.12.2.1 A %42 R %0 UNRI27 % 2 5%tiE 6 152 3 2.3 3 o
39.1222% % 20 = firff i 2 0 & 12 B0 > FEn A (@ #5530 4 JF (Headskin) ~
PR B R A ) REATAR -
391223 F 3R] (¢ FEEFEINA K ~ 4FH O FHRAE ) REE T i )
EoRBEAMASK o
3.9.12.3 B AR — %k T
39.123.1 Fxi% 2 f@e k391 it 2 & Fr R BEmTEY -
3.9.12.32 58 %2 RN EER B 21 8 feil e 2 sokh— K o
3.9.12.3.3 5% Fa RER A ~ B i@~ #m;i,,‘ S BPpfEEBR R ¢ 3t 16°CE 24°C
ZRRBBETLOPRE 2P
3.9.12.3.4 #-FF $RHCT| % AR K Ko W24 /) ] 2 A FEINKCT G B H 20 2
BFEME M AR TR BT B E (39310 5l C R ER ) ok
=% 4> WADIOOOmm £ WADI1500mm @a@}l\ o = A ERIRHCA| B B -
BH A B FTEINGE S N (3.93.10 Yt A BEE) RS R A
WAD1700 mm £ WAD2100 mm 4 FI N o 3¢ &% =% 4 *% 1500mm £ 1700
mm#@ﬁ* s P ik X B “-Hﬁé" |2 ¢ * AN R R 2R 3.9.359 ¢
3.9.123.5 T3k (=% | L RHBLE D B K TR Y PRAGE R FefEy
] ‘E#;q-ﬁ%ﬂh'é‘ E7n B et o blde Wi B AR LW B Fieg o - A
ISOOmm 2 1700mm 2 35 b BT AL A e L BT € 0o A BN KO B B e
7 o HF
3.9.123.6 %2 dmiam » %5 I3 J H T
3.9.12.3.7 3 B K ) BLAD 0B R~ B & 3 SRR IR 2 R R o
3.9.1238 W8 % v o B R RH L UH LD TG Do FHEAL A4 D
R E R o m D B FHIN RREF S e L e T (S o
3.9.12.3.9 523 /) A = A FpINHA| Br B %—»Pé%fg‘"ﬂ? EREE G 2 Ta k 50 B2
Rodtgtizatm S 8 Fwm ‘i?“‘»%” B 2 PR R H}é«ﬂh %23933
TE R LEREE G 2T 205&2&*0
3.9.12.3.10 = A gg 3R ””'ﬁr‘?wxpéﬁﬁrﬁi}%ﬁ%m % Te i 65 B2 R o 4+
HEA D ez & A IR B Bipsk o R ARG £ Te &S50
B2 R - 3|2 e hdp P £ TEE 2 2 4w ¢
(1)# #8155 5 M1 % o
(2)’%, & & (Gross Vehicle Weight)i4 2,500kg e & # 3,500kg o
G iz (ZHSE) 5 8 A 9 k-
AF*r B2 B

\\‘ﬁ’
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3902311 IR F v 2 rF 4pF > By BE 4 il o

3.9.12.3.12 FE IR el B P SR 27 IE TR RLBREEAE 4 20 £10mm B FFIEA PN o

3.9.12.3.13 Bt ki BRI HIR 5 F AR FF R G 11.1£02m/s 2 i@
Beod RERIEAE BaRl€ 2 Bmik T 2+0.02m/s B & B 5 f] gh2 W
ﬁﬁ?mﬁﬁ’@%éﬂi4M@c

3.9.12.3.14 3 s43aie i b0 B doiRsk o

3.9.12.4 FEALS 85k (4

33&Ayiwﬁ%ﬁ%%%éwﬁ7%@%“’—ﬁKWmF BALE G Ao #

TG PEE G D ARE AR Y o R BT NG R ERR T

L/n J\%’{

3.9.1242TNCAP (T (7 - T H A 2% £ T AR R Y o

39.1243R 77 - A% AT A CAC g s FZRT -4
WM EATH & o

39.1244 %P8 3983 R (HIfFEr T PP T - HRBEF2HRE 2 o

391245 €4fp AR 7T - B EE =R o

3.9.13.1 # & {7 ~ :#% (Dynamic pedestrian tests) : SRR de 5B 27 K LB E
# o TR FEF IR E R -

3.90.13.2 #i 7 4 %%(Static pedestrian tests) : # Jf AU PER PR > B F 2 Bk o
7

3.9.133 & ?;;F (Locklng deV1ces) *ER2N férra? LTI 4 1"] B a‘_;}e? ?Eﬁp fhad ;’i ES I A
2 AL
2k

3.9.13.4 24
wAEPFEH E 2 ke

3.9.13.5 fc# ® E (Initiate deployment) : fx & B B % 5 P A2 BB 225  bl4e
B FEMe g WG BCU BEARITER w2 > Pl E [ fad B R

41



X AL
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310 F A& HCD i 2 ) 3
gk

V1.1
2023 & 10 *



3.10.1

3.10.2

3.10.3 £ plpe i .

Tt

3.10.6 pélEéE ﬂi/g I RN ;

3.10.7 # {5 & & fL 4R & R

3.10.8 B & A ..




3.10.1 &3 &

3.10.1.1 # & £ @ % dic (Peak Braking Coefficient, PBC) : 1345 /% & #5755 = jfif & 3+
PR E R B 0 ABERR Y 2 RHM P& S ¢ (American
Society for Testing and Materials, ASTM ) E1136-10 (2010 ) & & &5k #7 » ¢
# 8 EF PR ok € E1337-90 (1996 & £ 37477 ) Rk % > i
64.4km/h >t §p B B G b sk A ET B R 2R BIAE X Te Lz 2 o
6.2.5.1 “HAfp2 ik o

3.10.1.2 Bf{—-_ £ & etk 5b (Autonomous emergency braking, AEB) @ & §& i | 3| ¥ it
FARRTRT AN > R pRrE I WLARTEFL o

3.10.1.3 = > gifg 37 & & 1L (Forward Collision Warning, FCW ) & & i | 3] ¥ & % 2
RAEFRT > 2T EpFga pgd %ﬁ-%&ﬁfg* % EL o

3.10.1.4 & i £ # @ e4 k% (Dynamic Brake Support, DBS) : & #& i | 3|7 & 3 4
/ET";#LT SR, b ,fg KR 4o g,é'irgr TRy 0 E P T pif—rié lre‘ni;ré pig Sl g/
R e

3.10.1.5 % & # 1k i35 ;8% (Car-to-Car Rear Stationary, CCRs ) © g {6 > 2 d@ /L {7

RAEITHF S B R P AR D R D AR D iR Pk o

3.10.1.6 % & # # fi- 5 ;#5% (Car-to-Car Rear Moving, CCRm) * g {6 = 2 dw L {7
BFITIE RE R TR AR ¥ TR R D AR I TR R (TR
E’iﬁif’ B o

3.10.1.7 =+ 2 £ @ -8 F5% (Car-to-Car Rear Braking, CCRb) : Padp e B s e
BREBETRMETER AR SREZ TS D fm P (TR 2D AR R
B w2 B R o

3.10.1.8 = 2 2 §& (Vehicle under test, VUT ) : Pdp e & LA 2 P RLAE R S0 T

Rt R R TRk DS o
3.10.1.9 p##& (EVT):3.10.8 “T*&%» pEs -
3.10.1.10 #idg pF ¥ (Time To Collision, TTC) : F X 2% 2 fp& p 8 ¥ ik H g & W
A X BERARE IR LR E -
3.10.1.11 ?f%%‘ré Wer SR PR (Taps) | I PR B RS S m}t*/‘ B {8
g 18 4vid B GO m/s? enlicdp B0 £ LW S M 4ei B F K iE 3]0
m/s? Sl BE 0 P BE2 PERY T L Y PR R o
3.10.1.12 = > pifg 37 & kS @ PR (Trew) @ % > AL I & k2 B3 Eq g
P AsdnBE N B FRR TR 2o
3.10.1.13 gifgi# B (Vimpact) © X 5% B dmpide p 8 (EVT)PFenig & o
3.10.1.14 gide Ap$+iE & (Vrel_impact) : < 2% & fpfidi p =8 pFenfp it & > 328 3
SFEARERFL PRI RERFZER -



3.10.2.1 i R
3.102.1.1 €% & gmer p 3 % i * 1SO 8855:1991 2 i Rt (7 8 i g ipl £ - oo 3l
PI X pod o 8 S Y Bodpre B4R ]~ Z phRldp e 2 (% R
B REBRIEE %D fRY M2 BB ho@] 1 T
3.102.12 M RELL ¢ s s fmd & (roll) s e 4 (pitch) 2R #H 4 (yaw) A B 1Y
EPEESS S HEX P Y BhE Z phe S 500 F X pheipl R0 5 e
EEY phepl R N s B B A F Z e B N o
£ A (2)
A

o

[

AR

34 /4 b , : <

W1 A O

o ).

Bl 1 il i sipritie
3.102.2 ®lw B# &
3.10.2.2.1 flw #4 £ (lateral offset) 2 % & 5 X% g > ¢ wr pfd 53 ¢
o B g L 3 MBS (FRIE 2 Rl BERE L ke T R

Blw A E =Yvur £ + Yevr %4
EVT % ig.

_._'___'_____4——_—-0—"'—-'




3.10.3 £ iplfe i

3.103.1 #04  E Behh 2 B A e 5 4 8 100 100Hz o # % £

3.10.3.2 &ipl 2 S
3.10.3.2.1 pFRY
a)ﬁﬁﬁﬁﬁ?ﬁﬁ@ To & > AL P& fF = 4s
(%3 2d (Toh P 3 B4R )
Q)%Mﬁﬁﬁyﬁﬁﬁﬁﬁw
(3) T 7 EALILE kSR d R
(4) o2 fmafp H2 2 pFE
3.10.3.22 #& ALY XKD R =B
3.10.3.2.3 #%iEAz? PHd 2 =3
310324 @Rk 5% ﬁﬁ @R

(1) ARk @ %D jppfgp Rd pF2 @ R
Q) riiEteitid B XD jRL P D pE2 dp it R
3.10.3.2.5 #kiEfe” P D 2 E A
3.103.2.6 R EALY Z% D w2 FRAEER
310327 #ekiEse? pED 2 FHEER
3.10.3.2.8 R EARY LD IRz S R
3.103.2.9 #ZiEfey p D 2 ik B
3.103.3 Rl & # A
3.10.33.1 X 52 §mer p A2 fe f Bcip B RIS B
MR B R fdeT
(1) %%ﬁﬁﬁp%ﬁmﬁiomwh
Q) =%2prpFd L2 e =8 0 0.03m
Q) XF2fme pHFIFHRLEER 1 0.1%
(4) £2dgne pRd 4 b B 0. 1m/s?
(5) £=%diw= v @z 1 1.0%
3.10.3.4 #c¥pimik
3.10.3.4.1 =457 7| R B4 £ R 9T SR it TRk
3103411 =3 R F ik 0 E R Y RAEIy o
3.10.3.4.1.2 4vig B :
2 IR o
3.103.4.13 H#H L R ¢
10Hz 2 # 1F #F F 32 7 gk o
3.103.4.14 4 & :
BRI o

A TR R BLpE
@ #%3z (DGPS time stamp ) #-P 1% 8 ficdp 2 X % 2 dmdkcdy b # o

T
To

TAeB

Trew

Timpact
Xvur,Yvur
XEVT, YEVT
Vvur
Vimpact
Vrel, impact
VEvT
Pyvur
Pevr
Avut

Agvt

R = OE

d 12-pole phaseless ¥ 4% #7/m it % (Butterworth filter)2 10Hz
d 12-pole phaseless = # % 27/ A % (Butterworth filter) %

d 12-pole phaseless ¥ 4% £7)m A ¥ (Butterworth filter)* 10Hz 2



3.104 p & 2

3.10.4.1 34

3.104.1.1 ;2 (7325 P > i * pAR2 (EVT) > 4o 3 #7on o P 1R2 3% - & My 8
LB 2 ALY - FiE s kd (LIDAR) & PMD #§» ¥ 5% % fas p &2
SpifiE B SOkm/h 12T R 6 i S H o

B3:piEd
310412 2/t SR 2 LM i B PR R
£ 3108 %% -
310413 %22 p B3 i FET 5] £ A N 2 Rop)E
(1) % (24 ¥ 77GHz)
(2) *:i
(3) #F
(4) PMD
argiﬁai,ﬁ;‘z‘;;%ﬁﬁ%aﬂ i 2 AN 2 ;EE;E]W Y A g
AP L2 R E K s TNCAP 3 7 # H5 4 -

3.10.5 #ek iE &

3.10.5.1 8k B

3.10.5.1.1 35k i B i (GRS E® AP AT L2 kA )~ T A B4R 2 B
BRI KT D 1%2 7 ﬁ%meﬁahﬁﬂ&(Hm>@<*
2 0.9 o

300512 B F R 5 KB G 0 RHRELEA R 30m P 2 BRREAFLHRD
F30mp o 2 EF ERT RS SERIEERE Y2 T F e (e B
Ay s Bl ATVERE kR4 ) o

310513 Bk F R T X F & FHEMR o RA > BHREIA B 3.0m P 7 TG T AR
20— B AR o 4y T M RART A R BT 0 (e 2 8 IR

4



%«Lgﬁ% ?f, <] e, KXo B[R T ‘%;rﬂ KTERe (42 KB o
3.10.5.2 = 5 g &
3.10.52.1 S R TREE B 5°C T 40°C P2 §o Ry e 7 o
3.10.52.2% & PF R AL (TR 2 B 6 KT i LA 4 %t Tkme b i fio] %t 10m/s -
PR B S S 4T 4R T A
310523 3% Wi iDp KL MEIDT PRS0 b X ER PR A &S T 2000lux > F %
TR IR PRI AR A EF R R BB EL RS  RRER
FERBIREE S 0 AT R P AT 2 B k2 B 9 o
3.105.2.4 gt % R p R B Ap s & 1 0 & 1R 30 4 480 RIE 2 s T S
(1) RFBRBEER > M#HES T8
(2) Bdm iR R > N s
3) REERw > Mm/s ik,
4) HHEEA > 7 lux e
3.10.5.3 %5
3.10.5.3.1 2Bk AR B IZ S RI3.0m P 2 F% S AL %D dmw > 30m P (4o 4)
emH i d i@ % i# 2 3% %% (highway furniture ) ~ Fzgde ~ H & 3 48 &
AR l’(@gulg‘%\'}i)lﬁj PR E o
30532 #F&% R 2 B R E X %D i € R ;’%1@}; < F? 2 (gantries) » & # # <
yéﬁ%T*ﬁ@i%ﬁo

£

e
%

3m 3m

. .

4 %0k
30533 A T T 0 A5 RLB AR R 5 A 0L LGRS RS (e
FHES  R RESE S RSS2 8)) 231

kKio N EmAED R A A SRR B RRY
31054 £ %2 §w

310541 F & H S g o b g @S AL TE AR L

3005411 &£ e J SR /80 2 LT f A2 RT3 R R (e
RRFEPS AL TR R E ) BAD Y B AR
BB B U B L E 4o S S



2 ~
&

rE 1 JE2

+ B RE2 RS B

Rl RT2 EEI AT 4
B S5: ?ﬁ i ﬁlﬁ’E" RN R TRl % ) 3;’,:‘5 FUiRER K T
3.10.54.2 = A /55 Fag i ® % i3k & 4t (Deployable Pedestrian/VRU Protection
Systems )
doX BB fpped B (TAGERERR sl kAL BT BB P i
(5 A
3.10.5.4.3 #57~
FHRERY AEE A RN s T R AR P E RS dpdkz
ATROB RS o AR T LB IR A R IEF TR TR AL
Frendhia et 8 RACRIEZ A e R REEE PEN S e %
%pr'fb”f«ig’iﬁi&;f'iﬁ/\p PR o @ 2RSSR P -
FANS it 2_ 78 (least loading normal condition) 4p fe °
% 3.10.6.13 &1 TR e B S (rundn)» B2 2 B2 MR KBRS E R
PO D A ke 28 o
3.10.5.4.4 & # % _=p| £ (Wheel Alignment Measurement )
XHAE B REF 2R T2 EP Fiwd (vehicle (in-line)
geometry check ) » M k42 B e > XHI BRI ZILE o
3.10.5.4.5 7 & £ & (Unladen Kerb Mass )
3.10.54.5.1 2 fw4ih 441 5 % 90%% B et o
305452 A A CEFLIIEBH T PiRE BB RET FE

¥ VAo i T HEFUE o

3.10.5453 rain it Po 2 H s g & Eaér_f’i’“,ffbf o BN HE P
5o

MQMMAﬁmwym%¢6ﬁ$&7é REFLF Iy F IOk
(appropriate loading condition ) e

3105455 RIEwfhZ SehE B PP B o fmz RER P LR T 7B ER

BB SRR T A

3.10.5.4.5.6 %R ¥ F fe £ (ballastmass) 200 =7 » 2 £ € & 3 R%HE R
Bk 2 EE o

3.10.5.4.6 2 ik #

3.10.5.4.6.1 #-2 TP g K dmp > T X AR TR EREZ T
o

3.10.5.4.6.2 % *cdp g >t e £ 2 £ B (weights )e#7F 47 &% A S &+ AT E N o

3105463 K& F B i AR E R ER ST R o

3105464 %t fmf ok e £ERF R -



3105465 2 A E s 72 £ & 4c b 200 2 P B A E G £1% o m /S
2273 E B ARG FE S ﬁ%/?é%?f_f_%“ T S%I N o F
RERDIPRE P ELRP > TRBgEN BE SRR AR EN
2P iRt U TR 2P RETE FOTE P o

3.10.5.4.6.6 £ 47 3.10.5.4.6.3 & 3. 105464‘)5$ PELI WS E £ 5 E’iﬁ&ﬁ_ i
252 3.10.54.65 2 R7_o B4 & B f:e‘_zij‘_ PRI 0 0L g

B 4wz ff 11+ (inertial properties ) o 5%k N 7 Bie s 4 2 e o

ﬁﬁﬁﬁ@?&%%ﬁﬁi%i°
3.10.6 #5425

3.10.6.1 % Bk B fmiksk 4
3.10.6.1.1 — g3 B
3.10.6.1.1.1 11378 3% 3 R34 o
3006112 F 8 R+ & f0 LI IpT 7RV R 2 MHE R AR
BB RUBREE R F T ERS 100 22 0 RER PR K Ko (7
BPE s LRI 7] Aeid 2 K o
3.10.6.1.2 %08
&M6M1ﬁ1ﬂ%*%$ﬁﬁﬁﬁ:
(1) p & 56km/h T35 B 5 0.5 3 0.6g 2.3 8/ 7 10 = £
lr% °
2) %#Jﬁs&mm—ﬁ5uﬁﬁé’$ﬁ¥@u7%mméwzaﬁ
B3 & RS REETAD R R g KDk
%v (antilock braking system » ABS) ¥ 3t =X £ & pF L & (T8 o
(3) =& if 72km/h - kP EH (5 SET R T2km/h chid B R
SRAR BEBTA LF <g- I
(4) - ARBHBRTAFLD L2 PN BAEF o
3.10.6.1.3 #%75
3.10.6.1.3.1 14T A% N & B e 0 U ER R TRL £ i
(1) BlE2 wi- 2 /2 30m 2 F1FR T iy & 2 4537 0.5 1 0.6g e 4
BRZEREFT LVEEL S 5 TRIBEFUEEE S »F
3 M e
(2) %*Wﬁlﬁﬁf1%ﬁ@ﬁ*’ﬁ%$&$w@ﬁ¢&05i
0.6g 2> » M &IRtEIRE > ¥ B 2 S6km/h > @ & §R4EFT 4
Koo AR NEF 10K EE VAT o
(3) M2 B MRS P EEERIGR S T EHRL 2B
3m&m2%i%%@ﬁﬁ(mmmmmM@)ﬁﬁﬁbzﬁigm@ﬁbﬁé
B LRIFI A 2RT 0 E S 4T
MQMA%%%Eﬁ#KWﬁ%@ﬁﬁ?mmﬁw

7



3.10.6.1.4.1 kB 4w 0 BT IF A2 BMBEHRER TR S 10 5 > U
5 St FE T o
3.10.6.2 &5

3.10.6.2.1 % % & @z 5 A Yok ks o (T B8 e (CCRs)
W8 R Esk (CCRm) % % @ £08 3% (CCRb) F3%% >

4o [B] 6abc #1o7 o
300.622 B SBAFE B F I BT I EREBLA %I IR TRRET T
Lo VR A ED R A kS TERF N

10 - 50 km/h 0 km/h
30 - 80 km/h

30 - 80 km/h 20 km/h

12mand 40 m |

50 km/h 50 km/h
2 and 6 m/s?

) 6¢C :
3.10.6.2.3 i & & F BB R Y

B AR B
i)
Skm/h & 10km/h 2 ¥E.5 %

BEERFRE T A RLERFRPN
¢ (incremental steps) & {7 ( % 3.10.6.4.4) -



R B %% (CCRs)
AEB + FCW # &
W4 AEB | 4 FCW
AEB FCW
VLD P23 K| 10-50 km/h - 10-50 km/h -
BA LD etz P - 30-80 km/h | 30-80 km/h | 30-80 km/h
HE KR
T B 4% 8 7 58 #5% (CCRm)
AEB + FCW # &
%4 AEB | 4 FCW
AEB FCW
VLD etz Pk | 30-70km/h | 50-80 km/h | 30-80 km/h | 50-80 km/h
lﬁ &%. 8 oL
4

B EH RS B RA PR 0 SOkm/h 2 45 R R R
FiEAE L 2% 6m/s’ > FEE (headway) 5 12 2 40m -

W @ A8 55 2% (CCRD)

AEB+FCW ¥ £
4 AEB- 3 FCW

2 m/s? 6 m/s?
FEEI 2 ER | oy 50 km/h 50 km/h
ﬁ—l ,ﬁ “'—*
i B 40m 50 km/h 50 km/h

3.10.6.2.4.1 P %2 > 1O f/p SRR T RER - ¥ FRiELY 2 FERTL
R R AP £ AZE+ 025 m/s® o

3.10.6.3 ;85 .4~ (Test Conduct)
3.10.6.3.1 & 35+ 0 £ % & ) 13 10km/h 22 3 B $EF B % B 4T 30m 2 [F] ]
T8 AITDEREE S (TR - B R F GRS S e TR B KSR R
LD ER I RKRE R G R FRREF R R T NE R
{7 g Er4s 42 5 (initializationrun ) o X 2% B iﬁﬁ”“ Bk o B-ETE R R R

IR R o

310632 F 2 dms p ¥R X BE{H D EH D F A iR i#&%ﬁgg—ﬁ%?gﬁ%ﬁ
BEARPE BEHEEE T E 1500rpm 2 &r‘g Rime F ped T or Bl
FIEE A TR AT LRI IR R F DR E FRWAGAL TR
BB i@ m?%g{ﬁﬁgé u,ugf ‘b ,,gk 2% Sl SRV E -

PR ROTIERE R
3.10.63.3 3t thin A & 15 00 f) 5 10 A 4BP &7 ¥ - S5 TR RO R
NETH B R o i T IEARE 1044 PIREF B B SRE



MR Tk o
HEFTIRBEHRD > TRFRFPEFFS0kmh ?ELEFRT > REE
WA BRE £ ®  (riding the brake pedal ) ~ gl 7] 4eif ~ 03 S5 > gy
X 2R RER
3.10.6.4 (7
310641 X% A qme P RS (Fl™) Jd f e I FHRAER
3.10.6.4.2 325> To (4sTTC) B4 > % To ¥ Taes/Trew 2 ¥ & T 7] #5540
ERNIGES P a
(1) %52 fw# A (GPS-i# & ) #F5%i# & +1.0km/h
(2) P2 AR (GPS-i &) #&% ¥ A+1.0km/h
(3) FFEEIT R HAEHR 0+0.1m
(4) =D ipE p D p$iedt (CCRb) 12m or 40m = 0.5m
(5) HHEER0+£1.0%s
(6) * »¥HiE 0+£15.0°s
310643 3 24 TakiE A P 2 - pRiEsk L
(1) #F=HiE? %2 w2 & &= 0kmh
(2) #FHEAY Z%D IR @R <FEHEAY PRI 2ZER
(B) %I ipEp &I F 2
3.10.6.4.4 ?%%TE' Wet i S mRIPE AT ELA G R L AR ‘{?ﬁ
B s w‘gﬁna_ﬁpﬁf, 2 i & 2,
3.10.644.1 £ 3106442 2 % - ¥ b kg BE
ZURGEER R S 3106441 2R T 2 En:f TEE 4 SPEARE
231064422 R o
3006441 U &AD H 2 J SRR FAF LAAF 0 RIT - T eEkE
B3 4c 10km/h o #3 2 midg - BIg 4 pidg 2 E5%kiE B R Skm/h
BT RGR o P RE S 0 ML 2 Skm/h 2 VEH @ B R F (5 e
%> £ 4§ 3.10.6.3.1 T 3.10.6.4.3 2 # FoiEgk ? B i K E 1 5km/h
Bff%a =3
HARERSREY pRr I RAERLKRI R KD TH Y
Fé‘* A B 7 s F E (override) £ &k A o
3.10.6442 34 17 > iR T E f AR FAF 2 EAE O PT - HRERER
R 4e 10km/h o 53 4 gidg 0 B 0w 2 pLdE 2 RSk B F Skm/h B
(Fikmk o Jb S IRER S 0 MR 0 Skm/h 2 YRR i R e 716 iRk
£AFIE2 3.10.63.1 I 3.10.6.43 2 # Bf%irzv BB 2 i i R
Bz m B e R Rk e b L FRREkY o g Bf%zq—g, e
S RGRERY F AR PEREFRRTT (Ao r ) FR Y 2R
Mg 13t Skm/h 2 pLdE AR $iE R B 2T 50kmv/h o iR 3ERER o
3.10.6.4.4.3 i * ¥t S pidE I E % kg2 £0 8 f $5 4] % % (braking robot) &
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%?%’r
3.10.6.44.4 % ¢ BT‘

X
(#% 400mm/s) > & 4]+ ) “ﬁ%ﬁi‘*‘
BB ERT LD R R }f%x§4*31097
steps) H-ErH RiE BB AT -4m/s? 1-425m/s% e

3.10.6.445 F A{ HLH K ?;"ﬁ R * 3109 2 FEH A

A2 1.2 #1815 > MR E R 2 F REFR o
LA, XA RERELEL4Am/s? 3 -425m/s? o 2 iE¥E

FE*7 i B B (Tho i B (3 200ms PF 9735 4o 2_ B4R g 5
e AR gl i o

i 3 (iteration

=
A
&
=

avgio

3.10.7 # s & & L 4R & K

3.10.7.1  fwikze
3.10.7.1.1 g~

7|B &% pEt TNCAP thie : BB A M+ LI g ¥ % A&

EAETE*&_‘{% Z_Z pIE LR e
W2 e jad 7 Fig & TNCAP fhiz 2 4B 142

=3
310712 7 % 2 4
PTGk T S h B E

L= 2 ’Fﬁ/? %f?—»* VRIS A B

F o

3.10.7.2 335 % &
3.10.7.2.1 #sk# BALip Rictr X %D iﬁ" ARURIR P A R A N SRRl 2
B2 B R NE 2 54 e PR R s R AR (ERY ) E

Bedd L8 (Vehicle Identlﬁcatlon Number ) °

3.10.7.2.2 iR g 0§ diinedit - NRRH 2 B RE R R F R B B
R B

TR 2V NEHER BRE L IR
KT R R c PR EXIFTBR -
310723 e * B N EREAS > KD P A R e d R RSP B R .

3.10.8 P &2 R#

FaE 2% kS (AEB City) & § & 208 g 2 2 i f B 4 SL(AEB
Inter-Urban)i# 5 ¢ * 2 p &2 (EVT) > #7 4p § **/] 4] 7ie* & (C-segment vehicle)
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2_ % i {&3% (radar signature ) ~ ¥ 5% (reflectivity ) #2744 &3 (visual signature )

IR EsEE s ki s PMD 2RISR 7 R o
e HERED RS2 ERFF Messring ( www.messring.de ) £ Moshon Data
( www.moshondata.com ) °
PHREGLAFAImEHE A e RESCT 24EAIR2 PVCH Fob Y o ptrgitd
e iown it B E 2 SRS o
3.10.8.1 o f 4 2wt
L B w2 fgad Thd g s (polyester) ~ 2 % (polyethylene ) ~ R fis
12 6.6 (PA6.6)~ % ~ % (polychloroprene) £ £ 4= (nylon) =+ ° % § ;¢
& g’fﬁi%’fﬁ& bR < 5 % 1600mm ~ F 1350mm > F FFFZ 4R 5 +10mm -
ThRF 2R ALEIE B 8 o f N2 RS RIARBIZ ¢ o R AT e

@t 2o

185

410

600

300

1600 ¢ 20

B 70 2 F 502 fa i AL

12


http://www.messring.de%EF%BC%89%E8%88%87
http://www.moshondata.com/

{8 oy B Ao

o mEe
2 35 7]

fa] & A
120 & owF

>

1350 + 20

1065 1 40

bl

675 1+ 30

| —=
()
Jﬁif”ﬁ' N
@o ™
iy f]e N
1z % &R
690 NSBVG«

1000 ¢ 20

Bl 8 2 f %3 4w Rl )
3.10.8.1.1 & E e
AF SRR R SR - TR CH T - § R
g st ARIBR 107 e H T SE Y 3.108.1.1.1 -

LK}

;é“‘;‘i‘%;J

50

e
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38 ]

Bl 10: B-B%7 5 Bl& L f 5“2 fmBtpliRm > ¢ d5m > 5
3.10.8.1.1.1 # Fr# 1+

Lo . < O s < T T il

B
|\I r T 1K
B L
|y | N
" ! | I
| [\ &2 i
| i g & #
| : | ;|:
! | é&
B I # i
g [l _ 4 _ _ _ 1]
B jl ______ | lh 4
o4 I

TES B R # & ASTM-D 1692-68 %> ® 11 F ¥%fig ( Polyurethane )
FEe M ECTI2 W dBRFRFETHELIRZ AT St F
& mm2¥ ¥ Jz 2mW o

% f

LA

<1GHz

3 GHz 5 GHz

10 GHz

18 GHz

500x500mm

10mm

10 25

35

40

3.10.8.1.2 "% 1%

AF R R AN R R BT BRI P D e o Rk
2t % 25 S EH 120 ¢ 4 5 3%54 FF 5 +10mm -

48 Al /

Bl 11

{

os
T

T A RS RARE o ¢ 3R

14




Bl 12: iR 45 2 F AR ~ B4R ~ T 4L = BB
3.008.1.3 F & F M E
Fohfe? ARG TEFHE FEFHELP RLHE S SSmm o 20
77GHz § iz B RR AT H4R 2.5m22 4 5 o F i F BB RG R P 2 12
B 2@ 130

T T T T T

10
- - I

B 130 Frhfe? FEF HEDAG 2 RIS

|

3.10.8.1.4 & B3y
T ER SE o g E T b gREE A R 1360mm ~ F 150mm
Sk S 4o 14 0 F spicd BAg g a® S o J Bruin #% G AL
PR iE A& ¢4 5 Energy Shield 200 - 10 oz o 4ri¢ * H i ek s3> H
F B3 R 27 Energy Shield 200 4p e o

15



| BB

=1

L= 150

—

150
600

1360

— —

B 14 %G1 b & B2 i AR )
3.10.82 p & ¢t &
tF PRt REET 2REBIEL PVC H R o ok ko
Complot Papier Union # 2 » & & & # = Powerlet Poly Banner Frontlit 550 B1 >
% 550 g/m?2_fr ok H o
PAR2 g e flerd ¥ BT J TNCAP (7 5448 i B4R o1 2 455
B (2> 100dpi) > M EF EIRD L2 gRd L o
3.10.8.2.1 4 ff F 5455
Y ARREAR B F S (Retro-Reflective film) » 1/ g & £ 2 F k4
to Aol 1S o AR EF R B R R0 £ B2 R R104 g o Ry = 2R
ZARGFE SR B2 B e W 2 BB AR R S BARRE T
Y R R MRRITHHRE F R o

16



W 150 p4R2 wARE - & 45406 F MR )
3.10.82.2 F v jc#
et P iRd 2 gy PRI 4 - K F ST GRS RRIET 2[4
Foddua iR BT RE 310811 2 ik o Fidsjedz ¢
4B 16> 5 A S 20mme FEG R pEr PRI GEP 22 AAE

PRI

B 16: 2R3 P B2 2 %40 ¢ T AT Eofciiz =8 LRBY 27k
R 2ot
31083 p 2 =%
RSB RS R 2 BERE 2 70mm 0 o] 17 -

Bl 17: P {53 4@ o 57 BEW 5 2 B4

3.10.9 £3 Bt 425

gy~ iRl R d KEHF B LR B4 > AR E R ERT R
RSB R D L R A
3.109.1 2398 &
3.10.9.1.1 Terake * £ 8 B4F 4% * *° Smm 2. PF R 2 o
3.10.9.1.2 Tioms * ik ~ BFF 2 BRI 1 0 % — 4 4oid R Hcdy K30 -6m/s® 2 pFRF
ﬁ_l;‘l;, o

17



3.10.9.1.3 Toms, Toanys © 82 ¢ it Tognysedp 02 o

3.10.9.2 &)

FRIZ A EREL R ES 3109487 -
3.10.93 £ 3 B R AL R
B 300612 % 310,613 @ 7S B U BALA © £08 B~ HFELES
MR G D kB Eats 10 A AP T o
3.10.9.3.1 03 (45 B x5k

(1)
)

3)

4

)

(6)

(7
(8)

©)

e S DA r jiréﬁ&@@;w« o &% o

LB R 1A 8Skmh e p BRI T R TR
PEEERB B ERG 85km/hl% T S 1500rpm°
o RS R T o & 5 80+ 1.0km/h BF > 12 20£5mm/s
e 7 i# & (pedal application rate ) 5% £ @ (ramp braking input )
HHEERE B2 EF-TmS s el oo dok 2 LR RED o
3 5 3T 1500rpm PE o 2 2R T A A B o o ol B F-T m/s?
o sk d e

BEF - ‘K%Tifﬁii?%ﬁfﬁ B A S airdld o 87 4
FTEF T EAAE N2 RN
Y EY EE Ty FéEéEFé*m&ffjaé 00 #) » B E 5 10 A4 o EA2

BI04 BREAFH LI ATRE > 4 87T AHBRK -

3 Toms * Teme2- B 0 1% Z FFd 248 & (second order curve fit) %

BT 2 72 (least squares method ) 3+ & ¥ R-4 m/s? (=D4 » H = %
m) 2B R (TARE o B * 102 NG @Sk RS
(curve fitting ) °

SECH BE A AL S D4 -

3 Toms * Teme2e B 0 1% Z FF & 24% & (second order curve fit) %

B T 2 % (least squares method )2+ & ¥ -4 m/s?(=F4> 5 = 2 N)

2 4B fr$4€);" BiE o™ D072k 5d s (curve

fitting ) o

pHIHFES EEHHL F4o

3.109.32 £ & 44 mrint £A4ARR

(1)

)

3)

2P feteid 3 80+1km/h i B o p R D B?Wf%#fw B H
$E P IEREASEH E A L 80km/nh B BT 5 5 1500rpm o

P95 3.10.9.4 A 92 B o 12T S R E A IR - 1

Terake t1s & Terake +38 B iE 7|2 T35 B - 235 2 %4204

m/s® 3 -4.25m/s? > Jeflr 10T 2 N B b A o

57 F4= R F4* (4/Tsa4id B ) b @ %R FA- 5 %% ¢ T4

# A A-5m/s? 0 PFTF4= R F4*-4/-5

Br I NEATF4 S 4 FivhLd > P ED P EER o
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4

TGl EL A IR N 4ms? 2425 /s R 2T
ENE YA

iz B B Rk (d R BETIRTL R R% T
Eh®5 90 4 Bk 5 10 &4 FA2E 10 2 450 BEAH B E K
BAEMA ] N FHD S B KA R AL F4o

3.10.9.4 £ & J& * % %_ (Brake Application Profile )

Rk P wpE R Trew ©

Trewt1s PF > 3R 4o i o

TS EE 2 A BB Teew +1.2s B 450 - & ( gradient) 5 5 x D4
2 400mm/s (23> 200ms p EFIEF % D4 T 2 F R o e A

(1)
)
3)

4

)

(6)
(7

(®)

400mm/s ) » Bkﬁlaf"&"ﬁ o

RN RRE LR 4 B # % 2 pEJgk (second-order filtering )
# 147 % 20 2 100Hz -
T EEE S P RE S F42 4 404

=R

(A) # = 4216 3.10.9.3 @k 2 D4 =4 |
(B) % 426 3.1093 % %2 F4 4 £i5 > A L2 5t 58 o

ff_%% &#'Jﬁ% = ;E‘i#'l 4 &#'J—L F& f ,“—Z‘_L éﬁ Tswitch °
Bl 4 B2 15 rd |5 200ms 2 pE i B4R R dr gl 4 K s e
B i R b F42SYFA LU IR A ACE B2 T hen i S

A2+ 25% F4 > 2 F g pE R 3 200ms "F’i‘ 7 Bt e
Trew +1.4s 2 3% H A 2 B F354 & % & FA£I0N & RN -
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3.11 ?.\..Tﬁ i Bs 233 Fipg EE
R PR ER:
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2023 & 10 *



ceecsse 1

esecessscscsccssecssssrsssscsccsscnne

ceeccsse

cssscssene

ceces :Z

ceves

cesee

ceeces

ceeee

ceces

ceeces

ceeee

cesee

cesccsse I

.

.o

seeesesesssccssscrsssrcssscccsscnne

seecssscsssscsseces

ceee

3013 BRI E

3114 B AR 17 A e
31T B AR 1T A 2B et seeene 13

ceseee

3.11.8 ik 4w ¢



3.11.1 &3® ’]%53&

3.11.1.1 & % £ & % ¥ (Peak Braking Coefficient, PBC ) : 1345 8 & #5705 = jBad & 35
ARG B ARKEGR Y 2 RHAEfoFE& R ¢ (American
Society for Testing and Materials, ASTM ) E1136-10 (2010 ) & & &5k #7 » ¢
# 8 EF PR ok € E1337-90 (1996 & £ 37477 ) Rk % > i
64.4km/h >t §p B B G b sk A ET B R 2R BIAE X Te Lz 2 o
6.2.5.1 gz ik o
3.11.1.2 Bf & £ g etk 2 (Autonomous emergency braking, AEB) : & & i B3] ¥ &
FARRTRT AL > R pRrE I WLARTEFL o
3.11.1.3 # = zidg 3¢ & % %L (Forward Collision Warning, FCW ) : & & i jp| 3| 7 &t 3 2
FAEFRT » 20 EaE®Ra pdgd N2 AREEEL G5
3.11.1.4 # 4w % & (Vehicle width) © & f@d * F A 7 & 35154040 ~ B2 % ~ R
BRIEZE ~ 2 B REE S FENFAFE R SRR 2B
PokE (side-wall) B2 d13RA o
31115 s = A pide 8 3% 50%( Car-to-VRU Farside Adult, CVFA ): & i {7 & p%
WG R ATAp RSN TR FAKE R AR A2 50
Fof BLAR T A TR -
3.11.1.6 1T = A gidg 5 3# 5% 25% (Car-to-VRU Nearside Adult, CVNA-25) : 2 &
FRERF A3 3 R A FAPITHARTARIRL  FAKE TRt B A
BOA 225 R AT A Z B -
30117 i73h = A gidfe 8 3% 75% (Car-to-VRU Nearside Adult, CVNA-75) : # §&
fﬂﬁiﬂi’H"‘y%\’\ﬁ’\ﬁt‘?“*’i&ka Bl FAEKE iRt e B A
BA 2 TS ek BLAE T A 2B -
3.11.1.8 iT = 523 Fide i3 3#% 50% (Car-to-VRU Nearside Child, CVNC) : # i& 7 i&
om0 E A PTG BB TR R FAKE > 8
JRL o R A2 50 A AR T A LR -
3.11.1.9 £ % 2 4% (Vehicle under test, VUT ) * #hdp fie i 5 AL S FF P AR 8 5> T
T OEE SO R
3.11.1.10 P &= 4 {7 4 (EPTa):3.11.7 i * 2. p &= X {74 o
3.01.1.11 p %24 4 (EPTc):3.11.7 @ % 2. p {523 7 4 o
3.11.1.12 g4z p% @ ( Time To Collision, TTC): # X % & w2 P {7 4 ¥ B @ & (718>
XEHIWERRE P HFTAZIFRREFRE -
3.11.1.13 ?%?TE’ wes LA FE PR (Tas): B FRROTR SN EH N5
g 8 4vid B GO m/s® didp el o £ L w s Dheid B F :mé 1-0
s S LN I ) Rt P e
301114 m > pifg 37 & kA @ PR (Trew) & % > AL IR E k2 B3 B g
PERY > A2 o BE I PR T Beg 1T o

o

1



3.11.1.15 ET;}E;.L}E (Vlmpact)
24 74 (EPTc)

LoD 4R B SR MH D ¥ A 74 (EPTa) 2 6
¥ R AR E 7§ FALLPE g R deT B -

3.11.2.1 @ B

3.11.2.1.1 £=%2 fRE P iRF A % i@ * ISO 8855:1991 2
R Xphipre 2 E7 Y dhipe 2 452 )

o 3R 78 A iR £ e

Z%ﬂ]%‘ﬁ?’— E(EE R
AS) > RBRI R L&D R M2 BB o] 1T

t{%}“ﬁ

311212 Mg i P < fuigg 4 (roll)~ ¢ 4 (pitch) EHK & (yaw) & B2
MEREEL S SVEX Y $hif Zpho B L F XOBIE S A e i

e FE Y phenpl £ 2 50 s - E e RIS F Z R[22 5 e



6|2

AR

F1r A 6-

A o o> &

e R UM

=
i

Hee (x)- Hw (¥)-

B 1 Atk s ik
3.11.2.2 = m#H &
3.11.2.2.1 ®]# ##% £ (lateral offset) 2 = & = X %D fmw > ¢ o> Hermd 2 3
MPLET TR EFATE D RS BRI AL B o hoT BT o

Rl e WA E =Yvur#F 4L

Yvurik £. I fTARE.
M sy N
ﬁ.% L vurse.
X sme ]

|
W2 e s
3.11.23 fidbd & 2 7 &
301231 X2 2 dm2 55§ MaiET Mo 457 8 2 B h %A RUALE 5 S0mm>
g Eoh a2 S L A D R R ¥ o xy B RILH o
BREFRE O RRIBERE -



50 mm e 50 mm

B3 2 p2 mihr R
301232 PH-FE A R B miRE > ) % Rl R o o mRE A2 8
<1 4o 4 27 o

240 mm *—l—‘* 360 mm 315 mm —-J—l—]--— 396 mm

B}fg}'ﬁ}\f‘i‘}\u « E*%gaiﬁ'}\u
F4: Pt FAmphadmo s Mz B > )¢ o

3.11.3 Bl #

3.11.3.1 #7% el &%L%ﬁfii SEHE A B M3 100Hz » @ % Z & DIk Tk P
¥z (DGPS time stamp ) #- P 517 4 #cfp 2 X % & fnlichp b o
3.11.32 & ipl¥r 88k

3.11.3.2.1 PR T

(1) To % * zidt p¥ = 4s To

(2) BTX B D bk Sy pr iy TaAEB

B) mPRREIFE LAFFEFR Trew

(4) 2% ippIE P RF7 A LPFR Timpact
311322 #5%EARY X%D fp2L =8 Xvut,Yvur
3.11.323 #%iEAR? PHFFA2L-E YEeprT
311324 #5%EARY X%D IHLE R Vvur

(1) Afgd ik @ %I jpafE P HEFARFLER Vimpact

4



3.11.32.5 #skiEA2r PHRFA2ZER VEepr

3.113.2.6 #2iEEY 2% D w2 A dE R Pyur
311327 ¥ EARY X%D IHL HWP v id & Avur
311328 #2iEAY X% §w2 > v g Qvur

31133 2Rl & #H &
31331 X% 2 4w P17 4 e & B RIS F i > % R R Se ol o
HAFER B ME e
(1) =2 §miE & :0.1km/h
(2) PHEFAER  0.0lkm/h
() ZHIHELHE 2 HFE ¢ 0.03m
4) PEFAHF»=E © 003m
(5) £ fEHAELER © 0.1%%
(6) %22 fmsim e & 1 0.1m/s’
(7) B2 ip> wiidgiE @ 1.0°s
3.11.3.4 #dpimit
3.11.3.4.1 tedp™ 7| R R 2 RTF Bcdp i Stk
3113411 =3 2@ R Fiak > 4@ " Risfichy o
3.11.34.1.2 4r:# & @ d 12-pole phaseless = 4% 27/ A % (Butterworth filter)2 10Hz
2 B F R TR e
3.113.4.13 H4#ic & &  d 12-pole phaseless ¥ 4% £7/gid % (Butterworth filter) %
10Hz 2_ # 1k 47 5 38 (7 g itk

3.11.4 p &7 4

3.114.1 2t

BALALLE (P > 3% FHFL G b2~ Fd EaEz PHRFL (B34 FA
2RI E A ) Aol 5 T o P ARIT AR AR A AR T
% (LIDAR) £ PMD #+ > ¢ fdgifi# & & 60km/h 12T pF > B3 €
EE L EE-EER Y 33 E X



WS PfRiEA (Pt mAmpiRoagat)
31412 3 ek R 2 LM Jaie s PR A R & 31LT R
3ALAL3 3K 2 B R (7 4 it PR T A1 SR R E

(1) % (24 ¥ 77GHz)

(2) *:i

(3) #ER A

(4) PMD

WP REH R AR AR AL R AN LR RE LA g

PR A PE o LB R E K g TNCAP 3417 4 HEm i -

3.11.5 32k iE i

3.11.5.1 385k sg i
BALSLL 5% B ik GRAREG P AF L2 kA )T I B4R 2 o
HERBART D %2 F o 3#%Ee 253 48 4 (PBC) B+ %
%09 °
31512385k E R 5 4B 0 FREREES B 3.0m p 2 R BAPFLHRD Fa
S 30mp oo A EG ERT G ERERIRE AL T (4 B
Aaiﬂ\qi\/\sh;{ FoRpLET ) o
i

BALS A3 FHERT K 2 IR o R > FREIES R 3.0m P A TR
22— B E AR ;}Fl'r ﬁé% AT 0L 3@%?‘“5@&’&'4;_ ) fe A (7 AR R
’*éﬂj’?”f% CH R AR /RN R TR E ) AR A2 20 o

3.11.52 % 5 ig &
311521 32 B> B ER 5°C 1 40°C FF 2 Gk R BB (T o
3.11.52.2 "% & P& 2 laxﬂiff’é,%}’ "o oRT g R E <Y lkme koi# &) 3T 10m/s o
lj,g;E‘]-fﬁlf—r/\bkim%ﬁ@amr)‘-l%}f%“ﬁi ™ o
311523 F%BHp AREREIHI R > 0 X F2%HFRAERS > 2000lux > ¥ %

6



TR HRIRE P EF AR 2 A R4
B AR STEE AR GRS PR B R v 2T 29
& o

301524 ot & R B Bhem A2 D E IR 30 A48 0 Bl E B esk T
(1) RFBEBEERE > MFss )
2) o R HESN
(3) RiEERw > 11 m/siehk;
4) ZBER > MIlux:

3.11.53 #%E R

3.11.5.3.1 iR sk P s e 45 2 B B 4 + BE3E 6.0m P ~ 3 Z RIH % BEE 4.0m P~ P
%F&&ﬁlmnp‘aﬁ%éiﬁﬁ%ﬁﬁﬁ%302zp(%@6y
fem B B gm -~ B @ 2K (highway furniture ) ~ Fagde ~ 2 s 4~ 48 &
‘ﬁ’”@iw*kﬂ WRR A

301532 5% 87 Wk B0 £ 56 9 4 § AUR3E - A 1R 2 (gantries) » & # 4
ﬂ?ﬁ%T*iﬁxﬁ%c

Y22 R ok
B B Sk PR

9

e

7
v
S

6im 4im

Bl 6 : Z gk
311533 3B% FET > E5 PIZ A AT R H S 2 A3EXSp R (40 R
R W~ 2 FBESRS A RERS 2R ) P23 FARF
kdod TR fR2 mm’uiwékﬂ WRIRF
3.11.54 £ 5% 2 fak &
31M41%%#5ﬁmf&ﬁﬁ%&ﬁﬁ§}&$
3H5MJ%%#5#M<ﬁ 24 R TR E kB2 WR T AR E I (4ot
FLiEIE PR > AR ﬁ%%&’%ﬁxﬂ)#ﬁ ¢OEEIE R
Bhix ¥ e R I E T 2 iF g

# RA REL R #

Rl kT2 ®xEI kI 4
B 7: Bf DG K AE R g TR E L SRR R
3.11.5.4.2 7 A /3 Faf e it * ¥ i3k & 3t (Deployable Pedestrian/VRU Protection

7



Systems )

&r%%ﬁiﬁﬁa%gfé CRYEE AR T B kA R RM P
E/’ l‘"“ °
3.11.54.3 ﬁi%’?p;

FHRER Y AR E A RN s T R AR P E RS dpdkz
ATROB RS o AR 0 T LB IR N N IEF TR R TR AL
AT TSR A RCRFEZ A T R LR P dpd e -
W30 RE R KL R T LT
ﬁ\- Ak Ak 2 75 (least loading normal condition ) #p F o
% 3.11.6.1.3 & T 0B & (run-in) > B & = & 2§75 30 B Bk B4R
PR fefa e R o
3.11.5.4.4 & @2 =l (Wheel Alignment Measurement )
L ) SRR i3 FLRELERH B 4w A ® 4 & (vehicle (in-line)
geometry check ) » M k&2 B e > XHI BRI ZILE o
3.11.54.5 7 & £ € (Unladen Kerb Mass )
3.11.54.5.1 8 @b 482 > ik 00% % & 0 o
315452 AW S EFHIIEF A PRy - BB RET &

1

+?ﬁﬁiﬂﬁsﬁﬁo

3.11.5453 /533 Pa3% Hiwhgd 1 B ¢ A l,ﬂﬁctbf BN T RS
F‘::'F" o

315454 Fsneth e kB IREF 2 2R AL F T4 ¥ 4 PRE
(appropriate loading condition ) °

3015455 F v phz ShE B P K w2 RE R P EE T LT 22 £

o i 2 &%ﬁ% o
3.11.5.4.5.6 :#5% . % F fe £ (ballastmass) 200 27 » ¥ p £ & & 3 E%E ®
EREkpen 2 £ o
3.11.5.4.6 & jwfE i
3.11.5.4.6.1 #-28 §4 T 3B~ i BgEp o T AR AAMTRCEREZ R
o
3.11.54.6.2 3 *xdp g *tpe £ 2 £ £ (weights )o 75 H 5% BARF = AT R o
3115463 Fm 1 B 15> A u R B fmnisphE £ o
301.54.64 % i dnf foREE T8 £ R
3015465 2R E s 22 £ 840 200 27 > FFFAE 5 £1% o 5 /15 dh
2B EHE G RRN RTINS DR E R R A% o
ERIGPREDLESRP O TR EPBL A H LAY
2 e iR B AL R PR S BT o
3.11.54.6.6 €47 3.11.54.63 22 3.11.54.64 %3 > E 1 # s phE £ 2 8 g€
£iFr 3115465 LT - WA A B G E PRI o g

*%
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B §m2 1f 12612 (inertial properties ) o 35 b 5 Biesrd ¥ 2 phE o
W IEE R D R phE o

3015467 e 2 dp ¥ H 2 B 5 B 5RT M xy Btk Bt 2 B R2
PIY R R 2 B ARE L ) 2 10mm o PIE R Y PRt F ik n
etk o FFA A3 10mm 0 R * R R HER R 2 A4

3.11.6 #E%&AE5

3.11.6.1 % 2 & fwidsk i 3 5
3.11.6.1.1 — 4538 B
3.11.6.1.1.1 11378 3% 3 RIS H -
36112 F 2 fm¥EH & K> X H I gF7T FTRD T 2 S ER 0 AR R
HERZVEBREE XS TR S 100 22 0 URERPIE kKo (7
B U AL 7] e ik B ELE o
3.11.6.1.2 @
3A1.6.1.2.1 27T 53 4 & 8 i d
(1) B & & S6km/h r2F32iad & 5 0.5 1 0.6g 2 2 3444 {7 20 =< &
& o
) %#jﬁS&m&—}5%ﬁﬁé’%ﬁ¥iﬂ7%mméﬁi§ﬁ
B3 & RS REET AD R R g KDk
%v (antilock braking system » ABS) ¥ 3t X £ & pF L & (T8 o
(3) =& b T2km/h - i F|E D (5 SEW R T2km/h Hug R (7R
5/ 48004 FrEE o
4 5-ARREVTAFLIL2FPRREF -
3.11.6.1.3 #*s
3.0L6.1.3.1 10T 7= 5 & B g e 0 B a2 <
(1) P2 wi- 2 /2 30m 2 F1FR T i & 2 4537 0.5 1 0.6g e 4
BRZEREF ANEEL S 5 TR IBEEFIGEE S w7
B 3 o
Q) B*PF I MHE2 2@ N BB LEBR>ER 052
0.6g 2.7 i 4 JRIgHRE » ¥ Bk 5 S6km/h > # 2 fwsET 4
= AN E i 10 T2 i Tk
() B¥AZEMPERL D EEERGE: DA HRZ 2E -
3.11.6.1.3.2 4o it 3% & & 5% (sinusoidal driving) &% & & £ 2 22 > BRI " > »
W 2RI E 2R SRS 4RI
3H6M%%%ﬁﬁyﬁﬁﬁ%@ﬁﬁ§§&ﬁw
311.6.1.4.1 XS B e > U7 fIF 2 BMEBERFRI 5 10 = 1FE
e Sel FAE T .

3.11.6.2 #E&%FH5



3.11.62.1 £ 5% 2 fmz ¥ BERD WS BEFRRY F HARR LS A AR
FiRm ~ 1Toh 3 LR sk 25% ~ 1T ¥ LA Rk T5%8
Tk 24 AL N RS (F32 3 0 o B 8abe #F

311622 FHBICRAF NI FP M7V d FREBIFILKIGE Y ERFT T
Lo VR AED IR A kS TER N

D=6.00m 8

=|

I

RP L

A—lg:——-——"—n——-——"4}——"—"——L—"——-——"—"—A

I

— s S
F=150m 2.00 m

L
AA T AN H S

BB © %A dm P2 dhige

B &

D: A4S HEE S0%51 48 & 2 36 8.
F: Afahuikiede (5 ) -

ghe

L 50% tf s a2 i 48 1 B o

RP: &m38 ( AMBELSL) .-

Bl8a:@sh A EMBHEFR > ~ 4 7L pRRh 7L

10



B E=4.00 m
Hi
S
A—r—r—c—-— - —-——-—-— —A
K I-_ |
H: e -
| 200m G=1.00m

b,
AA AT AAE H S aE.

BB : %8 sz dhigo

.

#E 3o

E: ABHZZE S0%6 4k (i) =k
G: ABhikiEdE (£i%) -

H : 25% 75% &t 48 2515 #2.

.

o

K : 75% s sh i g

M 25937 38 1 45 S B 2 R 8 B o

RP: #m38s ( Afmie) .«

1

Bl 8b : T = A AL B A%k 25%%

o
PiTEh AR T ARE BT

AA AT AAAE HEb#haE.

BB : %5 Fam Lz dhig.

CC: Mot fdm b= dhig.

BB &

G: ABhoihEdE (35) o

I A HESE b2 B8k,
T: B oniid Kot in 2 pE 8k
.

L 50% 8 3Bk 2 s A B v

RP: 4m3gs (AMBEL) .

11



Bl Sc:iTx X3 MR FHFEK Wi 7L piTRmi2 s ah 748H s
(% 3.11.8)
3.11.6.2.3 #7F #5% > 20 1 60 km/h ¢ B RN > 2 Skmvh 2 Y53 % 2
(incremental steps ) &7 (% 3.11.6.4.4) °
3.11.6.2.4 iT#h % 4 pRid 8 25 T5%ME3E H i 7 1 T R
(1) #%:# AR 5 20km/h > P =4 F A& R 5 3km/h o
(2) #%#EAR S 10% 15km/h> P24 FLAER L Skmh
3.11.6.3 5k .4+
3.11.6.3.1 % =x gk o > £ % & fw ) 10 10km/h 223 & ¥ 5~ 2 /2 30m 2 [ &)
(P8 > ArUEPEE S 5 TR B BREFEREE S e R B R
LD IPE IR ER Y OR R c FRRE YR A VR E g R%H
i {7 4 fode AR A (initializationrun ) o HF X 2% 8 f@ = 080k > B0 H KR B
IIKE R -
301632 F 2 dms p bRt ¢ > BEBR DB =D F 2 IR5 SRR F N RFRE
BRiFRPE - BEHEE 7 E 1500rpm 2 £ B 4H 2 o
311633 B> HPe & 15 90 f/ 1 10 A48 i 17 % - =0 @Bk T30 e k0P 7 40 )
PAETTH B R o BIRS R IEPF R ATIE 10 A48 PR 72k m/h i B
HiE3xo prEARNE 03g-
RETXBFHR > TRFRFPEFFS50km/Mh > 2 2B FRT > BEE
WA BRE £ ®  (riding the brake pedal ) ~ gl 7] 4eif ~ £ g > .sa‘_:}?r
X 2 OREREE
3.11.6.4 sk (7
311,641 X% mE P HT AL P e T KR TER -
3.11.6.4.2 325>t To (4s TTC) B 45 > % To ¥ Taes/Trew 2 B 1 & T 5973 4] %
®o PRZR PRI TG T
(1) %32 fw# A (GPS-i# &) 5% ¥ & +0.5km/h
(2) FHREIZ R BASFEY 0+ 0.05m
(3) ﬁﬁb #R0+1.0%
(4) > w%@iE 0+£150°s
(5) PIFANRUREZER
(A) Bz A B RE% 8+0.2 km/h
(B) iT#h = A Fid 8 5% 5+ 0.2 km/h
(C) 7=y 24 A 8 5% 5+ 0.2 km/h
(6) PHi7 ALK
(A) iT#h BEHER fRY 8 3.0m
(B) &4 BEHRD §HY M 45m
311.643 % 4 T iE it H P 2 - PR T
(1) £%2miE A =0km/h

12



() %2R P74 LA
() PR A S AL £ D R

311644 A3 @ fBFIERE S 4 R ER LRI BRI D B HD THDE
deig B 3§ & (override) £ Bk Bt o B4 doid B % 14 5 km/h BF 0
RSB R G W SRR e 48 R
A R o

31645 T - s L R AH e Skmvh o R R AT 40 kmh 15 0 i R
R E )2 20 kmvh BE R B R E K TR K SRR 4 ok pE o R
181k 5 o

311646 Fidsh? jebrz mALE R P fREFTRL AL 20 Skmh B o
ME g A B agEehiE A S iRsk o INCAP 34 7 4545 RIS 12 8 fn ¥k
HRHEBREH S, AL R R B R (RS Ay
%)

3117 p &7 A _E
30171 p 7 4 & +

TR T b R ER K
2 1:pRAA{FA A

fa 3P R <
A REH 2 %43 & | 1800+ 20mm ; P T e
H23 R 923 £ 20mm ) .
Brid [ REAL
- 315 +20mm
-F v 147 £ 10mm
# B ER 600 + 20mm
R %% R 500 + 20mm .
8RiT B B 235+ 10mm S
ELIE S A i 15 530 + 20mm =
SRiF & B 85+ 1 deg
FREER =
AR R | 60+ 2 deg s
7 7] 110+ 2 deg &
frie w2 AFF | 5+2deg
£ E BE 40T

13



NN s h O |

Fo 3t P T <}
BHEF2AF R | 1154+ 20mm _298mm_
Hg.3 & 607 + 20mm o
%S ¥ BEAR

-5 494 + 20mm

i 129 +£ 10mm
H TR 711 £ 20mm W/ :
R %8R 298 + 20mm -
8RiT B B 139 + 10mm L - I
ELR I il 158 362 + 20mm
Spiz & B 78 + 1 deg :
FRER ~

_3%.{“';;5; ’/F"J 50+2 deg 8
g w2 LHFF | 5+2deg
EAp AE2o0T

30172 P 174 2 FE}E’ G E=X el
PIRGFARTFLIEM I 22ES LA Bl F (2 3) Big* 7
TS R R T
Eppr DR K 2 b s (R AT 850-910nm ) s 4 3 40-60% 4 )
mos ERE R R 20-60%4 BN o
AHFERZEAT U E RELFF MR o
R AL
(1) ®H&EL£E <300 gm?
(2) -k (AATCC 127) : > 600 mm
(3) # & (ASTM D5034) : > 350 Ibs
(4) @kt (AATCC 169) : > 6000 h
(5) mtE4=1 (ASTM D3884) : > 500 cycles
30173 p A&7 A 23R gd
AT BRI R A SR 0 PR R R T A 2 RPN 0T o
3174 p 7 A §EHFE
FEFMPEF AL BRI F A
3.11.7.4.1 7‘;@ * #» 32 Jis(Doppler Effect)
R s AN 2 ey T BERL S (Y U R S i - RS E RN

’/‘\j&ll};& %E/r’g o

14



3.11.8.1 -] Al s @ §m
| Al d ik o) Al ML* Bpnl o P R ONERA T A BT AT R o
AR R 60T S o LRI SRS o
ER-1 9 R S R
? ik A ﬁfﬁ . LR LR 3 I
(% & 7 (84R&L) (3] A 4) n% R R
| B 4100 mm 1700 mm 1300 1100 mm 650 mm
BB 4400 mm 1900 mm 1500 1500 mm 800 mm
3.11.82 = Al §m
< AlHad Gl 2 e B s 0 2 B Al HeRd e S o % T Hie
BRRRA E LT S o RS LIRS
BIRE R -
L R i BER R
i (% & 7 teA8t) il
P AR 4300 mm 1750 mm 1500 mm
BB 4700 mm 1900 mm 1800 mm

15



% i 26
AN E % 2RV S
(TNCAP)

312 B i i B4 4 SRR R E

V1.1
2023 & 10 *



3.12.2

3.12.3

3.12.4

3.12.5

2 &

NS

cecee

ceces ceeee

ceeee

> ) R 3

péc%{' ﬂ:ilg R R R R R R L LR R R R R R PP R PR 6



3.12.1 &3® ’]%53&

3.12.1.1 # % £ @ i dic (Peak Braking Coefficient, PBC) : 1345 /8 & #5755 = jBad & 35
oG B4 o ABcEGR Y 2R RE% S ¢ (American
Society for Testing and Materials, ASTM ) E1136-10 (2010 ) & & &5k #7 » ¢
BLER ﬂ%a‘%iifrgﬁﬁé;]‘% ¢ E1337-90 (1996 & £ #7177 ) k> 2 > UpFE
64.4km/h ¥ 5B G L g X T B T MR RIAE BT L2 2 o
6.2.5.1 “TAfF2 S ik o

3.12.1.2 & if x4 p4 i 2 (Lane Keeping Assist, LKA ) @ & #& @ B3] -4 p = 7
B2 B BRSPS T B P e iR o

3.12.1.3 # 3¢ x}a%dﬂzﬁ’ Bt & on % %t (Lane Departure Warning, LDW ) @ & §& i B 3] 9 -1
Bp m TE2 B R T Rz Eop oo

31214 2 im% A (Vehlcle width) @ & d@8 X B R 3 ¢ 3515480 ~ ] R ~ R
FRIEE ~ 2 2B REE S FHFLAFE E0E 6 BPRL S 2K

P kE (side-wall) & % 31204 o

3.12.1.5 ® % # & (Vehicle under test, VUT ) : Padp e & Big agFges (LKA) 2 /84 2
s e 8x (LDW) i & kdpt R &% 2 4w o

3.12.1.6 Ax & |48 pF & (Time To Line Crossing, TTLC) : 3K % 2 @ §m#F 5§ 1 4p I 7
vt B AL B R XD RIEARSR N AT RPE R o

3.12.1.7 Ax & | 4~ 4 (Distance To Line Crossing, DTLC ) : B3k % 5 & w45 § 12 4p
Plerid R AL B AR B RPN GRS G A EEAR R D T AR IR
(o gFEadLs )-o

3122 %4 ks

3.12.2.1 3 g
3.122.1.1 2% 8 §mi¢ * ISO 8855:1991 2 i P& {7 &  BcdpiRl £ o L AP X b
%LF]"P" ""F“Y%iﬁ?’g’iﬁfﬁ Z ghp| pr B (+EEE i) REL
Pl X skd $w¢ B2 o gL 4Rl 1 AT o
312212 mRhgki® s g g (roll)~ fir & (pitch) K H 4+ (yaw) & B8] 12
”'?F“t*fL" NEX Y P Zhho B S F XFORIE SN R e
FY fhep| 23 N s L e PRI F Z fheplE S 5N o

o



HeBy (x)- ey (y)-

1o Ak b gk

3.12.2.2 e nﬁ%ﬁ&ﬂ;

3.12.22.1 Bl BT 2 T & 2 X %P iﬁ
T R o A BRI CE AT BB e o

1P S AR T T T 2 e R

Bl 3L IS =Y vur %4

B2 e i 3R AT

3.12.3 BRI &
3.12.3.1 #74 # fi Bcdh 2 F 4% & 2o 5 2 18 10T 100Hz -
3.12.32 B ipler ¥k

3.12.3.2.1 &R T
(1) To> ESR{FTED §y2 Bhopr To

(2) Tika’® LKA ki Sfxd PR (ALE BEFILD ) Tika

Trow

(3) Tiow» LDW i sopics pr ¥
(4) Tcrossing ' X BB f—]ﬁ%ﬁ%ﬂf& i Tcrossing
312322 ok iEAEY L %D w2 =} Xvur,Yvur



312323 RFEiEARY X% D iR # R Vlongvur

(1) Verossing, = & & iﬁﬂ'ﬁﬁfﬁi Hi Vlatyur

Verossing

312324 RFeiEY %D w2 A EER Yoot
312325 %A XH%D §R2 > v B Ovur

3.12.3.3 £ iple & 4 2
302331 % 2 fnfepe f Bip L RIS e i > R 2 o bolidy 0 B A B
& FdeT
(1) %52 s B 1 0.1km/h ;
() £H2HL 2 Er =8 0.03m;
(3) %2 4> » & (headingangle): 0.1°;
(4) k2 IFEHApLEER 2 0.1%s
(5) %% d ek oid & 0 0.0m/s?
(6) X2 fp> i 1 1.0% -
3.12.3.4 Rk
3.123.4.1 yp™ 2| B E BT BodRiE Tk -
3123411 =3 HE R F ik 0 B R Y RAEIy o
3123412 4 B - FHEEARZ 2 wdip 4 d 12-pole phaseless = ##i% 2Rt B
(Butterworth filter)2 10Hz 2. #* 1k #f & & (7 gk o

3124 5 iE
3.124.1 5% B
312411 #F&E R EIE (F%BEe 2P 7 L IS NV N T
fi&i},%/?%?fj\—li %_Vﬁg* ;é%&%‘i é\r—g T l"'ﬁ'{ (PBC) )@;"’%’\i
0.9 -

302412 3B Bl 5 4 MBS 0 RBRELSA B 3.0m P 2 RS AL %D
F30mp o AEGERPTAESERIEARE N T F R (I B
A'ﬂ‘ﬁi‘ /\(,L:{E\‘F%&%@)c

3.124.1.3 2 i 41

3024131 & adribes ka2 B BAR e ET LA HiE% i g TR T

P 3me B E SR 9 RS MEE 4me BEE6m - AR F 10cm o
Boo @ AR 0 F R ME L 15cm e
FEERAL 0 DR S 2 9 FRAUERRAED 0 F 20m



B 3: ﬁiﬁﬁ—%ﬁl:ﬁi@
312414 3% B> HBE R 5°C I 40°C FFZ 50 B (7
3.12.4.1.5% & FF % %giéf’f%é%’.‘;’ Pow kT AR R <Y Tkme b i B ™3 10m/s »
PRS- R R Y N B L
Mlﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬁé%%ﬁ@ﬁﬁﬁﬁ’ﬁ*ﬁﬁ%%&@$%mvafﬁ
TRBARZIER 3 E G BB LR RS PR E SRR
JEFE G PF2 BRFE P p 2B B P A F e B LRI » o
312417 3 # R BEH B hem & 3 0 F IR 30 A48 0 BIE Eosr T i
(1) RFHREER - u%'ﬂf* s
(2) B BRE > S
3) RiER w > Xm/siedk;
4) FEBRR > M lux ik
31242 £ 59 falt
3.12.42.1 LKA 2 LDW i %3k 2
3.1242.1.1 LKA % /&« LDW % %tz iﬂ ‘.j{ T35 78 (4 LKA & LDW
R PR 0 F G K E)fz’%%?fi HIp A EY BB feaig !
BIr 2 3838 > 4oRl 4 47T o
HEl %E2

Al &2 %AI kT 4
B 4 : LKA %2 /3¢ LDW % 335k T

3.12.42.2 #5575
WHRERY PR E A LA T R RREE P dpd 2
FTR BT o R T LB Rk 2 Aﬂpwﬁm7ﬁﬂ,ﬁﬁ{
AT A RRCRFEZ A s T R P E A dpde B
ok r’/“‘F TRIRFEHERL AR R 2P RIET DB -
otk ik 2 75 (least loading normal condition ) 4p e
% 312513 7 @hnE e (run-in) B S 222 e B %iE
B AT R g

3.12.423 & # = # ¥ (Wheel Alignment Measurement )

XA EE 2R LT 2 P ik 4 (vehicle (in-line)

4



geometry check ) » M i &H 2 b %I FmRIFTILE o
3.12.42.4 % & £ & (Unladen Kerb Mass )
3.12424.1 2 WA T 0 Kk 0% F B o
324242 A A o S EFLIIEFH T PiRE BB RMET FE
4T T H bR U
324243 fEin g et Hissgd 1 B 58 b > peb s B2 g R pg o
3024244 Fizestd dhrn ki ¥ 2 2R EAF 2 L {URE
(appropriate loading condition ) °
3124245 B2 SE R PP E iz RER LR L2 EE
H#2% By e &r*?;éﬁﬁv F o
3.124.2.4.6 #FE A 2 F fe £ (ballastmass) 200 =7 > P £ R & FR%KER
EipmRfrH L ER o
312425 B gk
3.12.42.5.1 #-3 4 FALEEBF B Bgmp o TERYFAAMT R FEREE T
Moo
3124252 2xqp g e £ & (weights) o 75 4 &% BAEH & R T8 p oo
3124253 B® + B i > /»Wlmlf'iﬁv iSpE £ o
3.124254 #1 it ag;ﬁg;u;p EEEE S T
+ \ e £E2i1%° b/ 1S B
N;g, »%ﬁ,aw,@ﬁ dE S /B E R R A S% U o F
»%éiﬁﬁﬂ/z PR LLJ’E-# *“g’iﬁr?‘ ﬁy“,ffé\‘i‘éﬁ t"’h’]“}u * T E T
2 B U NE R 25 SR P RIS oo
3124256 £4F 3.124.2.53 £2 3124254 2 & iv > E Pl s phE £ % B IR E
FEiE 3124255 2 RE - H A ABFLERERFRTERSG > 1
#Fh R 'EM A 1+ (inertial properties )o 385 N % Riedrik 2 fhE o
RO IE R et D IRl phE o
3124257 e TR 4R 2R o At > TR T RRGFEERp D 1
#2t5 ¢ (SAE) A1k i 3t (SAE coordinate system) Rg= %R > ¢ 3
2D S AN I gEY w2 Fre B e e AR
et R B T TR e B R A o T g ik
Wb B REEL T AP LI G o 4o S AT e



g

e g

B g &

WS 2dme £
3.124.2.5.8 2 fmahiE 2 i v 24w =8 TR ERIT Tk

3.12.5 #E% AR

3.12.5.1 % 2k B f@iksk v 0 A
3.12.5.1.1 — 43 B
3125111 AT i 3 RIS o
325112 F 2 dp¥ K R Ko X% B IRT (TRNT T R SR E 0 AR R
SR B2 LU TBEE U F T ARG 100 22 > RERPIE (o 7
BPE o Gl 7] AeiE 2 B0 B o
3.12.5.1.2 %@
325121 F W AR FHH 6% A2 AREH R A BET IS SN &R
=
(1) p 2@ Sckm/h 2 T35 d & 5 05 3 0.6g 27 4417 10 = &
& o
(2) =+t Sekmh - RAIES {0 FRF R T2kmh it R
B3R Bt RERT A R Rl g KB
%v (antilock braking system » ABS) ¥ 3t =X £ & pF L & (T8 o
(3) =& Fif T2km/h - A FIEE 5 MW L T2km/h Gid B (TR
5454000 FrEE o
(4) 5- FRBRBEALLD L2 PPN BLEF
3.12.5.1.3 #
3025131 T A3 SN D gtk 0 R e £
(1) 32 - EIC 30m 2 F1#k T iy 2 2 4517 0.5 1 0.6g i 4
WA ERYET A EEA S 5 R 3 BRI S
% 3 [ o
(2 AP IMEZ TR BPEEAFReER 05D
0.6g 2. w4 & JRIFHEE » ¥ 2 5 S6km/h > & 2 fmsE( 4
Foo FarE LT 10K LT EE e Tk o
(B) BMFT2Z BB FEHRL P v B ERGRE DX FRL 2B -
3.12.5.1.3.2 4o 5= #5% (sinusoidal driving) % & & £ 2 %> RIRF > > =

6



302514 3 i i es/d i e B Lk B
3125141 @B BE4em > U FRHF AR B MERERTRI F 10 X FE
Bk S F3F T o
3.12.5.2 #&%FH

3.12.52.1 & 3 #es ik sz 2 %ﬁiﬁl’hb s ) T Bl Ao 22 LDW—F &~
# s LKA-F i e (7328 -

LDW—J

DA AT R (FD EEM)
3LM22$%ﬁﬁﬂ’ﬁﬂﬁﬁﬁu—ﬁ%;:ﬁ’ﬁﬁuﬂiﬁgjmo LN
BoLHEFALZINZBRE - VI ERIBITHILHKDIIH VEEKFT
TR TR AED fRITAI 2 i A AT .
3.12.52.3 & i i ddf ps Eop kSRS Rle # R 5 0.3m/s &£ 0.5m/s 0 &
= RIE RS o
&m524§¢ﬁ%#ﬂ%waﬁ%%*m #AR G013 1.0m/s & FIP 125 =5 4
0.1 m/s ] # & (% 3.12.54.5) A %37 =+ P& i HAEEsk o 5 plw

ERENAA06ms 0 ¥ B E AR AADEEA e s EE
Wk o

R Ei N



3.1252.4.1 2 45 ¥ F fede e if B i gL BT (closed loop path) % /2% i & #3741 2
SAPFBET I UEFLEF X FEHRFF P LKA G nied ) 2 RIR
F e Rk o BT S CRBEFR > N T LKA L LR P
Bt o VA SRR S ot B R R AREEEAR (yaw
rate) R EEE A b oo uau] LKA G5/ »~ pifs o
FoAnMPF O AR LR E T 2SR R RS 12§

Pl Sk o
FoAp RS FHEFND AARETRIE R Rk E > N2 E
Bl H Sd o

3.12.5242 & i .3@:%3#‘24 AR SR PR RS T oA R i .3@:%3#‘2" JhoxL
Pk 40 3.12.5.24.1 *ﬁaé‘f’ NIRRT EFZREFR > I N
B e KA O ) w2 K Sm }*@ﬁi‘f (release)d® w 441 -

3.12.5.2.5 fuié * 1T Sl B

PR

+ B A RE

F2_ Rl HHLEESE (m)

+ B gwE R - 4 (m)

Bl ¥ B L | FHE (B AY REPF |RARERE R 1 A
[m/s] [m] [°] Z Rl WELEEA | TR B Rl [m]
[m] # FESE [m]
0.1 0.29 0.02 0.40
0.2 0.57 0.06 0.70
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	封面
	1.1 組織管理規章 V1.0
	1.1.1 前言
	1.1.2 TNCAP整體組織架構
	1.1.3 TNCAP工作組
	1.1.3.1  組織架構與人員組成
	1.1.3.2 任務執掌
	1.1.3.3  運作模式

	1.1.4 TNCAP執行機構
	1.1.5 TNCAP檢測機構

	1.2 整體星級評等 V1.1
	1.2.1 整體星級評等判定
	1.2.2 權重係數與平衡標準
	1.2.3 小數點捨入原則

	1.3 星級評等應用程序 V1.1
	1.3.1 星級評等效力
	1.3.2 車款及共生車型(Partner models)
	1.3.3 雙生車型

	1.4 車型挑選提名、自費申請評等、車輛規格及試驗管理規章 V1.2
	1.4.1 名詞釋義
	1.4.2 車型提名與自費申請評等
	1.4.3 受驗車款規格
	1.4.4受驗車輛選擇與狀態
	1.4.5 試驗、重新試驗與重新評等管理
	1.4.6 試驗結果公告

	1.5 錄影及拍照規章 V1.1
	1.5.1 一般影像與照片要求
	1.5.1.1 數位資料格式、編碼及取樣要求
	1.5.1.1.1 實車碰撞試驗影片（前方偏置撞擊可變形碰撞壁（ODB）、前方全寬撞擊（FW）、側方撞擊移動式可變形碰撞壁（MDB）及側方斜角撞擊立柱試驗（Pole Tests）。檢測機構應提供三組影片：
	1.5.1.1.2 行人衝擊(PP)試驗與鞭甩試驗影片
	1.5.1.1.3 測試道試驗影片(Track Test Films)內容包括：緊急煞車輔助系統(AEB)之行人、市區、快速道路&車道輔助系統(LSS)。

	1.5.1.2 車輛標記
	1.5.1.2.1 TNCAP 標記
	1.5.1.2.2 檢測機構標識
	1.5.1.2.3 試驗編號
	1.5.1.2.3.1 TNCAP執行機構應於試驗前提供檢測機構一組TNCAP專屬的試驗編號，此編號即為主要試驗參照號碼，此編號應標註於所有試驗資料和文件上。貼附於車身上的試驗編號應盡可能靠近TNCAP標識位置，最佳貼附位置為TNCAP標識下方，且TNCAP標識與試驗編號間應保留一定間距。
	1.5.1.2.3.2 TNCAP執行機構應提供參照編號予檢測機構。並使用電腦割字機/切割機將試驗編號以Etelka Text Pro字型、字體大小180之格式印製於乙烯基材質之標籤上。將試驗編號的數字切割下來，將數字排成一行。試驗編號的字元排序，應遵循同樣方式排列，如下所示：


	1.5.1.3 攝影機位置
	1.5.1.3.1  本規章提供各種實車撞擊、台車或測試道試驗之高速攝影機擺放位置示意圖，說明各攝影機於T0時間點，應拍攝受驗車輛的部位及其周遭環境之鏡頭畫面，並附上各攝影機應拍攝的圖例。
	1.5.1.3.2  檢測機構安裝車載攝影機前，應先與車輛業者確認不會影響車輛撞擊性能及產生任何損害。此外，若可預期的簾式空氣囊(side curtain airbags)將於試驗過程開展，則車輛業者應事先告知檢測機構。若有額外安裝任何設備，則應在最終測量受驗車輛重量時，進行重量補償。若受驗車輛及特定規格之攝影機可能需要車載照明，例如若簾式空氣囊開展會遮蔽車外光線進入車內，則需加裝車載LED照明設備。安裝攝影機時，應確保撞擊試驗全程中可平穩拍攝畫面，不因車頂鈑件較薄，導致攝影機振盪影響拍攝品質。
	1.5.1.3.3  高速攝影機畫面中不應有任何人員。檢測機構應提供充足照明，確保在撞擊試驗全程中車輛及乘員都清晰可見。
	1.5.1.3.4  檢測機構得自行決定是否需要使用備用攝影機。

	1.5.1.4  靜態照片
	1.5.1.4.1  試驗前，檢測機構應先拍攝人偶最終擺放位置，並依本規章中各試驗規定提供試驗前、中、後照片清單。
	1.5.1.4.2  如有必要，應於車輛後方放置具有一定高度的不反光的淺色布幕，以確保拍攝照片的「潔淨」，並避免其他測試設備或人員入鏡。試驗前、後的靜態照片中，不得有任何人員出現。
	1.5.1.4.3  所有媒體及查驗版本的靜態照片皆應符合下列規格：
	1.5.1.4.4  照片資料夾應依試驗前、後差異進行分類，檢測機構無須將照片細分放至子目錄資料夾中，例如駕駛、乘客、兒童保護裝置(CRS)、車輛等。
	1.5.1.4.5 查驗品質照片應與碰撞試驗資料一併提供。媒體品質照片應與媒體品質影片一併繳交給執行機構。


	1.5.2 前方偏置撞擊可變形碰撞壁
	1.5.2.1 車輛標記位置
	1.5.2.2 攝影機位置與畫面
	1.5.2.3 靜態照片
	1.5.2.4 畫面擷取及試驗時的靜態影像

	1.5.3 前方全寬撞擊剛性碰撞壁試驗
	1.5.3.1 車輛標記
	1.5.3.2  攝影機位置與畫面
	1.5.3.3 靜態照片
	1.5.3.4  畫面擷取及試驗時的靜態影像

	1.5.4 側方撞擊移動式可變形碰撞壁
	1.5.4.1 車輛及碰撞壁標記
	1.5.4.2  攝影機位置與畫面
	1.5.4.3  靜態照片
	1.5.4.4 畫面擷取及試驗時的靜態影像

	1.5.5 側方斜角立柱擊撞
	1.5.5.1 車輛及立柱標記
	1.5.5.2  攝影機位置與畫面
	1.5.5.3  靜態照片
	1.5.5.4 畫面擷取及試驗時的靜態照片

	1.5.6 鞭甩試驗
	1.5.6.1 台車、座椅及人偶標記
	1.5.6.2  攝影機位置與畫面
	1.5.6.3  靜態照片
	1.5.6.4 畫面擷取及試驗靜態照片

	1.5.7 行人保護次系統試驗
	1.5.7.1 車輛與其他標記
	1.5.7.2  攝影機位置與畫面
	1.5.7.3  靜態照片

	1.5.8 緊急煞車輔助系統試驗-車對車
	1.5.8.1 車輛標記
	1.5.8.2  攝影機位置與畫面
	1.5.8.2.1 車外HD攝影機（攝影機1號）
	1.5.8.2.2 車載攝影機（攝影機2號與3號）

	1.5.8.3  靜態照片

	1.5.9 緊急煞車輔助系統試驗—行人
	1.5.9.1 車輛標記
	1.5.9.2  攝影機位置與畫面
	1.5.9.2.1  車外HD攝影機（攝影機1號）
	1.5.9.2.2  車載攝影機（攝影機2號、3號）

	1.5.9.3  靜態照片

	1.5.10  車道輔助系統測試
	1.5.10.1 攝影機位置及畫面
	1.5.10.1.1  車外HD攝影機（攝影機1號）
	1.5.10.1.2 車載攝影機（攝影機2號、3號）：

	1.5.10.2  靜態照片
	1.5.10.3  車輛標記


	1.6 視覺標識使用規範 V1.2M3
	1.6.1 文字及字體
	1.6.1.1 文字
	1.6.1.2 字體
	1.6.2.1正向標識(Postive Logo)
	1.6.2.2反向標識(Negative Logo)

	1.6.3標識之間距及圖示位置
	1.6.3.1注意空白處，其係由高×標識所定義。
	1.6.3.2應用於印刷品之最小標識尺寸
	1.6.3.3電視播放之最小標識尺寸
	1.6.3.4網頁之最小標識尺寸

	1.6.4顏色代碼
	1.6.5四大領域圖示
	1.6.6星級評等
	1.6.7資訊
	1.7.8.1 申請使用TNCAP標識許可及接收標識圖檔，聯絡信箱：tncap@vscc.org.tw
	1.7.8.2 使用受評車型之新車安全評等結果及星級標識前，應向執行機構提出申請，且星級標識內容格式及印製、張貼或登載之規定應依本規章辦理，並提交最終版面設計樣式，經執行機構審查同意後得使用之，使用者不得變更星級標識內容或以隱匿、毀損或其他方式致無法辨識。


	2.1 成人保護評等規章 V1.2
	2.1.1 評等方法
	2.1.1.1 分數計算
	2.1.1.1.1 底線限制


	2.1.2 前方偏置撞擊可變形碰撞壁評等
	2.1.2.1 標準與限制值
	2.1.2.1.1 頭部
	2.1.2.1.1.1 配備方向盤空氣囊之駕駛與乘客
	若配備方向盤空氣囊，則應依照下列標準進行駕駛頭部保護評等，且該標準亦適用於乘客。
	若沒有硬碰撞，則給予4分。若有硬碰撞（頭部合成加速度峰值超過80g，或有其他硬碰撞證據），則應使用下列限制值：
	較高性能限制值
	HIC15 500
	合成加速度累積時間超過3ms 72g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15 700
	合成加速度累積時間超過3ms 80g
	2.1.2.1.1.2 未配備方向盤空氣囊之駕駛
	若未配備方向盤空氣囊，且前方偏置撞擊試驗符合下列要求：
	HIC15<700
	合成加速度累積時間超過3ms<80g
	則針對方向盤執行UN R12規定6.8公斤球體之頭部模型試驗。檢測機構應挑選最嚴苛處且執行兩項試驗，一項試驗是對準方向盤中心(Hub and spoke junction)，另一項試驗則是對準方向盤邊緣與輻條之接合處(Rim and spoke junction)。接著依照下列標準進行評等：
	較高性能限制值
	合成加速度峰值 80g
	合成加速度累積時間超過3ms 65g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度峰值 120g
	合成加速度累積時間超過3ms 80g
	頭部模型(Face form)試驗中，其性能優於較高性能限制值時最高可給予2分。若超出較低性能限制值，則給予0分。
	評等時將使用試驗分數最低之結果，亦即針對未配備方向盤空氣囊之車輛，駕駛頭部最高可獲得2分。

	2.1.2.1.2 頸部
	較高性能限制值
	剪力 1.9kN @ 0 ms, 1.2kN @ 25 - 35ms, 1.1kN @ 45ms
	張力 2.7kN @ 0 ms, 2.3kN @ 35ms, 1.1kN @ 60ms
	拉伸力 42Nm
	較低性能限制值與底線限制
	剪力 3.1kN @ 0ms, 1.5kN @ 25 - 35ms, 1.1kN @ 45ms
	張力 3.3kN @ 0ms, 2.9kN @ 35ms, 1.1kN @ 60ms
	拉伸力 57Nm
	上述頸部剪力與張力係依照累積超越曲線圖(Cumulative exceedence plots)進行評等，其為限制值對時間的函數。藉由線性插值法計算時間軸上的數值曲線。曲線上最低分即為其分數。限制值曲線與不同顏色之評分範圍請參考2.1.7。

	2.1.2.1.3  胸部
	較高性能限制值
	壓縮量 22mm
	黏滯指數 0.5m/s
	較低性能限制值與底線限制
	壓縮量 42mm
	黏滯指數 1.0m/s

	2.1.2.1.4  膝部、股骨及骨盆
	較高性能限制值
	股骨壓縮力 3.8kN
	膝部錯位移動量 6mm
	較低性能限制值
	股骨壓縮力 9.07kN @0ms
	7.56kN @≥10ms
	膝部錯位移動量 15mm
	上述股骨壓縮力係依照累積超越曲線圖進行評等，其為限制值對時間的函數。藉由線性插值法計算時間軸上的數值曲線。曲線上最低分即為其分數。限制值曲線與不同顏色之評分範圍請參考2.1.7。
	腰椎受力(Lumbar Forces)及力矩之量測僅供監測用。

	2.1.2.1.5  下腿部
	較高性能限制值
	脛骨指數 0.4
	脛骨壓縮力 2kN
	較低性能限制值
	脛骨指數 1.3
	脛骨壓縮力 8kN

	2.1.2.1.6  足部/腳踝
	較高性能限制值
	踏板向後位移 100mm
	較低性能限制值
	踏板向後位移 200mm
	上述足部/腳踝應依下述事項判定：
	(1)踏板位移量係於所有踏板皆未受力之情況下進行量測。
	(2)若踏板設計為撞擊時完全脫離固定件，則試驗時踏板脫離且踏板移動無受阻，不視為踏板位移。
	(3)若撞擊時有機構將踏板向前移動，則將使用踏板最終位置進行評等。
	(4)乘客之足部/腳踝保護目前不納入評等。


	2.1.2.2 扣分
	2.1.2.2.1 駕駛
	由於乘員體型差異、乘員坐姿不同，或車禍嚴重程度差異，若實際撞擊結果可預期較駕駛人偶數據或變形數據更為嚴重，則可修正駕駛人偶數據所產生之分數，且扣分並無數量限制。
	2.1.2.2.1.1 頭部
	(1)空氣囊不穩定接觸
	頭部向前移動過程中，若頭部重心移動超過空氣囊外緣，則頭部接觸將視為不穩定，應扣1分。若任何原因使空氣囊提供之頭部保護不足，例如方向盤脫離轉向機柱，或人偶頭部使空氣囊觸底(Bottoming-out)，則亦應扣分。
	前述頭部觸底(Head bottoming-out)係指人偶頭部深陷空氣囊時，一或多個頭部加速度軌跡之斜率明顯快速增加，且導致加速度尖峰(Spike)持續達3ms。相較於尖峰未發生情況，此加速度尖峰所產生之峰值超過5g。應藉由觸底尖峰之起點與終點外推描繪出平滑曲線。

	(2)具危險性之空氣囊開展
	於頭部區域(Head zone)內，若空氣囊開展時產生扁平現象且垂直或水平掃過乘員臉部，則頭部分數將因空氣囊不穩定接觸扣1分。若空氣囊於「頭部區域」以超過90m/s速度向後開展，則頭部分數應扣1分。

	(3)不正確之空氣囊開展
	任何未依照原設計方式開展之空氣囊，應針對受影響乘員最相關之身體部位扣1分。例如若方向盤空氣囊被視為不正確開展，則於前方偏置撞擊之駕駛頭部扣1分。若乘客膝部空氣囊不正確開展，則於前方偏置撞擊之乘客左膝、右膝、股骨及骨盆扣1分。
	若不正確之空氣囊開展影響身體多處部位，則於每個身體部位進行扣分。例如安裝於座椅或車門之側方空氣囊無法正確開展以提供頭部、胸部、腹部及骨盆保護時，則應分別於頭部及胸部各扣1分。
	無論空氣囊於何種撞擊試驗發生不正確開展，應於此空氣囊欲保護之該項撞擊分數進行扣分。例如側方保護空氣囊於前方碰撞時不正確開展，則於側方撞擊與側方立柱撞擊試驗之分數進行扣分。或若前方全寬撞擊試驗中，膝部空氣囊不正確開展，則於前方偏置撞擊與前方全寬撞擊試驗之骨盆部位分數進行扣分。任何前方保護空氣囊發生不正確開展時，TNCAP不接受該乘員膝部撞擊區域建構資料。

	(4)未配備方向盤空氣囊之不穩定接觸
	頭部向前移動過程中，若頭部重心放射朝外側移動超過方向盤外緣，則頭部接觸將視為不穩定，應扣1分。若任何原因使頭部與方向盤之接觸不穩定，例如方向盤脫離轉向機柱，則亦應扣分。

	(5)轉向機柱位移
	轉向機柱頂端大幅向後、橫向或向上靜態位移時，則應進行扣分。若未達到EEVC(European Enhanced Vehicle-safety Committee)限制值90%，則不扣分。若超過EEVC限制值110%，則應扣1分。若介於兩個限制值範圍內，則依線性插值法計算扣分。EEVC建議之限制值為：向後移動100mm，向上移動80mm，橫向移動100mm。評等時取最差情況之向後、橫向與向上進行扣分。

	2.1.2.2.1.2 胸部
	(1)A柱位移
	於側邊車窗框最低處下方100mm，駕駛之前門車柱大幅向後位移時，則應進行扣分。位移量於100mm以內，則不扣分；超過200mm將扣2分。介於兩限制值範圍內，則依線性插值法計算扣分。

	(2)車室結構完整性
	若車室結構完整性被視為有疑慮時，則應扣1分。藉由下列特性以確認車室結構完整性有不足情形：
	(A)門閂或鉸鏈失效，除非車門仍連結於門框上。
	(B)由於前向/後向抗壓強度嚴重喪失，導致車門無法關上或其他失
	效。
	(C)儀表板橫樑(Facia rail)與A柱接點分離或接近分離。
	(D)門框強度嚴重喪失。
	若有上述扣分情形，TNCAP不接受膝部撞擊區域建構資料。

	(3)方向盤接觸
	若方向盤明顯直接施加負載於胸部，則應扣1分。

	(4)肩部安全帶負載（駕駛與第一排乘客）
	測量肩部安全帶負載時，若超過6kN，則應扣2分。

	2.1.2.2.1.3 膝部、股骨與骨盆
	(1)可變接觸(Variable Contact)
	試驗規章明確指定人偶膝部位置，因此膝部與儀表板之接觸點已預先決定。惟真人駕駛(Human driver)時並非如此，因撞擊前真人駕駛之膝部可能放置各種位置。乘員體型差異及其不同坐姿皆會導致膝部與儀表板之接觸位置不同，且膝部侵入儀表板之程度可能更大。因此將考量較大之潛在膝部接觸區域。於此區域內，若其他接觸點可能會造成更嚴重傷害，則應進行扣分。
	該區域位於膝部實際撞擊位置最高處垂直向上及向下50mm。垂直向上時，將考量試驗中膝部接觸最高處向上達50mm。若試驗過程中轉向機柱提高，則應重新調整至最低位置。水平面上，針對外側腿部，從轉向機柱中心延伸至儀表板末端；針對內側腿部，從轉向機柱中心向內等距離延伸，除非膝部接觸受到結構阻礙，例如中控台。整個區域除了試驗中識別之最大膝部穿透量外，亦會考量穿透深度再增加20mm之情形。每個膝部應考量之區域為分開劃定。前述區域及穿透深度內，若預期股骨負載超過3.8kN及/或膝部滑動位移超過6mm，則該腿部應扣1分。

	(2)集中負載(Concentrated Loading)
	提供傷害忍受度之生物力學試驗進行時，會使用可將負載分佈於膝部之緩衝撞擊器(Padded impactor)。若膝部撞擊區域之結構會導致膝部某部位集中受力，則該腿部應扣1分。
	若車輛業者能提供可被接受之試驗數據，證明不適用可變接觸(Variable Contact)及/或集中負載(Concentrated Loading)之扣分，則不予扣分。
	若集中負載扣分不適用於駕駛其中一個膝部，則左側及右側之膝部區域（如上定義）將進一步分成兩個區域，「樑柱(Column)」區域與儀表板其他區域。每個膝部之樑柱區域將從轉向機柱中心線延伸60mm，而儀表板其他範圍則成為每個膝部之其他區域。因此，可變接觸(Variable Contact)之1分將等分為二，0.5分適用於每個膝部之樑柱區域，另一個0.5分則適用於每個膝部之儀表板其他區域。

	2.1.2.2.1.4 下腿部
	(1)最差表現踏板之向上位移
	若踏板大幅向上靜態位移，則應扣分。若未達到EEVC限制值90%，則不扣分。若超過限制值110%，則應扣1分。若介於兩個限制值範圍內，則依線性插值法計算扣分。EEVC同意之限制值為80mm。

	2.1.2.2.1.5 足部與腳踝
	(1)腳踏區破裂
	若腳踏區發生嚴重破裂，則應扣分。通常由點銲接縫處(Spot welded seams)之分離所造成。腳踏區破裂會直接對駕駛足部造成傷害或嚴重威脅到腳踏區反應(Response)之穩定度，故應扣1分。若本項被扣分，則TNCAP不接受膝部撞擊區域建構資料。

	(2)踏板卡住
	若「卡住」之踏板向後位移超過試驗前量測之175mm，則駕駛足部與腳踝之評等應扣1分。前述踏板卡住係指施加200N負載情況下，受力踏板之向前位移小於25mm。向後位移介於50mm至175mm時，使用線性插值法計算介於0分至1分之扣分。


	2.1.2.2.2 乘客
	由於乘員體型差異、乘員坐姿不同，或車禍嚴重程度差異，若實際撞擊結果可預期較乘客人偶數據更為嚴重，則可修正乘客人偶數據所產生之分數，且扣分並無數量限制。適用乘客之扣分如下：
	(1)空氣囊不穩定接觸。
	(2)具危險性之空氣囊開展。
	(3)肩部安全帶負載。
	(4)不正確之空氣囊開展。
	(5)膝部、股骨與骨盆之可變接觸。
	(6)膝部、股骨與骨盆之集中負載。
	空氣囊穩定性、頭部觸底（依實際狀況）及膝部撞擊區域之評等皆與駕駛相同。針對外側膝部，膝部撞擊區域之橫向範圍從乘客座椅中心線延伸至儀表板外緣。針對內側膝部，除非部分結構（如中控台）影響膝部接觸，否則該區域從座椅中心線等距離向內延伸。即使不適用集中負載之扣分，乘客膝部區域與扣分亦不會分為兩個區域。

	2.1.2.2.3 撞擊時車門開啟
	試驗時若一車門開啟，則該項試驗分數應倒扣1分。該扣分適用於前方偏置撞擊評等中每扇開啟之車門（包括尾門(Tailgate)及可移動式車頂）。車門開啟之扣分次數無上限規定。
	若發生下列任何情形，則應視為「車門開啟」，並進行扣分：
	(1)門閂完全釋放或大幅度部分釋放，不論是因其組件釋放或門閂有效脫離其支撐結構。
	(2)門閂脫離全閂狀態。
	(3)若任何鉸鏈脫離車門或車體(Bodyshell)，或由於任何內部鉸鏈失效。
	(4)若門閂與鉸鏈之間的結構鬆脫。
	(5)撞擊後進行車門開啟試驗時，車門或鉸鏈失效，來自乘員之負載也有類似效果。
	(6)若發生任何乘員彈出及/或部分彈出/受困車輛出口（例如滑動門或可移動式車頂）之潛在風險。即使試驗後關閉，應考量撞擊過程中動態開口(Dynamic opening)有無任何開啟之情形。
	(7)若兩側車門未與B柱或其他保護形式結合在一起，則前門及後門皆應進行扣分。

	2.1.2.2.4 撞擊後車門開啟力量
	撞擊後測量每側車門解鎖並開啟至45度所需之力量，並記錄撞擊後任何無法解鎖或開啟之車門。
	車門開啟力量分類如下：
	正常開啟  一般的手力即可
	有限力量 ≤100N
	中等力量 >100N且<500N
	極大手力 ≥500N
	須要使用工具 須要工具


	2.1.2.3 評分與圖示說明

	2.1.3 前方全寬撞擊評等
	2.1.3.1 標準與限制值
	2.1.3.1.1 頭部
	2.1.3.1.1.1 配備方向盤空氣囊之駕駛與乘客
	若配備方向盤空氣囊，則應依照下列標準進行駕駛頭部保護評等。這些標準亦適用於乘客。
	若沒有硬碰撞，則給予4分。若有硬碰撞（頭部合成加速度峰值超過80g，或有其他硬碰撞證據），則應使用下列限制值：
	較高性能限制值
	HIC15  500
	合成加速度累積時間超過3ms  72g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度累積時間超過3ms  80g
	2.1.3.1.1.2 未配備方向盤空氣囊之駕駛
	若未配備方向盤空氣囊，且前方全寬撞擊試驗符合下列要求：
	HIC15  <500
	合成加速度累積時間超過3ms  <72g
	則針對方向盤，執行UN R12規定6.8公斤球體之頭部模型試驗。檢測機構應挑選最嚴苛處且執行兩項試驗，一項試驗是對準方向盤中心，另一項試驗則是對準方向盤邊緣與幅條之接合處。接著依照下列標準進行評等：
	較高性能限制值
	合成加速度峰值  80g
	合成加速度累積時間超過3ms  65g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度峰值  120g
	合成加速度累積時間超過3ms  80g
	頭部模型試驗中，其性能優於較高性能限制值時最高可給予2分。若超出較低性能限制值，則給予0分。
	評等時將使用試驗分數最低之結果，亦即針對未配備方向盤空氣囊之車輛，駕駛頭部最高可獲得2分。
	2.1.3.1.1.3 後座乘客
	若高速影像沒有出現硬碰撞，則依照3ms合成加速度進行評分。
	較高性能限制值
	合成加速度累積時間超過3ms 72g
	較低性能限制值與底線限制
	合成加速度累積時間超過3ms 80g
	若高速影像證實有硬碰撞，則應使用下列限制值：
	較高性能限制值
	HIC15  500
	合成加速度累積時間超過3ms  72g
	較低性能限制值與底線限制
	HIC15  700
	合成加速度累積時間超過3ms  80g

	2.1.3.1.2  頸部
	較高性能限制值
	剪力 1.2kN
	張力 1.7kN
	拉伸力 36Nm
	較低性能限制值
	剪力 1.95kN
	張力 2.62kN
	拉伸力 49Nm
	底線限制（僅適用駕駛）
	剪力 2.7kN
	張力 2.9kN
	拉伸力 57Nm
	針對後座乘客人偶，頸部分數為所有標準加總，每一標準最高分數如下：
	剪力 1分
	張力 1分
	拉伸力 2分

	2.1.3.1.3 胸部
	較高性能限制值
	壓縮量 18mm
	黏滯指數 0.5m/s
	較低性能限制值與底線限制
	壓縮量 42mm
	黏滯指數 1.0m/s

	2.1.3.1.4  膝部、股骨與骨盆
	膝部、股骨與骨盆部位係依照股骨壓縮力進行評等：
	較高性能限制值
	股骨壓縮力 2.6kN
	較低性能限制值
	股骨壓縮力 6.2kN
	膝部滑動位移及腰椎受力(Lumbar force)與力矩之量測僅供監測用。

	2.1.3.1.5 下腿部
	下腿部之量測僅供監測用。


	2.1.3.2 扣分
	2.1.3.2.1 頭部
	(1)空氣囊不穩定接觸（駕駛與後座乘客）
	(2)具危險性之空氣囊開展（駕駛與後座乘客）
	(3)不正確之空氣囊開展（駕駛與後座乘客）
	(4)未配備方向盤空氣囊之不穩定接觸（駕駛）
	(5)轉向機柱位移（駕駛）
	(6)超過前向偏移線（後座乘客）

	2.1.3.2.2  胸部
	(1)方向盤接觸（駕駛）
	(2)肩部安全帶負載（駕駛與後座乘客）

	2.1.3.2.3  膝部、股骨與骨盆
	(1)潛滑(Submarining)（駕駛與後座乘客）

	2.1.3.2.4  撞擊時車門開啟
	(1)門閂完全釋放或大幅度部分釋放，不論是因其組件釋放或門閂有效脫離其支撐結構。
	(2)門閂脫離全閂狀態。
	(3)若任何鉸鏈脫離車門或車體(Bodyshell)，或由於任何內部鉸鏈失效。
	(4)若門閂與鉸鏈之間的結構鬆脫。
	(5)撞擊後進行車門開啟試驗時，車門或鉸鏈失效，來自乘員之負載也有類似效果
	(6)若發生任何乘員彈出及/或部分彈出/受困車輛出口（例如滑動門或可移動式車頂）之潛在風險。即使試驗後關閉，應考量撞擊過程中動態開口(Dynamic opening)有無任何開啟之情形。
	(7)若兩側車門未與B柱或其他保護形式結合在一起，則前門及後門皆應進行扣分。


	2.1.3.3 評分與圖示說明

	2.1.4 側方碰撞壁與側方立柱撞擊評等
	2.1.4.1 標準與限制值
	2.1.4.1.1 頭部
	2.1.4.1.1.1 側方撞擊
	2.1.4.1.1.2側方立柱撞擊

	2.1.4.1.2 胸部
	2.1.4.1.3  腹部
	2.1.4.1.4 骨盆

	2.1.4.2  扣分
	2.1.4.2.1 肩部
	2.1.4.2.2  胸部與腹部
	2.1.4.2.3  側方頭部保護裝置（僅側方立柱撞擊試驗）
	2.1.4.2.3.1 保護區域
	2.1.4.2.3.2 適用空氣囊
	2.1.4.2.3.3 排除項目

	2.1.4.2.4  不正確之空氣囊開展
	2.1.4.2.5  撞擊時車門開啟
	(1)門閂完全釋放或大幅度部分釋放，不論是因其組件釋放或門閂有效脫離其支撐結構。
	(2)門閂脫離全閂狀態。
	(3)若任何鉸鏈脫離車門或車體(Bodyshell)，或由於任何內部鉸鏈失效。
	(4)若門閂與鉸鏈之間的結構鬆脫。
	(5)撞擊後進行車門開啟試驗時，車門或鉸鏈失效，來自乘員之負載也有類似效果
	(6)若發生任何乘員彈出及/或部分彈出/受困車輛出口（例如滑動門或可移動式車頂）之潛在風險。即使試驗後關閉，應考量撞擊過程中動態開口(Dynamic opening)有無任何開啟之情形。
	(7)若兩側車門未與B柱或其他保護形式結合在一起，則前門及後門皆進行扣分。

	2.1.4.2.6  撞擊後車門開啟力量

	2.1.4.3 評分與圖示說明

	2.1.5 座椅鞭甩評等
	2.1.5.1 第一排座椅鞭甩評等
	2.1.5.1.1  標準與限制值
	2.1.5.1.1.1 靜態評等
	2.1.5.1.1.1.1 頭枕幾何評等
	2.1.5.1.1.1.2 最嚴苛幾何(Worst Case Geometry)

	2.1.5.1.1.2 動態評等
	2.1.5.1.1.2.1 低強度脈衝(Low Severity Pulse)
	2.1.5.1.1.2.2 中強度脈衝(Medium Severity Pulse)
	2.1.5.1.1.2.3  高強度脈衝(High Severity Pulse)


	2.1.5.1.2 第一排座椅鞭甩扣分
	2.1.5.1.2.1 椅背動態變形(Seatback Dynamic Deflection)
	2.1.5.1.2.2 人偶部件負載


	2.1.5.2 後座鞭甩評等
	2.1.5.2.1  前提條件
	2.1.5.2.2  標準與限制值
	2.1.5.2.2.1 有效高度要求
	2.1.5.2.2.1.1 若頭枕有效高度同時符合下述兩項要求，則符合本節要求：
	2.1.5.2.2.1.2 若車頂輪廓線之內部表面（包括車頂篷內襯(Headliner)或室內燈(Backlight)），完全導致後座外側指定座椅位置之頭枕無法符合2.1.5.2.2.1.1之高度要求，則依照下述方法進行量測，頭枕調整至乘員使用之最高位置時，其與車頂輪廓線（包括車頂篷內襯或室內燈）之間距不應超過50mm：

	2.1.5.2.2.2 頭枕間隙要求
	2.1.5.2.2.3 非使用位置評等
	2.1.5.2.2.3.1 自動回復式頭枕(Automatic Return Head Restraints)
	2.1.5.2.2.3.2  60度翻轉評估
	2.1.5.2.2.3.3  10度軀幹線變化
	2.1.5.2.2.3.4 不適度測量(Discomfort Metric)



	2.1.5.3 評分
	2.1.5.3.1 第一排座椅鞭甩評分
	2.1.5.3.1.1 原始分數
	2.1.5.3.1.2 按比例計算第一排座椅鞭甩評分

	2.1.5.3.2  後座鞭甩評分
	2.1.5.3.2.1 原始分數
	2.1.5.3.2.1.1 幾何評等分數
	2.1.5.3.2.1.2  非使用位置分數

	2.1.5.3.2.2 按比例計算後座鞭甩評分


	2.1.5.4 圖示說明
	2.1.5.4.1 第一排座椅鞭甩圖示說明
	2.1.5.4.2  後座鞭甩圖示說明


	2.1.6 緊急煞車輔助之市區系統評等
	2.1.6.1 名詞釋義
	2.1.6.1.1 緊急煞車輔助系統（Autonomous emergency braking, AEB）：車輛偵測到可能發生碰撞情況下自動煞車，致使車輛減速並避免碰撞情事發生。
	2.1.6.1.2 前車靜止情境試驗（Car-to-Car Rear Stationary, CCRs）：係指後方車輛往前行駛接近靜止的前方車輛，且行駛車輛之車頭碰撞靜止車輛之車尾。
	2.1.6.1.3 受驗車輛（Vehicle under test, VUT）：係指配備減緩碰撞或預防碰撞系統，並依據此規章進行試驗之車輛。
	2.1.6.1.4 目標車（EVT）–緊急煞車輔助系統試驗規章(AEB test protocol)之3.10.8中使用之目標車。
	2.1.6.1.5 試驗相對速度（Vrel_test）：受驗車輛與目標車之間的相對速度，計算方式為試驗開始時，將受驗車輛速度減去目標車速度。
	2.1.6.1.6 碰撞速度（Vimpact）：受驗車輛碰撞目標車(EVT)時的速度。
	2.1.6.1.7 碰撞相對速度（Vrel_impact）：受驗車輛碰撞目標車時的相對速度，計算方式為碰撞速度減去目標車遭碰撞時之速度。

	2.1.6.2 AEB City得分的前提條件
	2.1.6.3 標準與評分
	2.1.6.3.1 人機介面（Human Machine Interface，HMI）
	2.1.6.3.2 緊急煞車輔助系統（AEB）
	2.1.6.3.3 總分
	(1)AEB試驗結果
	(2) HMI分數。系統持續維持在「開啟」，且無法切到「關閉」。HMI分數=100%。
	(3) AEB City總分。採用上述方程式，總分等於2.5x64.5% + 0.5x100% = 2.113分。


	2.1.6.4 評分與圖示說明

	2.1.7 累積超越參數之限制值圖示(Graphical limits for cumulative exceedence parameter)
	2.1.7.1 上頸部剪力(Upper Neck Shear) Fx – 正向
	2.1.7.2 上頸部剪力(Upper Neck Shear) Fx – 負向
	2.1.7.3 上頸部張力(Upper Neck Tension) Fz
	2.1.7.4 股骨壓縮力(Femur Compression)


	2.2 兒童保護評等規章 V1.1
	2.2.1 車輛安全功能評等
	2.2.1.1 前提條件
	2.2.1.1.1 三點式安全帶
	2.2.1.1.2 車主手冊資訊
	2.2.1.1.2.1 通用型（以安全帶安裝）CRS表
	2.2.1.1.2.2 ISOFIX CRS表
	2.2.1.1.2.3 i-Size CRS表
	2.2.1.1.2.4 空氣囊解除


	2.2.1.2 乘客座椅之治具(Gabarit)安裝
	2.2.1.2.1 治具安裝之額外要求

	2.2.1.3 i-Size與上固定帶標識
	2.2.1.3.1 前提條件
	2.2.1.3.2 i-Size可適性
	2.2.1.3.3 兩個i-Size座椅位置

	2.2.1.4 兩個以上之ISO/R3座椅位置
	2.2.1.5 乘客座空氣囊警告標識與空氣囊解除
	2.2.1.5.1 自動與手動開關之一般規定
	2.2.1.5.2 手動開關之的額外要求
	2.2.1.5.3 自動開關之額外要求

	2.2.1.6 整體型CRS

	2.2.2 CRS安裝評等
	2.2.2.1 CRS清單與推薦之CRS
	2.2.2.1.1 TNCAP CRS清單
	2.2.2.1.1.1 TNCAP兒童保護裝置清單評選作業方式
	2.2.2.1.1.2 CRS清單
	2.2.2.1.1.3 CRS清單更新作業

	2.2.2.1.2 車輛業者推薦
	2.2.2.1.3 CRS動態試驗

	2.2.2.2 安裝矩陣表(Installation Matrix)
	2.2.2.2.1 通用型（以安全帶安裝）CRS
	2.2.2.2.2 i-Size CRS
	2.2.2.2.3 ISOFIX CRS
	2.2.2.2.4 乘客座空氣囊警告標識與空氣囊解除
	2.2.2.2.5 整體型CRS

	2.2.2.3 CRS安裝評分
	2.2.2.3.1 小數點捨入原則


	2.2.3 動態評等
	2.2.3.1 分數計算
	2.2.3.2 標準與限制值
	2.2.3.2.1 前提條件
	2.2.3.2.1.1 束縛
	2.2.3.2.1.2 彈出
	2.2.3.2.1.3 束縛系統組件失效

	2.2.3.2.2 前方偏置撞擊
	2.2.3.2.2.1 頭部碰觸
	2.2.3.2.2.2 頭部偏移扣分
	2.2.3.2.2.3 前方偏置撞擊標準

	2.2.3.2.3 側方撞擊
	2.2.3.2.3.1 頭部碰觸
	2.2.3.2.3.2 側方撞擊標準



	2.2.4 雙人座車輛與後座空間有限之車輛
	2.2.4.1 僅配備雙座椅之車輛
	2.2.4.2 後座空間有限之車輛

	2.2.5 評分與圖示說明
	2.2.5.1 評分
	2.2.5.1.1 一般車輛與後座空間有限之車輛

	2.2.5.2 圖示說明
	2.2.5.2.1 動態保護
	2.2.5.2.2 CRS清單安裝
	2.2.5.2.3 CRS清單安裝之圖示說明



	2.3 行人保護評等規章 V1.1
	2.3.1 評等方法
	2.3.1.1 分數計算

	2.3.2 行人衝擊評等
	2.3.2.1 標準與限制值
	下述為行人衝擊試驗評等標準各參數之較高與較低性能限制值。若單項試驗有多項標準，除非另有說明，否則最低得分參數即為該試驗表現得分。
	2.3.2.1.1 頭部模型
	2.3.2.1.2 上腿部模型
	2.3.2.1.3 腿部模型

	2.3.2.2 扣分
	2.3.2.3 評分與圖示說明
	2.3.2.3.1 評分
	2.3.2.3.1.1 頭部模型

	2.3.2.3.2 頭部模型修正係數
	2.3.2.3.2.1 HIC容許誤差
	2.3.2.3.2.2範例：
	2.3.2.3.2.3  上腿部模型
	2.3.2.3.2.4  腿部模型

	2.3.2.3.3 圖示說明
	2.3.2.3.3.1  頭部模型結果
	2.3.2.3.3.2 腿部模型與上腿部模型結果



	2.3.3 緊急煞車輔助之弱勢道路使用者系統評等
	2.3.3.1 名詞釋義
	2.3.3.1.1 緊急煞車輔助系統（Autonomous emergency braking, AEB）：車輛偵測到可能發生碰撞情況下自動煞車，致使車輛減速並避免碰撞情事發生。
	2.3.3.1.2 前方碰撞預警系統（Forward Collision Warning, FCW）：車輛偵測到可能發生碰撞情況下，為了警示駕駛而自動發出之視聽覺警告信號。
	2.3.3.1.3 遠端成人碰撞情境試驗50%（Car-to-VRU Farside Adult, CVFA）：車輛行進時，前方有成人行人自遠端跑步穿越其路徑；若未煞車，車輛正面寬度百分之50處會碰撞行人之情境。
	2.3.3.1.4 近端成人碰撞情境試驗25%（Car-to-VRU Nearside Adult, CVNA-25）：車輛行進時，前方有成人行人自近端走路穿越其路徑；若未煞車，車輛正面寬度百分之25處會碰撞行人之情境。
	2.3.3.1.5 近端成人碰撞情境試驗75%（Car-to-VRU Nearside Adult, CVNA-75）：車輛行進時，前方有成人行人自近端走路穿越其路徑；若未煞車，車輛正面寬度百分之75處會碰撞行人之情境。
	2.3.3.1.6 近端兒童碰撞情境試驗50%（Car-to-VRU Nearside Child, CVNC）：車輛行進時，前方有兒童行人自近端有障礙物之後方跑步穿越其路徑；若未煞車，車輛正面寬度百分之50處會碰撞行人之情境。
	2.3.3.1.7 受驗車輛（Vehicle under test, VUT）：係指配備減緩碰撞或預防碰撞系統，並依據此規章進行試驗之車輛。
	2.3.3.1.8 目標行人（EPT）：緊急煞車輔助之弱勢道路使用者系統試驗規章之3.11.7所規範之目標行人。
	2.3.3.1.9 碰撞速度（Vimpact）：受驗車輛之車頭標示線與目標行人周圍的虛擬正方形範圍碰撞時的速度。

	2.3.3.2 標準與評分
	2.3.3.2.1 人機介面（HMI）
	2.3.3.2.2 緊急煞車輔助系統（AEB）

	2.3.3.3 評分說明
	2.3.3.3.1 緊急煞車輔助系統分數
	2.3.3.3.2 人機介面分數
	2.3.3.3.3 緊急煞車輔助之弱勢道路使用者系統總分



	2.4 安全輔助評等規章 V1.1
	2.4.1 安全帶提醒裝置評等
	2.4.2 車速輔助系統評等
	2.4.3 緊急煞車輔助之快速道路系統評等
	適用於總得分
	判定
	顏色
	2.001-3.000分
	優
	綠色
	1.001-2.000分
	良好
	黃色
	0.001-1.000分
	尚可
	橘色
	0.000分
	未具備
	灰色
	2.4.4車道輔助系統評等
	2.4.5 安全帶提醒裝置資料表
	2.4.6 車速輔助系統：車輛業者資料

	3.1 前方偏置撞擊試驗規章 V1.0
	3.1.1 車輛整備
	3.1.1.1 空車重量
	3.1.1.1.1 燃油箱之容量依車輛業者宣告。該容量於本規章稱為「燃油箱容量」(Fuel tank capacity)。
	3.1.1.1.2 利用虹吸原理盡可能抽出燃油箱內的燃油，再讓車輛運轉至燃油耗盡。
	3.1.1.1.3 以汽油密度0.745g/ml或柴油密度0.840g/ml換算燃油箱容量之重量。將數據記錄於試驗資料(Test detail)。
	3.1.1.1.4 重新於燃油箱內加入相同重量之水或其他配重。
	3.1.1.1.5 檢查油位，若需要可加至最高位。同樣地，其他液體若需要也可加至最高位。
	3.1.1.1.6 確認車上已備有備胎及其他隨車工具。除此之外，車內不應有其他物品。
	3.1.1.1.7 確認所有輪胎已依車輛業者指示的半負載(Half load)進行充氣。
	3.1.1.1.8 測量前軸與後軸重量，並估算車輛之總重量。此重量即為車輛「空車重量」(Unladen kerb mass)，並將該數據記錄於試驗資料。
	3.1.1.1.9 分別於四輪測量並記錄四個輪弧距地高(Ride height)。

	3.1.1.2 參考負載(Reference Loads)
	3.1.1.2.1 依3.1.1.1.3所判定之燃油箱重量計算其10%的數值重量。
	3.1.1.2.2 自燃油箱移除此一重量之配重，剩餘部分相當於燃油箱重量90%。
	3.1.1.2.3 將第一排兩座椅皆調整至中間位置。若該位置沒有段位，則將座椅向後調整至最接近的段位（詳見3.1.5）。
	3.1.1.2.4 將相當於Hybrid III百分之五０成年男性人偶之重量（加上感測器及資料擷取系統與電纜共88kg）放置第一排座椅。
	3.1.1.2.5 在行李廂放置36kg重量，並應使用一般狀態之行李廂，即不應摺疊後排座椅來增加行李廂容量，且該重量盡可能均勻攤放於行李廂底部，若無法均勻放置，則將重量集中於行李廂中間。
	3.1.1.2.6 於駕駛座及乘客座椅後方之試驗用兒童保護裝置，分別放置相當於Q6及Q10兒童人偶之重量（23kg及36kg）。若此時無法使用兒童保護裝置，則於人偶重量分別加上7kg及2kg之預設重量(Default mass)。
	3.1.1.2.7 僅在測量雙人座車輛時，兒童人偶及兒童座椅之重量不會計入參考負載。對於後方空間有限的車輛，兒童座椅及兒童人偶仍會計入參考負載。
	3.1.1.2.8 將車輛前後移動，使輪胎及避震系統「適應(Settle)」車上額外的重量。測量車輛前軸及後軸重量，該負載即為「輪軸參考負載」(Axle reference load)，而車輛總重量即為其「參考車重」(Reference mass)。
	3.1.1.2.9 將輪軸參考負載及參考車重記錄於試驗資料。
	3.1.1.2.10 於輪拱(Wheel arch)與輪心(Wheel centres)同橫向平面處測量並記錄輪弧距地高，四個輪胎皆須測量。
	3.1.1.2.11 移除行李廂、第一排及後排座椅上的重量。

	3.1.1.3 車輛寬度與重疊
	3.1.1.3.1 決定車輛最寬處，惟不包括照後鏡、側方標識燈、胎壓標示、方向燈、位置燈、撓性擋泥板，以及輪胎與地面接觸點正上方之輪胎側壁彎曲部分。
	3.1.1.3.2 將此寬度記錄於試驗資料。
	3.1.1.3.3 判定車輛中線。計算車輛寬度10%的數值，接著測量車輛中線往方向盤一側距離車輛寬度10%之位置，並於前方車蓋（引擎蓋）及保險桿上畫線標示此位置。該線至車輛方向盤側最寬點之距離，即為與可變形碰撞壁重疊之區域。並於此時進行撞擊前車輛潰縮量測，詳細操作說明參見 3.1.2。

	3.1.1.4 車輛整備
	3.1.1.4.1 確保車輛電瓶已連接至車輛電路上之標準位置。確認儀表板之空氣囊電路指示燈顯示正常。或者，可排空車輛電池酸液，或在車輛行李廂中放置額外的良好電瓶(Live battery)。若酸液排空的電瓶沒有額外電瓶備用，則必須在排空電瓶酸液後15分鐘內執行試驗。若使用額外電瓶，則必須直接連接原始電瓶，才不會影響車輛原電氣系統、電纜佈線及連接。連接兩顆電瓶的電纜必須布置於車輛的非撞擊側，藉此降低撞擊時電纜被切斷的風險。連接兩顆電瓶的電纜橫切面面積不得小於5mm2，以儘量降低電壓降(Voltage...
	3.1.1.4.2 若要排空引擎液體，則應排空冷卻液、機油、空調（排空空調冷媒時，不應排放至空氣中）及動力輔助轉向(Power Assisted Steering，PAS)液體。
	3.1.1.4.3 排空液體後，除了空調液體外，測量每種液體的重量，並以相同重量的水或其他配重替代。
	3.1.1.4.4 移除行李廂地毯、備胎及其他工具或千斤頂。備胎只有在不影響車輛碰撞性能下得以移除。
	3.1.1.4.5 車輛可安裝緊急中止煞車系統(Emergency abort braking system)，此為非強制選項。試驗設備可選擇在無中止系統的情況下進行試驗。若安裝此系統，則不應影響任何腳踏控制器的運作或功能，特別是煞車踏板。踏板的位置及運動阻力應與安裝該系統前相同。盡可能不要移除太多內飾板。所有設備安裝完成後，再進行重量補償調整。
	3.1.1.4.6 將車載資料擷取設備安裝於車輛行李廂，並裝配所有相關電線、電線盒及電源。
	3.1.1.4.7 將相當於 Hybrid III百分之五０成年男性人偶（88kg）的重量分別置於車輛駕駛座及第一排乘客座（座椅皆調整至中間位置）。
	3.1.1.4.8 於駕駛座及乘客座椅後方之試驗用兒童保護裝置，分別放置相當於Q6及Q10兒童人偶之重量（23kg及36kg）。若此時無法使用兒童保護裝置，則於人偶重量分別加上7kg及2kg之預設重量。
	3.1.1.4.9 測量車輛前後軸重量，並與3.1.1.2.9測定之重量相比。
	3.1.1.4.10 若輪軸重量與3.1.1.2.9所測得重量之差異超過5%（輪軸參考負載）或20kg，則得移除或添加不影響車輛結構碰撞性能的物品。若車輛總重量與參考車重相差超過25kg，得移除或添加非結構性物品。燃油箱配重程度（相當於燃油箱90%重量）亦可調整，以達成所要之輪軸重量。任何用來增加車輛重量的物品應安全穩固地安裝於車輛上。
	3.1.1.4.11 重複3.1.1.4.9及3.1.1.4.10步驟，直到前軸、後軸重量及車輛總重量位於3.1.1.4.10所設範圍內，並將最終輪軸重量記錄於試驗資料。
	3.1.1.4.12 對於純電動車輛，若車輛總重量與參考車重之差異無法小於25kg，則總重量與參考車重之差異應在2%以內。
	3.1.1.4.13 車輛業者必須告知TNCAP執行機構及檢測機構該車輛所具備避免碰撞之相關系統，且須在撞擊前禁止運作。該系統禁用資訊應於撞擊前提供予檢測機構。車輛業者應確保系統中斷不影響任何在碰撞期間預期運作的系統性能。


	3.1.2 潰縮量測
	3.1.2.1 試驗前
	3.1.2.1.1 判定並標示離合器踏板、煞車踏板及加速踏板之中心。
	3.1.2.1.2 若方向盤可上下伸縮調整，則將其設置於中間位置（詳細作法參見3.1.5）。
	3.1.2.1.3 依車輛業者所提供資料移除方向盤或空氣囊總成（依實際安裝狀況），以露出轉向機柱(Steering column)尾端。進行作業時，仔細注意空氣囊接線，重新組裝時須重新連接。
	3.1.2.1.4 判定並標示轉向機柱頂端中心。
	3.1.2.1.5 移除地毯、內飾及行李廂內的備胎。記錄潰縮量測數據後，對於可能影響門閂構造的塑料飾件或橡膠封條應重新安裝，以確保撞擊時後門並非因為門閂構造缺漏某部分飾件而開啟。
	3.1.2.1.6 將車輛座標軸參考框架放置車輛後方正中央（如圖1）。
	3.1.2.1.7 將測量參考框架調整至水平狀態。
	3.1.2.1.8 測量並記錄參考框架的框柱高度，如有需要，此數據於試驗後使用，以協助重設參考框架。
	3.1.2.1.9 若需要倚靠車輛以觸及下列幾點，則測量期間應支撐車輛以保持輪弧距地高。
	3.1.2.1.10 在3D量測手臂或類似裝置中設定車輛座標軸。
	3.1.2.1.11 標示並記錄車輛後方至少五個基準點的位置，且該基準點應位於試驗中不會變形的結構上，且各點應定位於三維空間中具有寬間隔之位置，並可從某個位置利用3D量測系統觸及所有基準點。
	3.1.2.1.12 從車輛乘客側作業，於B柱上判定並標示以下位置：
	3.1.2.1.13 測量並記錄撞擊前乘客側兩個車門框點位置。
	3.1.2.1.14 從車輛駕駛側作業，於A柱及B柱上判定並標示以下位置：
	3.1.2.1.15 使用量測手臂測量撞擊前之轉向機柱頂端中心位置及四個車門框點位置。
	3.1.2.1.16 記錄未踩下之離合器踏板、煞車踏板、加速踏板及腳踏式駐煞車（依實際情況）之中心位置。若踏板可調整，將其設置於中間位置或依車輛業者第50百分位建議之合理調整位置。
	3.1.2.1.17 將方向盤及空氣囊總成重新裝回，且確認所有螺栓是否鎖緊，以及確保空氣囊所有接線都已接好，並檢查儀表板燈號以確認電路為正常運作。

	3.1.2.2 試驗後
	3.1.2.2.1 移除人偶前，測量所有腳踏板與駕駛腳踏區(Footwell)一固定點（例如座椅滑軌或座椅固定螺栓）之間的距離。若無法進行量測，則得依照3.1.7.5說明移除人偶，避免干擾任何踏板，接著記錄量測數據。該量測數據應在3D量測系統測量踏板前重新檢查一次。若踏板已移動，則使用先前量測數據重新設置踏板位置。
	3.1.2.2.2 依照3.1.7.5說明移除人偶，並從行李廂移除資料擷取設備及緊急中止設備（依實際安裝狀況）。
	3.1.2.2.3 移除方向盤或空氣囊總成。
	3.1.2.2.4 使用車輛後方五個基準點中任三個基準點及其撞擊前量測數據，重新定義量測座標軸。
	3.1.2.2.5 若無法從任三個基準點重新定義座標軸，則將座標軸參考框架重新定位於3.1.2.1.6的相同位置。將框柱設定於3.1.2.1.8相同高度（如圖2）。參考框架應位於車輛撞擊前之相同位置，並設定為量測座標軸。
	3.1.2.2.6 撞擊後，記錄車輛非受撞擊乘客側B柱各點之位置。
	3.1.2.2.7 比較B柱門檻點試驗前(3.1.2.1.12)及試驗後(3.1.2.2.6)的垂直座標。
	3.1.2.2.8 為B柱門檻點找出最可滿足下列方程式的θ角度：z = -x'sinθ + z'cosθ（其中，z =撞擊前垂直量測數據，x'及z' =撞擊後縱向及垂直數據）。
	3.1.2.2.9 從車輛受撞擊側作業，記錄撞擊後門縫點座標、轉向機柱中心座標、離合器踏板、煞車踏板及加速踏板之中心座標，若有腳踏式駐煞車亦須測量，並記錄踏板未施加任何負載及位於鎖定位置（施加200N以產生踏板樞軸最大力矩）之數據。在量測「鎖定」的踏板前（即施加200N負載），應移除煞車液以避免液壓升高。若轉向機柱於撞擊期間因轉向機柱套管(Capslue)剪應力而脫落，應於測量前重新朝上及橫向擺放，以最後接觸任何結構限制其進一步移動。若有任何腳踏板脫落，請勿測量該腳踏板。
	3.1.2.2.10 利用下列方程式轉換撞擊後的縱向及垂直量測數據（x'及z'）。
	3.1.2.2.11 根據收集撞擊前及撞擊後調整的數據，判定：
	3.1.2.2.12 將潰縮數據記錄於試驗資料。


	3.1.3 人偶整備及查驗(Certification)
	3.1.3.1 通則
	3.1.3.1.1 Hybrid III百分之五０成年男性試驗人偶應安裝於駕駛座及第一排乘客座，且除本文件後續所提到的調整及配件外（3.1.3.3），應符合美國運輸部聯邦法規(Code of federal regulation, CFR) 572部E分部(Part 572 E)及UN R94之規定。
	3.1.3.1.2 關於兒童人偶之整備細節及查驗，詳見3.8兒童保護試驗規章。

	3.1.3.2 人偶查驗
	3.1.3.2.1 人偶每經3次撞擊試驗後，應重新進行Hybrid III百分之五０成年男性人偶查驗。
	3.1.3.2.2 人偶胸部應依照上述頻率進行查驗，且應同時符合SAE J2779規定之低速胸腔試驗及CFR 572所述之整體查驗試驗。此外，胸部電位器校正及多項式後製處理也應依SAE J2517規定執行。
	3.1.3.2.3 膝部滑動在每經3次撞擊試驗後應重新進行SAE J2876查驗，每9次撞擊試驗後應重新進行SAE J2856查驗。
	3.1.3.2.4 若某傷害指數(Injury criterion)達到或超過其正常可接受範圍（如頭部傷害指數(HIC)達700），則該部位應重新查驗。
	3.1.3.2.5 若人偶任一部位於試驗中損壞，則該部位應以完全查驗之零件(Fully certified component)替換。
	3.1.3.2.6 人偶查驗證書(Certificate)副本應檢附於完整試驗報告。

	3.1.3.3 Hybrid III百分之五０成年男性人偶配件及調整
	3.1.3.3.1 以下配件及調整會影響試驗人偶動態行為，與Part 572 E的規格不同：
	3.1.3.3.2 應安裝滾珠軸承式膝部套件。
	3.1.3.3.3 須加裝額外感測器及資料擷取系統，例如增加下腿部與六軸型頸部之感測器及資料擷取系統。詳細感測器及資料擷取系統設置清單參見3.1.4。
	3.1.3.3.4 若配備前方保護之空氣囊，則須在駕駛人偶與乘客人偶上安裝泡棉護頸(Foam neck shields)（Part 93051-1-DN或同等物）。

	3.1.3.4 人偶衣著及鞋履
	3.1.3.4.1 每個人偶應穿著合身之彈性棉質短袖上衣，褲子不可蓋住人偶膝部。
	3.1.3.4.2 每個人偶應穿著相當於MIL-S13192所規定的鞋子（尺碼11EEE）。

	3.1.3.5 人偶試驗條件
	3.1.3.5.1 人偶溫度
	3.1.3.5.1.1 人偶的溫度必須穩定，介於19℃至22℃之間。
	3.1.3.5.1.2 為達穩定溫度，試驗前應將人偶放置(Soaking)於上述溫度範圍內至少5小時。
	3.1.3.5.1.3 將電子紀錄溫度計放入人偶胸口內量測人偶溫度，量測記錄間隔最多不應超過10分鐘。
	3.1.3.5.1.4 試驗產出資料中，應檢附一份溫度數值。

	3.1.3.5.2 人偶關節
	3.1.3.5.2.1 將人偶放置於指定溫度範圍內至少5小時，以穩定其溫度。
	3.1.3.5.2.3 設定人偶關節鬆緊度應盡可能接近試驗時間，無論如何不可超過試驗前24小時。
	3.1.3.5.2.4 從設置四肢關節之鬆緊度至試驗前10分鐘這段期間內，將人偶溫度維持於19℃至22℃之範圍內。

	3.1.3.5.3 人偶臉部塗色

	3.1.3.6 試驗後人偶檢查

	3.1.4 感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)
	3.1.4.1 人偶感測器及資料擷取系統設置
	3.1.4.2 車輛感測器及資料擷取系統設置
	3.1.4.2.1 在車輛上每側B柱安裝加速規。加速規須安裝在車頭/車尾方向(Ax)。
	3.1.4.2.2 移除地毯及其他需移除之內飾板，露出B柱正下方之門檻(Sill)。
	3.1.4.2.3 將加速規的安裝板水平穩固地固定在門檻上，但不能影響安全帶捲收器及/或預負載裝置正常作動。
	3.1.4.2.4 將加速規固定在安裝板上。確認加速規為水平狀態（容許誤差±1度），並與車輛X軸平行。
	3.1.4.2.5 在駕駛與乘客安全帶肩部及Q10與Q6安全帶肩部各加上輕量（<100g）荷重計。

	3.1.4.3 頻道總數

	3.1.5 車室(Passenger compartment)調整
	3.1.5.1 座椅前後位置、傾斜度與腰部支撐設定
	3.1.5.1.1 車輛業者應提供第95百分位男性座椅位置之座椅前/後位置資訊。
	3.1.5.1.2 在座椅移動件(Seat runner)上放置一標記，其接近固定之座椅滑軌處(Seat guide)。
	3.1.5.1.3 將座椅移動至最前方的位置。
	3.1.5.1.4 在固定之座椅滑軌處標記與移動件標記對齊之點，並作為座椅最前方的位置。
	3.1.5.1.5 將座椅移動至第95百分位男性位置。
	3.1.5.1.6 在固定之座椅滑軌處標記與移動件標記對齊之點，並作為第95百分位男性之座椅位置。
	3.1.5.1.7 測量前方與後方兩標記間之距離。在滑軌上最前方與最後方之中間位置放置第三個標記。
	3.1.5.1.8 移動座椅，使移動件之標記與滑軌上之標記對齊。
	3.1.5.1.9 將座椅鎖定於此位置。確保座椅兩側皆完全卡入滑軌。此座椅現位於「中間位置」。車輛受驗時，座椅將位於此位置。
	3.1.5.1.10 若座椅無法於此位置鎖定，則將其移動至中間位置向後第一個鎖定位置。車輛受驗時，座椅將位於此位置。
	3.1.5.1.11 若座椅底座傾斜度可調整，則依車輛業者宣告，調整至最低(Flattest)至中間位置間之任何角度。前方與側方撞擊所使用的座椅傾斜度必須相同。
	3.1.5.1.12 若椅背的腰部支撐可調整，則應調整至完全縮回位置，除非車輛業者另有指定或因人偶而無法調整至此位置。

	3.1.5.2 方向盤水平調整設置
	3.1.5.2.1 選擇與轉向機柱相鄰且可作為參考基準的儀表板部位。
	3.1.5.2.2 將方向盤移至其移動距離最前方的位置。
	3.1.5.2.3 以儀表板之參考基準點在轉向機柱上進行標記，並作為方向盤移動至最前方的標記位置。
	3.1.5.2.4 將方向盤後移至其移動距離最後方之位置。
	3.1.5.2.5 以儀表板之參考基準點在轉向機柱上進行標記，並作為方向盤移動至最後方之標記位置。
	3.1.5.2.6 測量轉向機柱上最前及最後方標記之間的距離。在轉向機柱上判定最前與最後標記中間的位置，做第三個標記，並作為方向盤移動範圍的中點。
	3.1.5.2.7 移動方向盤，讓轉向機柱上的標記與儀表板的參考基準點對齊。
	3.1.5.2.8 將轉向機柱鎖定於此位置。方向盤現在位於移動範圍之中間位置。車輛受驗時，方向盤將位於此位置。

	3.1.5.3 方向盤垂直調整設置
	3.1.5.4 標記Q10與Q6兒童試驗人偶頭部偏移線
	3.1.5.5 標記Cr點
	3.1.5.5.1 若Q10乘坐於未取得UN R44認證之增高型座墊，則必須於車輛上標記Cr點。
	3.1.5.5.2 依照UN R16規定將治具(Gabarit)定位，以3D量測手臂確認該治具之後方與底部表面位置，量測過程中將於治具頂部與側方表面加裝目標圖標(Target)以協助量測。兩個表面之交點即為此座椅位置之Cr點。


	3.1.6 人偶位置及量測
	3.1.6.1 決定駕駛座H點
	3.1.6.1.1 調整椅背，使H點人體模型的軀幹盡可能接近車輛業者正常使用建議。車輛業者若無建議，則設定為垂直向後25度。
	3.1.6.1.1.1 駕駛及乘客座椅之椅背角度與座椅底座應調整至相同位置。
	3.1.6.1.1.2 若一座椅可調整高度且另一座椅高度固定，則兩座椅之椅背與地面之相對角度應相同。
	3.1.6.1.1.3 若兩座椅皆可調整，則車輛業者須提供設置建議，且該建議與標稱設定間不應有不合理之差距。前述任一情形發生時，車輛業者皆應提供具說服之資訊，證明座椅調整與此處規定必須不同，且此修改必須向執行機構提出申請同意後執行之。

	3.1.6.1.2 放一塊細棉布(Muslin cloth)於座椅上，將布邊塞進座椅座板(Seat pan)/椅背連接處，但保持布面寬鬆。
	3.1.6.1.3 將H點人體模型的座板及背板總成放置於座椅中線上。
	3.1.6.1.4 大腿段長度設定為401mm，下腿部長度設定為414mm。
	3.1.6.1.5 將下腿部固定於人體模型，確保膝部樞軸桿(T-bar)之橫桿(Transverse member)與地面保持平行。
	3.1.6.1.6 將右腳掌置於未踩下的加速踏板上，腳跟儘可能往前移，且應記錄與人體模型中線的距離。
	3.1.6.1.7 將左腳平放於腳踏區(Footwell)，與人體模型中線之距離比照右腳。
	3.1.6.1.8 安裝下腿部與大腿配重。
	3.1.6.1.9 將背板(Back pan)向前傾斜至極限位置，並將人體模型拉離椅背。
	3.1.6.1.10 讓人體模型向後滑動，直到與椅背接觸而停止。
	3.1.6.1.11 於臀部角度象限儀及膝部樞軸桿套管正上方交會處，施加兩次10kg之負載至人體模型背板及座板總成上。
	3.1.6.1.12 將人體模型背板靠回椅背。
	3.1.6.1.13 安裝左右臀部配重。
	3.1.6.1.14 左右交替施加軀幹配重。
	3.1.6.1.15 向前傾斜人體模型背板至垂直位置，同時握住膝部樞軸桿，以垂直左右兩側5度搖晃座板。搖晃時不可將雙腳固定。搖晃後，膝部樞軸桿應與地面平行。
	3.1.6.1.16 將下腿部舉起以重新調整足部位置，再將下腿部放下使腳跟接觸地板，並使腳掌放在未踩下的加速踏板上。
	3.1.6.1.17 握住膝部樞軸桿，以防止H點人體模型於座墊上向前滑動，再將人體模型背板靠回椅背。
	3.1.6.1.18 檢查橫向水平儀，視實際狀況，於人體模型背板頂部施加側向力(Lateral force)，使其座板保持水平。
	3.1.6.1.19 將椅背角度調整至3.1.6.1.1決定之角度，使用H點人體模型的水平儀及軀幹角度量測儀器測量角度。確保軀幹（背板）與椅背保持接觸，人體模型座板保持水平。
	3.1.6.1.20 以容易辨識的車輛結構部位為相對基準點，測量H點位置並記錄於試驗資料。

	3.1.6.2 決定乘客座H點
	3.1.6.3 人偶安裝
	3.1.6.4 人偶放置
	3.1.6.4.1 確保座椅位於3.1.5.1定義之正確位置。
	3.1.6.4.2 將人偶放置於座椅，軀幹及上臂靠著椅背，下臂及手部放置於大腿外側。

	3.1.6.5 人偶定位
	3.1.6.5.1 H點
	3.1.6.5.2 骨盆角度
	3.1.6.5.3 頭部
	3.1.6.5.4 手臂
	3.1.6.5.5 手部
	3.1.6.5.6 軀幹
	3.1.6.5.7 腿部
	3.1.6.5.8 足部
	3.1.6.5.9 安全帶
	3.1.6.5.9.1 依實際狀況，先將安全帶上部固定器調整至車輛業者第50百分位設計位置。若無提供設計位置，則將可調整的安全帶上部固定器設於中間位置或向上最接近的段位。
	3.1.6.5.9.2 將安全帶小心圍繞試驗人偶，並正常扣上。手部須如3.1.6.5.5所述重新放置。
	3.1.6.5.9.3 消除腰部織帶鬆弛，直到織帶輕輕繞過貼合人偶骨盆周圍。消除織帶鬆弛部分時，應盡可能使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡可能平順自然。
	3.1.6.5.9.4 將一隻手指置於織帶對角線部位後方且人偶胸骨高度處。將織帶水平往前拉，遠離胸部，並讓織帶僅依捲收器機構的力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。
	3.1.6.5.9.5 依上述步驟執行後，安全帶應圍繞人偶胸骨總成及肩部鎖骨，處於自然位置。若情況並非如此，例如安全帶接近或接觸頸部，或位於肩部旋轉調整螺絲上方，而安全帶上部固定器可以調整之情況，則應降低該固定器，並重複步驟3.1.6.5.9.3及3.1.6.5.9.4。
	3.1.6.5.9.6 重複步驟3.1.6.5.9.3及3.1.6.5.9.4後，上部固定器應降至合適高度，足以確保安全帶處於自然位置。
	3.1.6.5.9.7 安全帶位置調整好後，應於試驗人偶胸部標記安全帶位置，以確保不再有調整。同時，在安全帶上於導帶環高度處標記，以利於試驗準備期間維持初始張力。
	3.1.6.5.9.8 測量人偶鼻子與對角式織帶的垂直距離。
	3.1.6.5.9.9 測量織帶對角式織帶與車門/車窗的水平距離。
	3.1.6.5.9.10 肩部安全帶荷重計（3.1.4.2.5）嚴重影響安全帶之自然位置時，可使用細的非金屬線纜或繩線從上方支撐荷重計。


	3.1.6.6 兒童保護裝置(CRS)安裝與兒童人偶放置
	兒童人偶與CRS安裝程序，詳見3.8兒童保護試驗規章。且除座椅高度、車窗與頭枕高度外，前方撞擊及側方撞擊之所有車室設置必須相同。

	3.1.6.7 Hybrid III百分之五０成年男性人偶量測值
	應於試驗前完成人偶放置及位置調整程序後記錄下列量測值。關於兒童人偶之量測細節，詳見3.8兒童保護試驗規章。


	3.1.7 試驗參數
	使用車載資料擷取設備進行試驗。此設備將由首次接觸點（t=0）的接觸板觸發，並以20kHz之採樣頻率（也可改用10kHz）記錄數位資訊，該設備應符合SAE J211要求。
	試驗前，請確認電池有電(Live battery)且連接妥當，鑰匙插入點火開關並開啟，且儀表板上的空氣囊指示燈（依實際狀況）顯示正常。
	若該車輛配備煞車踏板回收機制使煞車系統需處於真空狀態，則得依車輛業者指定之時間讓引擎先運轉。
	3.1.7.1 可變形碰撞壁(Deformable Barrier)
	在混凝土塊上固定一符合UN R94規定之可變形碰撞壁，且該碰撞壁距地高應為200mm ± 5mm。

	3.1.7.2 速度
	3.1.7.2.1 測量車輛速度之位置應盡可能靠近撞擊點。
	3.1.7.2.2 前述目標速度應為64km/h (40mph) ± 1km/h，並將實際試驗速度記錄於試驗資料。

	3.1.7.3 重疊
	3.1.7.3.1 車輛移至碰撞壁前方，將一小針黏在盡可能接近可變形碰撞壁之撞擊處邊緣。
	3.1.7.3.2 小針應撞擊車輛保險桿上40%重疊處之標示點。
	3.1.7.3.3 試驗後，若小針所留下的記號非位於下述之矩形範圍內，則應分析影片以評估實際的重疊情形。水平及垂直對準皆須記錄於試驗資料。

	3.1.7.4 車門開啟力量
	3.1.7.4.1 確認沒有任何車門於試驗過程中鎖上。
	3.1.7.4.2 使用連接於外部把手的彈簧拉力計(Spring-pull)試著開啟每扇車門（依序前車門至後車門）。除非無法執行，否則開門力量應垂直施加於車門水平平面。車輛業者得說明施力角度的合理變化。逐步增加彈簧拉力計上的施力直到車門開啟（最大500N）。若車門無法開啟，則記錄此情況後試著使用車內把手解鎖，之後再嘗試使用連接於外部把手的彈簧拉力計開啟車門。在試驗資料中記錄開啟車門至45度所需力量。
	3.1.7.4.3 若施加500N車門仍無法開啟，可嘗試同側的相鄰車門。若該車門正常開啟，再試一次第一扇車門。
	3.1.7.4.4 若車門仍無法開啟，在試驗資料中記錄使用極大手力能否開啟車門或是否需要工具。
	3.1.7.4.5 對於配備滑門的車輛，應記錄成人足以開啟車門至可逃離開口所需的力量，而非開啟車門至45度的力量。

	3.1.7.5 人偶移除
	3.1.7.5.1 在不移動駕駛或乘客座椅下嘗試移除人偶。
	3.1.7.5.2 若無法在座椅原始位置移除人偶，則將椅背後傾，再嘗試移除一次，並記下人偶受困之任何情形。
	3.1.7.5.3 若仍無法移除人偶，嘗試將座椅沿滑軌向後移動。
	3.1.7.5.4 若仍無法移除人偶，得將座椅自車輛卸除。
	3.1.7.5.5 記錄移除人偶所使用的方法。

	3.1.7.6 潰縮量測


	3.2 前方全寬撞擊試驗規章 V1.0
	3.2.1 車輛整備
	3.2.1.1 空車重量
	3.2.1.1.1 燃油箱之容量依車輛業者宣告。該容量於本規章稱為「燃油箱容量」(Fuel tank capacity)。
	3.2.1.1.2 利用虹吸原理盡可能抽出燃油箱內的燃油，再讓車輛運轉至燃油耗盡。
	3.2.1.1.3 以汽油密度0.745g/ml或柴油密度0.840g/ml換算燃油箱容量之重量。將數據記錄於試驗資料(Test detail)。
	3.2.1.1.4 重新於燃油箱內加入相同重量之水或其他配重。
	3.2.1.1.5 檢查油位，若需要可加至最高位。同樣地，其他液體若需要也可加至最高位。
	3.2.1.1.6 確認車上已備有備胎及其他隨車工具。除此之外，車內不應有其他物品。
	3.2.1.1.7 確認所有輪胎已依車輛業者指示的半負載(Half load)進行充氣。
	3.2.1.1.8 測量前軸與後軸重量，並估算車輛之總重量。此重量即為車輛「空車重量」(Unladen kerb mass)，並將該數據記錄於試驗資料。
	3.2.1.1.9 分別於四輪測量並記錄四個輪弧距地高(Ride height)。

	3.2.1.2 參考負載(Reference Loads)
	3.2.1.2.1 依3.2.1.1.3所判定之燃油箱重量計算其10%的數值重量。
	3.2.1.2.2 自燃油箱移除此一重量之配重，剩餘部分相當於燃油箱重量90%。
	3.2.1.2.3 將第一排兩座椅皆調整至中間位置。若該位置沒有段位，則將座椅向後調整至最接近的段位（詳見3.2.5）。
	3.2.1.2.4 將相當於Hybrid III百分之五成年女性人偶之重量（加上感測器及資料擷取系統與電纜共57kg）放置於車輛第一排駕駛座及車輛另一側的後排乘客座位。
	3.2.1.2.5 在行李廂放置36kg重量，並應使用一般狀態之行李廂，即不應摺疊後排座椅來增加行李廂容量，且將重量盡可能均勻攤放於行李廂底部，若無法均勻放置，則將重量集中於行李廂中間。
	3.2.1.2.6 僅在量測雙人座車輛時，後排乘客之重量不會計入參考負載。對於後方空間有限的車輛，後排乘客人偶仍會計入參考負載。
	3.2.1.2.7 將車輛前後移動，使輪胎及避震系統「適應(Settle)」車上額外的重量。測量車輛前軸及後軸重量，該負載即為「輪軸參考負載」(Axle reference load)，而車輛總重量即為其「參考車重」(Reference mass)。
	3.2.1.2.8 將輪軸參考負載及參考車重記錄於試驗資料。
	3.2.1.2.9 於輪拱(Wheel arch)與輪心(Wheel centre)同橫向平面處測量並記錄輪弧距地高，四個輪胎皆須測量。
	3.2.1.2.10 移除行李廂、第一排及後排座椅上的重量。

	3.2.1.3 車輛寬度與重疊
	3.2.1.3.1 決定車輛最寬處，惟不包括照後鏡、側方標識燈、胎壓標示、方向燈、位置燈、撓性擋泥板，以及輪胎與地面接觸點正上方之輪胎側壁彎曲部分。
	3.2.1.3.2 將此寬度記錄於試驗資料。
	3.2.1.3.3 判定車輛中線，於前方車蓋（引擎蓋）及保險桿上畫出車輛中線。並於此時進行撞擊前車輛潰縮量測，詳細操作說明參見3.2.2。

	3.2.1.4 車輛整備
	3.2.1.4.1 確保車輛電瓶已連接至車輛電路上之標準位置。確認儀表板之空氣囊電路指示燈顯示正常。或者，可排空車輛電池酸液，或在車輛行李廂中放置額外的良好電瓶(Live battery)。若酸液排空的電瓶沒有額外電瓶備用，則必須在排空電瓶酸液後15分鐘內執行試驗。若使用額外電瓶，則必須直接連接原始電瓶，才不會影響車輛原電氣系統、電纜佈線及連接。連接兩顆電瓶的電纜必須布置於車輛的非撞擊側，藉此降低撞擊時電纜被切斷的風險。連接兩顆電瓶的電纜橫切面面積不得小於5mm2，以儘量降低電壓降(Voltage...
	3.2.1.4.2 若要排空引擎液體，則應排空冷卻液、機油、空調（排空空調冷媒時，不應排放至空氣中）及動力輔助轉向(Power Assisted Steering，PAS)液體。
	3.2.1.4.3 排空液體後，除了空調液體外，測量每種液體的重量，並以相同重量的水或其他配重替代。
	3.2.1.4.4 移除行李廂地毯、備胎及其他工具或千斤頂。備胎只有在不影響車輛碰撞性能下得以移除。
	3.2.1.4.5 車輛可安裝緊急中止煞車系統(Emergency abort braking system)，此為非強制選項。試驗設備可選擇在無中止系統的情況下進行試驗。若安裝此系統，則不應影響任何腳踏控制器的運作或功能，特別是煞車踏板。踏板的位置及運動阻力應與安裝該系統前相同。盡可能不要移除太多內飾板。所有設備安裝完成後，再進行重量補償調整。
	3.2.1.4.6 將車載資料擷取設備安裝於車輛行李廂，並裝配所有相關電線、電線盒及電源。
	3.2.1.4.7 將相當於Hybrid III百分之五成年女性人偶（57kg）的重量置於車輛第一排駕駛座及車輛另一側的後排乘客座位（座椅皆調整至試驗位置）。
	3.2.1.4.8 測量車輛前後軸重量，並與3.2.1.2.7測定之重量相比。
	3.2.1.4.9 若輪軸重量與3.2.1.2.7所測得重量之差異超過5%（輪軸參考負載）或20kg，則得移除或添加不影響車輛結構碰撞性能的物品。若車輛總重量與參考車重相差超過25kg，得移除或添加非結構性物品。燃油箱配重程度（相當於燃油箱90%重量）亦可調整，以達成所要之輪軸重量。任何用來增加車輛重量的物品應安全穩固地安裝於車輛上。
	3.2.1.4.10 重複3.2.1.4.8及3.2.1.4.9步驟，直到前軸、後軸重量及車輛總重量位於 3.2.1.4.9所設範圍內，並將最終輪軸重量記錄於試驗資料。
	3.2.1.4.11 對於純電動車輛，若車輛總重量與參考車重之差異無法小於25kg，則總重量與參考車重之差異應在2%以內。
	3.2.1.4.12 車輛業者必須告知TNCAP執行機構及檢測機構該車輛所具備避免碰撞之相關系統，且須在撞擊前禁止運作。該系統禁用資訊應於撞擊前提供予檢測機構。車輛業者應確保系統中斷不影響任何在碰撞期間預期運作的系統性能。


	3.2.2 潰縮量測
	3.2.2.1 試驗前
	3.2.2.1.1 判定並標示離合器踏板、煞車踏板及加速踏板之中心。
	3.2.2.1.2 若方向盤可上下伸縮調整，則將其設置於中間位置（詳細作法參見3.2.5）。
	3.2.2.1.3 依車輛業者所提供資料移除方向盤或空氣囊總成（依實際安裝狀況），以露出轉向機柱(Steering column)尾端。進行作業時，仔細注意空氣囊接線，重新組裝時須重新連接。
	3.2.2.1.4 判定並標示轉向機柱頂端中心。
	3.2.2.1.5 移除地毯、內飾及行李廂內的備胎。記錄潰縮量測數據後，對於可能影響門閂構造的塑料飾件或橡膠封條應重新安裝，以確保撞擊時後門並非因為門閂構造缺漏某部分飾件而開啟。
	3.2.2.1.6 將車輛座標軸參考框架放置車輛後方正中央（如圖1）。
	3.2.2.1.7 將測量參考框架調整至水平狀態。
	3.2.2.1.8 測量及記錄參考框架的框柱高度，如有需要，此數據於試驗後使用，以協助重設參考框架。
	3.2.2.1.9 若需要倚靠車輛以觸及下列幾點，則測量期間應支撐車輛以保持輪弧距地高。
	3.2.2.1.10 在3D量測手臂或類似裝置中設定車輛座標軸。
	3.2.2.1.11 標示並記錄車輛後方至少五個基準點的位置，且該基準點應位於試驗中不會變形的結構上，且各點應定位於三維空間中具有寬間隔之位置，並可從某個位置利用3D量測系統觸及所有基準點。
	3.2.2.1.12 從車輛乘客側作業，於 B柱上判定並標示以下位置：
	3.2.2.1.13 測量並記錄撞擊前乘客側兩個車門框點位置。
	3.2.2.1.14 從車輛駕駛側作業，於 A柱及 B柱上判定並標示以下位置：
	3.2.2.1.15 使用量測手臂測量撞擊前之轉向機柱頂端中心位置及四個車門框點位置。
	3.2.2.1.16 記錄未踩下之離合器踏板、煞車踏板、加速踏板及腳踏式駐煞車（依實際情況）之中心位置。若踏板可調整，將其設置於中間位置或依車輛業者第5百分位建議之合理調整位置。
	3.2.2.1.17 將方向盤及空氣囊總成重新裝回，且確認所有螺栓是否鎖緊，以及確保空氣囊所有接線都已接好，並檢查儀表板燈號以確認電路為正常運作。

	3.2.2.2 試驗後
	3.2.2.2.1 移除人偶前，測量所有腳踏板與駕駛腳踏區(Footwell)一固定點（例如座椅滑軌或座椅固定螺栓）之間的距離。若無法進行量測，則得依照3.2.7.4說明移除人偶，避免干擾任何踏板，接著記錄量測數據。該量測數據應在3D量測系統測量踏板前重新檢查一次。若踏板已移動，則使用先前量測數據重新設置踏板位置。
	3.2.2.2.2 依照3.2.7.4說明移除人偶，並從行李廂移除資料擷取設備及緊急中止設備（依實際安裝狀況）。
	3.2.2.2.3 移除方向盤或空氣囊總成。
	3.2.2.2.4 使用車輛後方五個基準點中任三個基準點及其撞擊前量測數據，重新定義量測座標軸。
	3.2.2.2.5 若無法從任三個基準點重新定義座標軸，則將座標軸參考框架重新定位於3.2.2.1.6的相同位置。將框柱設定於3.2.2.1.8相同高度（如圖2）。參考框架應位於車輛撞擊前之相同位置，並設定為量測座標軸。
	3.2.2.2.6 撞擊後，記錄車輛乘客側B柱各點之位置。
	3.2.2.2.7 比較B柱門檻點試驗前後的垂直座標。
	3.2.2.2.8 為B柱門檻點找出最可滿足下列方程式的θ角度：z = -x'sinθ + z'cosθ （其中，z =撞擊前垂直量測數據，x'及z' =撞擊後縱向及垂直數據）。
	3.2.2.2.9 從車輛乘客側作業，記錄撞擊後門縫點座標、轉向機柱中心座標、離合器踏板、煞車踏板及加速踏板之中心座標，若有腳踏式駐煞車亦須測量，並記錄踏板未施加任何負載及位於鎖定位置（施加200N以產生踏板樞軸最大力矩）之數據。在量測「鎖定」的踏板前（即施加200N負載），應移除煞車液以避免液壓升高。若轉向機柱於撞擊期間因轉向機柱套管(Capslue)剪應力而脫落，應於測量前重新朝上及橫向擺放，以最後接觸任何結構限制其進一步移動。若有任何腳踏板脫落，請勿測量該腳踏板。
	3.2.2.2.10 利用下列方程式轉換撞擊後的縱向及垂直量測數據（x'及z'）。
	3.2.2.2.11 其中θ為3.2.2.2.8決定的角度。X及Z應與撞擊前量測值位於相同參考框架。此處假設撞擊時非受撞擊乘客側B柱門檻點未垂直或橫向位移。
	3.2.2.2.12 根據收集撞擊前及撞擊後調整的數據，判定：
	3.2.2.2.13 將潰縮數據記錄於試驗資料。


	3.2.3 人偶整備及查驗(Certification)
	3.2.3.1 通則
	3.2.3.2 Hybrid III 百分之五成年女性人偶配件及調整
	3.2.3.2.1 駕駛及後排乘客必須安裝零件料號ABA-211-DN的合成橡膠頸部護套。
	3.2.3.2.2 駕駛及後排乘客必須穿著依SAE J2921調和規格的夾克。
	3.2.3.2.3 駕駛及乘客人偶必須使用Denton下腿部。

	3.2.3.3 Hybrid III百分之五成年女性人偶查驗程序之完整資訊參見CFR Part 572 O。關於TNCAP使用之試驗設備，車輛業者皆不得於試驗前蒐集任何資訊，亦不得以任何方式影響設備之挑選。
	3.2.3.3.1 人偶每經3次撞擊試驗後，應重新進行Hybrid III百分之五成年女性人偶查驗。
	3.2.3.3.2 人偶胸部應依照上述頻率進行查驗，且應同時符合SAE J2878規定之低速胸腔(Thorax)試驗及CFR 572所述之整體查驗試驗。此外，胸部電位器校正及多項式後製處理也應依SAE J2517規定執行。
	3.2.3.3.3 若某傷害指數(Injury criterion)達到或超過其正常接受範圍（如頭部傷害指數HIC15達700），則該部位應重新查驗。
	3.2.3.3.4 若人偶任一部位於試驗中損壞，則該部位應以完全查驗之零件(Fully certified component)替換。
	3.2.3.3.5 人偶查驗證書(Certificate)副本應檢附於完整試驗報告。

	3.2.3.4 人偶衣著及鞋履
	3.2.3.4.1 每個人偶應穿著合身之彈性棉質短袖上衣，褲子不可蓋住人偶膝部。
	3.2.3.4.2 每個人偶應穿著相當於MIL-S-21711E所規定的鞋子。（尺碼7½W）。

	3.2.3.5 人偶試驗條件
	3.2.3.5.1 人偶溫度
	3.2.3.5.2 人偶的溫度必須穩定，介於19℃至22℃之間。
	3.2.3.5.3 為達穩定溫度，試驗前應將人偶放置(Soaking)於上述溫度範圍內至少5小時。
	3.2.3.5.4 將電子紀錄溫度計放入人偶胸口內量測人偶溫度，量測記錄間隔最多不應超過10分鐘。
	3.2.3.5.5 試驗產出資料中，應檢附一份溫度數值。
	3.2.3.5.6 人偶關節
	3.2.3.5.7 所有常摩擦關節應依下列方法設定其關節鬆緊度(Stiffness)。
	3.2.3.5.8 將人偶放置於指定溫度範圍內至少5小時，以穩定其溫度。
	3.2.3.5.9 作用於常摩擦面的張緊螺絲或螺栓應進行調整，直到人偶關節可讓相連的四肢保持水平。向下輕壓然後移開時，四肢應持續往下。
	3.2.3.5.10 設定人偶關節鬆緊度應盡可能接近試驗時間，無論如何不可超過試驗前24小時。
	3.2.3.5.11 從設置四肢關節之鬆緊度至試驗前10分鐘這段期間內，將人偶溫度維持於19℃至22℃之範圍內。
	3.2.3.5.12 人偶臉部塗色
	3.2.3.5.13 除Hybrid III百分之五成年女性人偶的臉部外，應於人偶預定塗色之區域，以下方詳列之範圍黏貼紙膠帶。膠帶應徹底塗滿下列指定顏色，顏料應於接近試驗時間時塗上，以確保撞擊時顏料未乾。

	3.2.3.6 試驗後人偶檢查

	3.2.4 感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)
	3.2.4.1 人偶感測器及資料擷取系統設置
	3.2.4.2 車輛感測器及資料擷取系統設置
	3.2.4.2.1 在車輛上每側B柱安裝加速規。加速規須安裝在車頭/車尾方向(Ax)。
	3.2.4.2.2 移除地毯及其他需移除之內飾板，露出B柱正下方之門檻(Sill)。
	3.2.4.2.3 將加速規的安裝板水平穩固地固定在門檻上，但不能影響安全帶捲收器及/或預負載裝置正常作動。
	3.2.4.2.4 將加速規固定在安裝板上。確認加速規為水平狀態（容許誤差± 1度），並與車輛 X軸平行。
	3.2.4.2.5 在駕駛與乘客安全帶肩部各加上輕量（<100g）荷重計。

	3.2.4.3 頻道總數

	3.2.5 車室(Passenger compartment)調整
	3.2.5.1 駕駛室調整
	3.2.5.2 後排乘客座椅調整
	3.2.5.3 車輛其他調整
	3.2.5.4 駕駛座椅受驗位置
	3.2.5.4.1 調整試驗座椅的可調整式腰部支撐，使其位於最低、縮回或洩氣(Deflated)的調整位置。
	3.2.5.4.2 任何提供額外調整支撐的部位，其位於最低或最開放的調整位置。
	3.2.5.4.3 將可調整式座墊長度設於縮回位置。
	3.2.5.4.4 將可調整式腿部支撐系統設於最後方位置。
	3.2.5.4.5 將可調整式踏板設於完全朝前之位置（朝向車輛前方）。
	3.2.5.4.6 在座墊後方找出一個座墊參考點(SCRPREAR)
	3.2.5.4.7 找出及標記座墊之縱向中線。
	3.2.5.4.8 使用主要控制座椅垂直移動之控制器，將SCRPREAR調整至最上方的垂直位置。
	3.2.5.4.9 使用主要控制座椅前後移動之控制器，將SCRPREAR調整至最後方位置。
	3.2.5.4.10 使用主要控制座椅垂直移動之控制器，將SCRPREAR調整至最低垂直位置。
	3.2.5.4.11 用主要控制座椅前後移動之控制器，將SCRPREAR調整至最後方的位置，並將此位置記錄為XRD。
	3.2.5.4.12 使用主要控制座椅前後移動之控制器，將SCRPREAR調整至最前方的位置。將此位置記錄為XFD。
	3.2.5.4.13 測量車輛業者設計位置，並將其標記為X05。若無設計位置，X05為最前方位置。
	3.2.5.4.14 使用主要控制座椅前後移動之控制器，將SCRPREAR調整至3.2.5.4.13所標記之X05位置。
	3.2.5.4.15 判定並記錄座墊俯仰角之角度範圍，僅使用調整座墊俯仰角之主要控制器，將座墊調整至車輛業者之設計位置。若無設計位置，則將座墊設於中間位置。若此步驟改變部分車輛在3.2.5.4.13設定的X05位置，則仍為可接受情況。
	3.2.5.4.16 使用主要控制座椅垂直移動之控制器，將SCRPREAR調整至最低垂直位置，並將此位置記錄為Z05D。
	3.2.5.4.17 使用主要控制座椅垂直移動之控制器，將SCRPREAR調整至最高垂直位置，並將此位置記錄為Z05U。
	3.2.5.4.18 測量車輛業者的設計位置，並將其標記為Z05。若無設計位置，Z05為垂直範圍內之中間位置。
	3.2.5.4.19 使用主要控制座椅垂直移動之控制器，將SCRPREAR調整至3.2.5.4.18所標記之Z05位置。若此最後步驟改變部分車輛在3.2.5.4.13設定的X05位置及/或3.2.5.4.15設定的座墊，則仍為可接受情況。
	3.2.5.4.20 記錄SCRPREAR之試驗座椅底座位置座標。

	3.2.5.5 第一排乘客座椅受驗位置
	3.2.5.5.1 駕駛及乘客椅背角度及座椅底座位置應調整至相同位置。
	3.2.5.5.2 若一座椅可調整高度且另一座椅高度固定，則兩座椅之椅背與地面之相對角度應相同。
	3.2.5.5.3 重複步驟3.2.5.4，將第一排乘客座椅調整至與駕駛座相同的百分之五成年女性人偶座椅位置。

	3.2.5.6 方向盤水平調整設置
	3.2.5.6.1 選擇與轉向機柱相鄰且可作為參考基準的儀表板部位。
	3.2.5.6.2 將方向盤移至其移動距離最前方之位置。
	3.2.5.6.3 以儀表板之參考基準點在轉向機柱上進行標記，此即為方向盤移動至最前方之標記位置。
	3.2.5.6.4 將方向盤後移至其移動距離最後方的位置。
	3.2.5.6.5 以儀表板之參考基準點在轉向機柱上進行標記，此即為方向盤移動至最後方之標記位置。
	3.2.5.6.6 測量轉向機柱上最前及最後方標記之間的距離。在轉向機柱的車輛業者設計位置上做第三個標記。若未提供設計位置，則於最前及最後方標記中間劃記，此為方向盤水平移動範圍的中點。
	3.2.5.6.7 移動方向盤，讓3.2.5.6.6劃訂的標記與儀表板的參考基準點對齊。
	3.2.5.6.8 將轉向機柱鎖定於此位置。車輛受驗時，方向盤將位於此位置。

	3.2.5.7 方向盤垂直調整設置
	3.2.5.8 後座設置（若可調整）
	3.2.5.9 標記後座乘客人偶頭部偏移線
	3.2.5.9.1 頭部偏移線位於：
	3.2.5.9.2 在車輛內部及外部標記後座乘客頭部偏移線。


	3.2.6 人偶位置及量測
	3.2.6.1 決定駕駛座H點
	3.2.6.1.1 駕駛座椅
	3.2.6.1.1.1 調整椅背，使 H點人體模型的軀幹盡可能接近車輛業者正常使用建議或3.2.5.1所詳述之標準設定。
	3.2.6.1.1.2 放一塊細棉布(Muslin cloth)於座椅上，將布邊塞進座椅底板(Seat pan)/椅背連接處，但可保持布面寬鬆。
	3.2.6.1.1.3 將H點人體模型的座板及背板總成放置於座椅中線上。
	3.2.6.1.1.3.1 若為具支撐墊之座椅或輔助座椅，乘員之中心平面(Centreplane of occupant，C/LO)即為座椅中線。
	3.2.6.1.1.3.2 長椅（或其他）座椅之C/LO為頭枕中間。若未安裝頭枕，請在安全帶下部固定器之間尋找C/LO。
	3.2.6.1.1.3.3 若使用3.2.6.1.1.3.1至3.2.6.1.1.3.3的程序無法找到C/LO，C/LO則為車輛中線朝外381mm處。

	3.2.6.1.1.4 安裝大腿配重。請勿安裝下腿部及/或膝部樞軸桿(T-bar)。
	3.2.6.1.1.5 將背板(Back pan)向前傾斜至極限位置，並將人體模型拉離椅背。若有需要，可暫時調整方向盤位置，以安裝H點人體模型。若方向盤會干擾H點人體模型，可將座椅向後調整或移除方向盤，以安裝人體模型。
	3.2.6.1.1.6 讓人體模型向後滑動，直到與椅背接觸而停止。
	3.2.6.1.1.7 於臀部角度象限儀及膝部樞軸桿套管正上方交會處，施加兩次10kg之負載至人體模型背板及座板總成上。
	3.2.6.1.1.8  將人體模型背板靠回椅背。
	3.2.6.1.1.9  安裝左右臀部配重。
	3.2.6.1.1.10 左右交替施加軀幹配重。
	3.2.6.1.1.11 向前傾斜人體模型背板至垂直位置，同時握住膝部樞軸桿，以垂直左右兩側5度搖晃座板。搖晃後，膝部樞軸桿應與地面平行。
	3.2.6.1.1.12 握住膝部樞軸桿，以防止H點人體模型於座墊上向前滑動，再將人體模型背板靠回椅背。
	3.2.6.1.1.13 檢查橫向水平儀，視實際狀況，於人體模型背板頂部施加側向力(Lateral force)，使其座板保持水平。
	3.2.6.1.1.14 將椅背角度調整至3.2.6.1.1.1決定之角度，使用H點人體模型的水平儀及軀幹角度量測儀器測量角度。確保軀幹（背板）與椅背保持接觸，人體模型座板保持水平。
	3.2.6.1.1.15 以容易辨識的車輛結構部位為相對基準點，測量H點位置並記錄於試驗資料。
	3.2.6.1.1.16 測量H點人體模型座椅總成角度及座墊前端位置，並記錄於試驗資料。
	3.2.6.1.1.17 使用下列量測數據及公式計算Hybrid III百分之五成年女性人偶之H點座標，其中XSCL之定義為H點與座墊最前方一點間之水平距離。須注意：XAF05應該總是在XAM50前方。

	3.2.6.1.2 決定後排乘客座椅H點。依照3.2.6.1.1之相同程序決定後排乘客的H點。

	3.2.6.2 人偶安裝
	3.2.6.3 人偶放置
	3.2.6.3.1 確保座椅位於3.2.5.4定義之正確位置。
	3.2.6.3.2 將人偶放置於座椅，軀幹及上臂靠著椅背，下臂及手部放置於大腿外側。

	3.2.6.4 駕駛人偶定位
	3.2.6.4.1  H點
	3.2.6.4.2 骨盆角度
	3.2.6.4.3 頭部
	3.2.6.4.4 手臂
	3.2.6.4.5 手部
	3.2.6.4.6 軀幹
	3.2.6.4.7 腿部
	3.2.6.4.8 足部
	3.2.6.4.9 安全帶
	3.2.6.4.9.1 依實際狀況，先將安全帶上部固定器調整至車輛業者第5百分位設計位置。若無提供設計位置，則將可調整的安全帶上部固定器設於最低位置。
	3.2.6.4.9.2 將安全帶小心圍繞試驗人偶，並正常扣上。手部須如3.2.6.4.5所述重新放置。
	3.2.6.4.9.3 消除腰部織帶鬆弛，直到織帶輕輕繞過貼合人偶骨盆周圍。消除織帶鬆弛部分時，應盡可能使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡可能平順自然。
	3.2.6.4.9.4 將一隻手指置於織帶對角線部位後方且人偶胸骨高度處。將織帶水平往前拉，遠離胸部，並讓織帶僅依捲收器機構的力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。
	3.2.6.4.9.5 依上述步驟執行後，安全帶應圍繞人偶胸骨總成及肩部鎖骨，處於自然位置。若情況並非如此，例如安全帶接近或接觸頸部，或位於肩部旋轉調整螺絲上方，而安全帶上部固定器可以調整之情況，則應降低該固定器，並重複步驟3.2.6.4.9.3及3.2.6.4.9.4。
	3.2.6.4.9.6 重複步驟3.2.6.4.9.3及3.2.6.4.9.4後，上部固定器應降至合適高度，足以確保安全帶處於自然位置。
	3.2.6.4.9.7 安全帶位置調整好後，應於試驗人偶胸部標記安全帶位置，以確保不再有調整。同時，在安全帶上於導帶環高度處標記，以利於試驗準備期間維持初始張力。
	3.2.6.4.9.8 肩部安全帶荷重計嚴重影響安全帶之自然位置時，可使用細的非金屬線纜或繩線從上方支撐荷重計。


	3.2.6.5 後座乘客人偶定位
	3.2.6.5.1 H點
	3.2.6.5.2 骨盆角度
	3.2.6.5.3  頭部
	6.2.6.5.4 上肢
	3.2.6.5.5 軀幹
	3.2.6.5.6 下肢
	3.2.6.5.7 軀幹位置最後確認及足部位置調整（依實際狀況）
	3.2.6.5.8 安全帶
	3.2.6.5.8.1 依實際狀況，先將安全帶上部固定器調整至車輛業者第5百分位設計位置。若無提供設計位置，則將可調整的安全帶上部固定器設於最低位置。
	3.2.6.5.8.2 將安全帶小心繞過試驗人偶，並正常扣上。手部須如3.2.6.5.4所述重新放置。
	3.2.6.5.8.3 消除腰部織帶鬆弛，直到織帶輕輕繞過貼合人偶骨盆。消除織帶鬆弛部分時，應盡量使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡量平順自然。
	3.2.6.5.8.4 將一隻手指置於織帶對角線部位後方、人偶胸骨高度處。將織帶水平往前拉，遠離胸部，並讓織帶僅依捲收器機制的力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。
	3.2.6.5.8.5 依上述步驟執行後，安全帶應繞過人偶胸骨總成及肩部鎖骨，處於自然位置。若情況並非如此，例如安全帶接近或接觸頸部，或位於肩部旋轉調整螺絲上方，而安全帶上部固定器可以調整，則應降低該固定器，並重複步驟3.2.6.5.8.3及3.2.6.5.8.4。
	3.2.6.5.8.6  重複步驟3.2.6.5.8.3及3.2.6.5.8.4之後，上部固定器應可降至合適高度，足以確保安全帶處於自然位置。這可能需要多次嘗試。
	3.2.6.5.8.7 肩部安全帶荷重計嚴重影響安全帶之自然位置時，可使用細的非金屬線纜或繩線從上方支撐荷重計。


	3.2.6.6 人偶量測

	3.2.7 試驗參數
	3.2.7.1 固定壁(Barrier)
	3.2.7.2 速度
	3.2.7.2.1 測量車輛速度之位置應盡可能靠近撞擊點。
	3.2.7.2.2 前述目標速度應為50km/h ± 1km/h。將實際試驗速度記錄於試驗資料。

	3.2.7.3 車門開啟力量
	3.2.7.3.1 確認沒有任何車門於試驗過程中鎖上。
	3.2.7.3.2 使用連接於外部把手的彈簧拉力計(Spring-pull)試著開啟每扇車門（依序前車門至後車門）。除非無法執行，否則開門力量應垂直施加於車門水平平面。車輛業者得說明施力角度的合理變化。逐步增加彈簧拉力計上的施力直到車門開啟（最大500N）。若車門無法開啟，則記錄此情況後試著使用車內把手解鎖，之後再嘗試使用連接於外部把手的彈簧拉力計開啟車門。在試驗資料中記錄開啟車門至45度所需力量。
	3.2.7.3.3 若施加500N車門仍無法開啟，可嘗試同側的相鄰車門。若該車門正常開啟，再試一次第一扇車門。
	3.2.7.3.4 若車門仍無法開啟，在試驗資料中記錄使用極大手力能否開啟車門或是否需要工具。
	3.2.7.3.5  對於配備滑門的車輛，應記錄成人足以開啟車門至可逃離開口所需的力量，而非開啟車門至45度的力量。

	3.2.7.4 人偶移除
	3.2.7.4.1 在不要移動座椅下嘗試移除人偶。
	3.2.7.4.2 若無法在座椅原始位置移除人偶，則將椅背後傾，再嘗試移除一次，並記下人偶受困之任何情形。
	3.2.7.4.3 若仍無法移除人偶，嘗試將座椅沿滑軌向後移動。
	3.2.7.4.4 若仍無法移除人偶，得將座椅自車輛卸除。
	3.2.7.4.5 記錄移除人偶所使用的方法。

	3.2.7.5 潰縮量測


	3.3 側方撞擊試驗規章 V1.0
	3.3.1 車輛整備
	3.3.1.1 空車重量
	3.3.1.1.1 燃油箱之容量依車輛業者宣告。該容量於本規章稱為「燃油箱容量」(Fuel tank capacity)。
	3.3.1.1.2 利用虹吸原理盡可能抽出燃油箱內的燃油，再讓車輛運轉至燃油耗盡。
	3.3.1.1.3 以汽油密度0.745g/ml或柴油密度0.840g/ml換算燃油箱容量之重量。將數據記錄於試驗資料(Test detail)。
	3.3.1.1.4 重新於燃油箱內，加入相當於燃油箱容量90%重量的燃油、水或其他配重。
	3.3.1.1.5 檢查油位，若需要可加至最高位。同樣地，其他液體若需要也可加至最高位。
	3.3.1.1.6 確認車上已備有備胎及其他隨車工具，除此之外，車內不應有其他物品。
	3.3.1.1.7 確認所有輪胎已依車輛業者指示的半負載(Half load)進行充氣。
	3.3.1.1.8 測量前軸及後軸重量，並估算車輛之總重量。此重量即為車輛「空車重量」，將該數據記錄於試驗資料。
	3.3.1.1.9 分別於四輪測量並記錄四個輪弧距地高(Ride height)。

	3.3.1.2 參考負載(Reference Loads)
	3.3.1.2.1將第一排兩座椅皆調整至中間位置，該位置可能不是最終試驗位置。若該位置沒有段位，則將座椅向後調整至最接近的段位（詳見3.3.5）。
	3.3.1.2.2 將相當於WorldSID百分之五０成年男性人偶之重量（75kg）放置駕駛座椅位置。
	3.3.1.2.3在車輛行李廂放置重量，直到車輛總重量（前軸及後軸重量總和）超過空車重量（如3.3.1.1.8）100kg。應使用一般狀態的行李廂，即不應摺疊後排座椅來增加行李廂容量。將重量盡可能均勻攤放於行李廂底部，若無法均勻放置，則將重量集中於行李廂中間。
	3.3.1.2.4 於駕駛座及乘客座椅後方之試驗用兒童保護裝置，分別放置相當於Q10及Q6兒童人偶之重量（36kg及23kg）。若此時無法使用兒童保護裝置，則於人偶重量分別加上2kg及7kg之預設重量(Default masses)
	3.3.1.2.5僅在測量雙人座車輛時，兒童人偶及兒童座椅之重量不會計入參考負載。對於後方空間有限的車輛，兒童座椅及兒童人偶仍會計入參考負載。
	3.3.1.2.6 將車輛前後移動，使輪胎及避震系統「適應(Settle)」車上額外的重量。測量車輛前軸及後軸重量，該負載即為「輪軸參考負載」(Axle reference load)，而車輛總重量即為其「參考車重」(Reference mass)。
	3.3.1.2.7 將輪軸參考負載及參考車重記錄於試驗資料。
	3.3.1.2.8 於輪拱(Wheel arch)與輪心(Wheel centre)同橫向平面處測量並記錄輪弧距地高，四個輪胎皆須測量。
	3.3.1.2.9 移除行李廂、第一排及後排座椅上的重量。

	3.3.1.3 R點
	3.3.1.3.1 車輛業者將宣告相對於車輛結構部位之 R點位置。判定該點位置。
	3.3.1.3.2 於車輛駕駛側 X（縱向）座標上標記一點，理論上，此點與R點位置誤差不應超過1mm。
	3.3.1.3.3 於駕駛側R點位置後方250mm處設標示。此為目標撞擊點。
	3.3.1.3.4 畫一垂直線穿過目標撞擊點。
	3.3.1.3.5 於車輛側方標示所有與目標撞擊點相同X座標的點延伸至車頂，這些點應與撞擊點位於相同垂直橫向平面。
	3.3.1.3.6 使用一段與車身顏色對比鮮明的膠帶，以膠帶一邊將各點連接。於膠帶上清楚標示哪一邊與撞擊點對齊，此一邊可用以評估碰撞壁與撞擊點對準。

	3.3.1.4 車輛整備
	3.3.1.4.1移除行李廂地毯、備胎及其他工具或千斤頂。備胎只有在不會影響車輛碰撞性能下得以移除。
	3.3.1.4.2確保車輛電瓶已連接，盡可能置於標準位置。確認儀錶板之空氣囊電路指示燈是否顯示正常。
	3.3.1.4.3將車載資料擷取設備安裝於車輛行李廂內，並裝配所有相關電線、電線盒及電源。
	3.3.1.4.4 將相當於WorldSID百分之五０成年男性人偶（75kg）之重量置於車輛駕駛座（第一排座椅皆調整至中間位置）。
	3.3.1.4.5 於駕駛座及乘客座椅後方之試驗用兒童保護裝置，分別放置相當於Q10及Q6兒童人偶之重量（36kg及23kg）。若此時無法使用兒童保護裝置，則於人偶重量分別加上2kg及7kg之預設重量。
	3.3.1.4.6 測量車輛前後軸重量，並與3.3.1.2.6之參考重量相比。
	3.3.1.4.7 車輛總重量與參考車重差異不應超過1%。各輪軸負載與其輪軸參考負載之差異不應超過5%或20kg（取兩者當中較低者）。若車輛不符合此規定，則得移除或添加不影響結構碰撞性能的物品。燃油箱配重程度（相當於燃油箱90%重量）亦可調整，以達成所要之輪軸重量。任何用來增加車輛重量的物品應穩固地安裝於車輛上。
	3.3.1.4.8重複3.3.1.4.6及3.3.1.4.7步驟，直到前軸、後軸重量及車輛總重量位於3.3.1.4.7所設範圍內。
	3.3.1.4.9 對於純電動車輛，若車輛總重量與參考車重之差異無法小於25kg，則總重量與參考車重之差異應在2%以內。
	3.3.1.4.10 將最終輪軸重量記錄於試驗資料。


	3.3.2 人偶整備及查驗(Certification)
	3.3.2.1 通則
	3.3.2.1.1 WorldSID百分之五０成年男性試驗人偶應安裝於駕駛座，該人偶應符合2013年5月ISO 15830第1至4部分詳列之規格，並符合2014年10月3日WG5 N1041第四次修訂之修訂條文。
	3.3.2.1.2 關於兒童人偶的整備細節及查驗，詳見 3.8兒童保護試驗規章。

	3.3.2.2 查驗
	3.3.2.2.1 人偶每經4次撞擊試驗後，應重新進行WorldSID百分之五０成年男性人偶查驗。
	3.3.2.2.2 IR Tracc長度計算步驟詳列於Euro NCAP技術通報TB017(Technical Bulletin TB017)。
	3.3.2.2.3 若某傷害指數(Injury criterion)達到或超過其正常接受範圍（如頭部傷害指數HIC達700），則該部位應重新查驗。
	3.3.2.2.4 若人偶任一部位於試驗中損壞，則該部位應以完全查驗之零件(Fully certified component)替換。
	3.3.2.2.5 人偶查驗證書(Certificate)副本應檢附於完整試驗報告。

	3.3.2.3 WorldSID百分之五０成年男性人偶配件及調整
	3.3.2.3.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶兩側皆應安裝半臂總成(Half arm assembly)。
	3.3.2.3.2 人偶可安裝Build level E踝關節。

	3.3.2.4 人偶衣著及鞋履
	3.3.2.4.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶。
	3.3.2.4.1.1 人偶應穿著無袖上衣或改良版可移除衣袖式上衣。


	3.3.2.5 WorldSID百分之五０成年男性人偶試驗條件
	3.3.2.5.1 人偶溫度
	3.3.2.5.1.1 人偶的溫度必須穩定，介於20.6℃至22.2℃之間。
	3.3.2.5.1.2 為達穩定溫度，試驗前應將人偶放置(Soaking)於上述溫度範圍內至少1小時。
	3.3.2.5.1.3 試驗前至少5小時開始，每隔一段時間（不得超過10分鐘）測量駕駛人偶溫度，且試驗前5分鐘內須測量1次。
	3.3.2.5.1.4 應使用人偶裝載之感測器測量溫度，感測器應置於胸部非撞擊側第一肋骨之藍色帶子上，其儘可能遠離脊椎箱(Spine box)。
	3.3.2.5.1.5 試驗產出資料中，應檢附一份溫度數值。

	3.3.2.5.2 人偶關節
	3.3.2.5.2.1  將人偶放置於指定溫度範圍內至少5小時，以穩定其溫度。
	3.3.2.5.2.2 調整肩部螺絲之扭矩(Torque)，使手臂於其樞軸(Pivot)之維持力(Holding force)達1至2g。
	3.3.2.5.2.3 對於腿部之可調整關節，應調整作用於常摩擦面之張緊螺絲(Tensioning screw)或螺栓，使其維持力達1至2g。
	3.3.2.5.2.4 設定人偶關節鬆緊度(Stiffnesses)應盡可能接近試驗時間，無論如何不可超過試驗前24小時。
	3.3.2.5.2.5 從設置四肢關節之鬆緊度至試驗前5分鐘這段期間內，將人偶溫度維持於允許的溫度範圍內。


	3.3.2.6 WorldSID百分之五０成年男性人偶塗色及標記
	3.3.2.6.1 應於人偶預定塗色之區域，以下方詳列之範圍黏貼紙膠帶。膠帶應徹底塗滿下列指定顏色，唯駕駛頭部僅於膠帶邊緣塗色，顏料應於接近試驗時間時塗上，以確保撞擊時顏料未乾。

	3.3.2.7 試驗後人偶檢查
	3.3.2.7.1 試驗後應立即以目視檢查所有人偶狀況。
	3.3.2.7.2 若有任何斷裂或皮膚破裂之情形，應記錄於試驗資料，此時人偶參考3.3.2.2重新查驗。
	3.3.2.7.3 若有任何螺絲鬆開或脫離，應重新鎖緊至指定扭矩，若需要也可替換。


	3.3.3 感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)
	3.3.3.1 人偶感測器及資料擷取系統設置
	3.3.3.1.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶之感測器及資料擷取系統應設定至得以記錄下列頻道。另可記錄額外頻道。
	3.3.3.1.2  若WorldSID百分之五０成年男性人偶具有45個以上的頻道，則僅能使用人偶內部的資料擷取系統。若頻道數少於45個，則檢測機構可酌情決定是否使用連接線連至外部資料擷取系統之方式進行(Umbillical cable)。關於兒童人偶之感測器及資料擷取系統設置，詳見3.8兒童乘員保護試驗規章。

	3.3.3.2 車輛感測器及資料擷取系統設置
	3.3.3.2.1 於車輛非撞擊側之B柱安裝一加速規，並以橫向（Ay）安裝。
	3.3.3.2.2 移除地毯及其他需移除之內飾板(Interior trim)，露出B柱正下方之門檻(Sill)。
	3.3.3.2.3 將加速規的安裝板水平穩固地固定在B柱正下方之門檻上。
	3.3.3.2.4 將加速規固定在安裝板上。確認加速規為水平狀態（容許誤差±5度）。

	3.3.3.3 台車與碰撞壁之感測器及資料擷取系統設置
	3.3.3.3.1 台車重心應安裝一加速規，並以車頭/車尾方向安裝（Ax）。


	3.3.4 車室(Passenger compartment)調整
	3.3.4.1 設定綜覽
	3.3.4.2 座椅調整
	3.3.4.2.1  調整座椅的可調整式腰部支撐，使其位於最低、縮回或洩氣(Deflated)的調整位置。
	3.3.4.2.2  任何提供額外調整支撐的部位，使其位於最低或最開放的調整位置。
	3.3.4.2.3  將可調整式座墊長度調整至縮回位置。
	3.3.4.2.4  將可調整式腿部支撐系統調整至最後方的位置。
	3.3.4.2.5  將可調整式踏板調整至完全向前的位置（朝向車輛前方）。

	3.3.4.3 座椅標記
	3.3.4.3.1 於座墊後方確認並標記一個座椅參考點(SRP1)。
	3.3.4.3.2 若可調整座墊俯仰角，則於參考點SRP1向前至少300mm處，確認並標記第二個參考點SRP2，畫一線通過這兩參考點。
	3.3.4.3.3 找出並標記座墊之縱向中線。通過SRP1的垂直縱向平面與座墊上方表面之交線，決定凹背式單人座椅(Bucket seat)座墊之縱向中線。
	3.3.4.3.4 若第一排座椅為長椅(Bench seat)，則在座墊上找出並標記通過方向盤中線之垂直縱向平面與座墊上方表面之縱向交線。

	3.3.4.4 調整座椅位置
	3.3.4.4.1 使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.3.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最上方的垂直位置。
	3.3.4.4.2 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將3.3.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最後方的位置。
	3.3.4.4.3  判定並記錄座墊俯仰角的角度範圍，僅使用主要調整座墊俯仰角的控制器，將俯仰角設在中間角度。
	3.3.4.4.4 使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.3.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最低的垂直位置。確認座椅仍位於導軌最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.3.4.4.5 使用主要控制前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.3.4.4.6 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最前方。記錄SRP1的X位置。
	3.3.4.4.7 測量並標記中點向後20mm的X位置（MP+20mm）。
	3.3.4.4.8 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至3.3.4.4.7標記之X位置，或若無法做到，則調整至3.3.4.4.7標記位置向後的第一個X位置。若無法將座椅精準置於中點向後20mm處，則選擇向後且最接近的下一個設定。
	3.3.4.4.9  部分車輛於最後步驟（3.3.4.4.8）可能會改變座墊俯仰角，此為可接受的情況。
	3.3.4.4.10  以座椅參考點SRP1記錄試驗座椅位置。乘客座椅設定應盡可能與駕駛座設定相同。

	3.3.4.5 方向盤設置
	3.3.4.5.1 考量所有伸縮(Telescopic)及傾斜調整後，將方向盤設在幾何最高駕駛位置(Geometric highest driving position)，使腿部及胸部具有足夠間隙。

	3.3.4.6 後座設置（若可調整）
	3.3.4.6.1  若車輛後座可調整，則將座椅前後位置、椅背角度調整至與前方偏置撞擊試驗時相同。


	3.3.5 人偶位置及量測
	3.3.5.1 決定駕駛座H點
	3.3.5.1.1  調整椅背，使H點人體模型的軀幹盡可能接近車輛業者正常使用建議。若無建議，則調整至垂直向後23±1度。
	3.3.5.1.2  駕駛及乘客座椅之椅背角度及底座應調整至相同位置。
	3.3.5.1.3  放一塊細棉布(Muslin cloth)於座椅上，將布邊塞進座椅底板(Seat pan)/椅背連接處，但可保持布面寬鬆。
	3.3.5.1.4  將H點人體模型之座板及背板總成放置於座椅中線上。
	3.3.5.1.5  H點人體模型之下腿部及大腿段長度，應分別調整至第50百分位(418mm)及第10百分位(408mm)之位置。
	3.3.5.1.6  將下腿部固定於人體模型，確保膝部樞軸桿(T-bar)之橫桿(Transverse member)與地面保持平行。
	3.3.5.1.7  將右腳掌置於未踩下的加速踏板上，腳跟儘可能往前移，且應記錄與人體模型中線的距離。
	3.3.5.1.8  將左腳平放於腳踏區(Footwell)，與人體模型中線之距離比照右腳。
	3.3.5.1.9  安裝下腿部及大腿配重。
	3.3.5.1.10 將背板(Back pan)向前傾斜至極限位置，並將人體模型拉離椅背。
	3.3.5.1.11 讓人體模型向後滑動，直到與椅背接觸而停止。
	3.3.5.1.12 於臀部角度象限儀及膝部樞軸桿套管正上方交會處，施加兩次10kg之負載至人體模型背板及座板總成上。
	3.3.5.1.13  將人體模型背板靠回椅背。
	3.3.5.1.14 安裝左右臀部配重。
	3.3.5.1.15  左右交替施加軀幹重量。
	3.3.5.1.16 向前傾斜人體模型背板至垂直位置，同時握住膝部樞軸桿，以垂直左右兩側5度搖晃座板，搖晃時不可將雙腳固定。握住膝部樞軸桿，以防止H點人體模型於座墊上向前滑動，再將人體模型背板靠回椅背。
	3.3.5.1.17 將下腿部舉起以重新調整足部位置，再將下腿部放下使腳跟接觸地板，並使腳底平放在未踩下的加速踏板上。
	3.3.5.1.18 檢查橫向水平儀，視實際狀況，於人體模型背板頂部施加側向力(Lateral force)，使其座板保持水平。
	3.3.5.1.19 將椅背角度調整至3.3.5.1.1決定之角度，使用H點人體模型的水平儀及軀幹角度量測儀器測量角度。確保軀幹（背板）與椅背保持接觸，人體模型座板保持水平。
	3.3.5.1.20 若測得角度與目標值誤差超過±1度，則應移除胸部及臀部配重，重新調整椅背，並從3.3.5.1.10將背板向前傾斜開始，重複調整H點人體模型位置的步驟。
	3.3.5.1.21 以容易辨識的車輛結構部位為相對基準點，測量H點位置並記錄於試驗資料。

	3.3.5.2 人偶放置
	3.3.5.2.1  試驗前，人偶不應直接坐在座椅上超過2小時。可將人偶放置車內更久的時間，惟不應放置整晚或類似長度的時間。
	3.3.5.2.2 若已知人偶將放置車內超過2小時，則應於座椅上放置膠合板(Plywood board)，讓人偶坐在上面。如此應能避免座椅不符實際狀況地壓縮(Compression)。
	3.3.5.2.3  若車輛僅有兩扇側門，可能需先裝兒童保護裝置及兒童人偶（3.3.5.3），再於第一排座椅設置駕駛人偶。
	3.3.5.2.4  H點
	3.3.5.2.4.1 僅使用控制座椅前後移動的控制器，將試驗座椅移至最後方的位置，方便放置人偶。
	3.3.5.2.4.2 將人偶置於座椅上，使其正中矢狀切面(Mid-sagittal plane)對齊中線標記，並將上部軀幹靠在椅背上。
	3.3.5.2.4.3 以前後及橫向搖晃動作，使骨盆向後貼合座椅。
	3.3.5.2.4.4 為確保可重複放置及固定之骨盆位置，確認整個骨盆與座墊確實接觸。
	3.3.5.2.4.5 為確保下腹部肋骨可重複放置，確認肋骨位於骨盆腔(Pelvis flesh)內，而非骨盆腔上方。
	3.3.5.2.4.6 將座椅連同人偶移至3.3.4.4.10定義之試驗座椅位置。若因碰到膝部而無法移至該試驗座椅位置，則將目標試驗座椅位置逐步向後修改，直到膝部至少有5mm間隙為止，並依此修改目標H點。
	3.3.5.2.4.7 確認H點相當接近（±10mm）3.3.5.1.21之目標H點，若目標H點已修改，則依3.3.5.2.4.6定義。否則，重複步驟3.3.5.2.4.3。若仍無法符合，則記錄最後方座墊參考點及人偶H點，接著進行下個步驟。
	3.3.5.2.4.8 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展右腿並使鞋底平放於加速踏板上，鞋跟應接觸地板平底處(Floor pan)。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.3.5.2.4.9 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展左腿並使鞋底平放於置腳板(Footrest)或地板（若未配備置腳板）上，鞋跟應接觸地板。若碰到脛骨，則將足部向後朝座椅移動，直到有5mm的間隙。若沒有踝關節，導致足部無法平放於地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.3.5.2.4.10 調整人偶H點，以符合依3.3.5.1紀錄之WorldSID H點座標（容許誤差±10mm），以X座標為優先。

	3.3.5.2.5 頭部及軀幹
	3.3.5.2.5.1 調整人偶，使胸部傾斜感測器符合車輛業者宣告之角度。
	3.3.5.2.5.2 若車輛業者未宣告肋骨角度且椅背角度為23 ± 1度，則調整人偶，使其胸部感測器讀數為−2度（朝下2度）± 1度。
	3.3.5.2.5.3 若未宣告肋骨角度且椅背角度非為23度±1度，則無須再調整肋骨角度。
	3.3.5.2.5.4 調整人偶頸套(Neck bracket)，使頭部水平盡可能接近0 ± 1度。

	3.3.5.2.6 腿部及足部
	3.3.5.2.6.1 重複3.3.5.1.7及3.3.5.1.8，進行最後的足部及腿部位置調整。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板/地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟盡可能向前移且與地板接觸。
	3.3.5.2.6.2 膝部間隔距離並未規定，惟應優先考量下列條件：
	3.3.5.2.6.3 膝部/腿部距轉向機柱護蓋(Steering shroud)與中控台(Centre console)有5mm的間隙。
	3.3.5.2.6.4 足部及腳踝位置穩定。
	3.3.5.2.6.5 雙腿盡可能與矢狀切面平行。

	3.3.5.2.7 手臂
	3.3.5.2.7.1 肋骨角度感測器與手臂角度之水平夾角(Differential angle)須達32度，將雙臂置於由上往下第一個符合此要求之鎖定位置(Detent)。

	3.3.5.2.8 安全帶
	3.3.5.2.8.1 依實際狀況，先將安全帶上部固定器調整至車輛業者第50百分位設計位置。若未提供設計位置，則將可調整的安全帶上部固定器設於中間位置或向上最接近的段位。
	3.3.5.2.8.2 將安全帶小心圍繞試驗人偶，並正常扣上。
	3.3.5.2.8.3 消除腰部織帶鬆弛，直到織帶輕輕繞過貼合人偶骨盆周圍。消除織帶鬆弛部分時，應盡可能使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡可能平順自然。
	3.3.5.2.8.4 將一隻手指置於織帶對角線部位後方且人偶胸骨高度處。將織帶水平往前拉，遠離胸部，並讓織帶僅依捲收器機構的力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。
	3.3.5.2.8.5 依上述步驟執行後，安全帶應圍繞人偶胸骨及肩部鎖骨，處於自然位置。若情況並非如此，例如安全帶接近或接觸頸部，或位於肩部旋轉調整螺絲上，而安全帶上部固定器可以調整，則應降低該固定器，並重複步驟3.3.5.2.8.3及3.3.5.2.8.4。
	3.3.5.2.8.6 重複步驟3.3.5.2.8.3及3.3.5.2.8.4後，上部固定器應降至合適高度，足以確保安全帶處於自然位置。這可能須要多次嘗試。
	3.3.5.2.8.7 安全帶位置調整好後，應於試驗人偶胸部標記安全帶位置，以確保不再有調整。同時，在安全帶上於導帶環高度處標記，以利於試驗準備期間維持初始張力。
	3.3.5.2.8.8 測量人偶鼻子與對角式織帶的垂直距離。
	3.3.5.2.8.9 測量對角式織帶與車門/車窗的水平距離。

	3.3.5.2.9 人偶位置調整好後，依照3.3.5.4進行量測並記錄人偶位置，再依3.3.1.3所述決定撞擊位置。

	3.3.5.3 兒童保護裝置(CRS)安裝及兒童人偶放置
	3.3.5.4 人偶位置量測

	3.3.6 碰撞壁及台車
	3.3.6.1 台車整備
	3.3.6.1.1 移動式可變形碰撞壁(Mobile Deformable Barrier，MDB)包含一碰撞塊及一輛台車。
	3.3.6.1.2 總重量應為1300 ± 20kg。
	3.3.6.1.3 重心應位於距離縱向中心垂直平面10mm以內、前軸後方1000 ± 30mm、距地高500 ± 30mm處。
	3.3.6.1.4 碰撞塊前方表面與MDB重心的距離應為2000 ± 30mm。
	3.3.6.1.5 撞擊前，碰撞壁高度應滿足下述靜態量測要求：樑構件(Beam element)前方表面最高處(上下排組塊交會處）之距地高為550mm ± 5mm。
	3.3.6.1.6 台車前後輪距應為1500 ± 10mm。
	3.3.6.1.7 台車軸距應為3000 ± 10mm。
	3.3.6.1.8 台車可配備緊急中止系統。此為非強制選項，可選擇無此系統的試驗設備進行試驗。
	3.3.6.1.9  將台車所有輪胎充氣至相同胎壓。
	3.3.6.1.10 沿碰撞壁垂直中線畫線，此可用於檢查碰撞壁與受驗車輛撞擊位置之對準。
	3.3.6.1.11 測量台車左側及右側的軸距。
	3.3.6.1.12 依3.3.6.1.11決定軸距平均值，並記錄於試驗資料。
	3.3.6.1.13 將台車前後輪距記錄於試驗資料。
	3.3.6.1.14 確保重量盡可能左右平均分佈。
	3.3.6.1.15 將各輪測得之最終重量記錄於試驗資料。


	3.3.7 試驗參數
	3.3.7.1 撞擊速度
	3.3.7.1.1 測量台車速度之位置應盡可能靠近撞擊點。
	3.3.7.1.2 目標速度應為50km/h ± 1km/h，並將實際試驗速度記錄於試驗資料。

	3.3.7.2 撞擊後煞車(Post-Impact Braking)
	3.3.7.2.1 須避免碰撞壁與車輛發生二次撞擊。其可為台車之緊急煞車系統或其他方式，惟僅能於首次撞擊後致動。
	3.3.7.2.2 不應於首次撞擊點開始煞車，否則台車將於試驗過程中減速。

	3.3.7.3 對準
	3.3.7.3.1 在車輛與碰撞壁保持接觸的狀態下，將一小鉚釘以膠帶貼於可變形碰撞壁中線上，盡可能靠近首次接觸點。
	3.3.7.3.2  鉚釘應對準先前標記於車輛（3.3.1.3）之撞擊點垂直線(Vertical impact point line)。
	3.3.7.3.3 試驗後，若鉚釘之標記不在下述容許方格(Tolerance square)內，則將以影片分析嘗試評估對準。水平及垂直對準皆應註記於試驗報告。
	3.3.7.3.4 目標對準= 碰撞壁中線位於R點後方250mm ± 25mm之平面。
	3.3.7.3.5 目標垂直對準= ± 25mm。

	3.3.7.4 試驗後
	3.3.7.4.1 車門開啟
	3.3.7.4.1.1 確認沒有任何車門於試驗過程中開啟或局部開啟，包括行李廂蓋(Boot lid)及任何可移動式車頂。應留下照片佐證並檢附於試驗報告。
	3.3.7.4.1.2 撞擊側車門把手應立即以膠帶覆蓋，以避免意外開啟。應取得門板(Door skin)與門框(Door aperture)間之參考量測值，以確保於試驗與檢查間車門未移動或遭受干擾。
	3.3.7.4.1.3 確認非撞擊側車門未上鎖，且手動將車門開啟（依序前車門至後車門）。
	3.3.7.4.1.4 若車門無法開啟，則將此情況記錄於試驗資料。


	3.3.7.5 人偶移除
	3.3.7.5.1 在不要移動駕駛座下嘗試移除人偶。
	3.3.7.5.2 若無法在座椅原始位置移除人偶，則將椅背後傾，再嘗試移除一次。
	3.3.7.5.3 若仍無法移除人偶，嘗試將座椅沿滑軌向後滑動，或移除方向盤。
	3.3.7.5.4 若仍無法移除人偶，得將座椅自車輛卸除。



	3.4 側方立柱撞擊試驗規章 V1.0
	3.4.1 車輛整備
	3.4.1.1 空車重量
	3.4.1.1.1 燃油箱之容量依車輛業者宣告。該容量於本規章稱為「燃油箱容量」(Fuel tank capacity)。
	3.4.1.1.2 利用虹吸原理盡可能抽出燃油箱內的燃油，再讓車輛運轉至燃油耗盡。
	3.4.1.1.3 重新於燃油箱內，加入相當於燃油箱容量重量的燃油、水或其他配重。
	3.4.1.1.4 檢查油位，若需要可加至最高位。同樣地，其他液體若需要也可加至最高位。
	3.4.1.1.5 確認車上已配備備胎及其他隨車工具，除此之外，車內不應有其他物品。
	3.4.1.1.6 確認所有輪胎已依車輛業者指示的半負載(Half load)進行充氣。
	3.4.1.1.7 測量前軸及後軸重量，並估算車輛之總重量。此重量即為車輛「空車重量」，並將該數據記錄於試驗資料。
	3.4.1.1.8 分別於四輪測量並記錄四個輪弧距地高(Ride height)。

	3.4.1.2 額定貨物及行李重量
	3.4.1.2.1 額定貨物及行李重量計算方式如下：將設計總重(Maximum permitted laden mass)減去測得之空車重量與額定乘員重量。其中額定乘員重量等於額定乘員數乘以68 kg，設計總重則列於車輛業者標示處，通常位於引擎室。

	3.4.1.3 參考負載(Reference Loads)
	3.4.1.3.1 將第一排兩座椅皆調整至中間位置，該位置可能不是最終試驗位置。若該位置沒有段位，則將座椅向後調整至最接近的段位。
	3.4.1.3.2  將相當於WorldSID百分之五０成年男性人偶的重量(75kg）放置駕駛座椅位置。
	3.4.1.3.3 於車輛行李廂放置額定貨物及行李重量或136kg（取兩者當中較低者）。應使用一般狀態的行李廂，即不應摺疊後排座椅來增加行李廂容量，且該重量盡可能均勻攤放於行李廂底部，若無法均勻放置，則將重量集中於行李廂中間。
	3.4.1.3.4 將車輛前後移動，使輪胎及避震系統「適應(Settle)」車上額外的重量。測量車輛前後軸負載，該負載即為「輪軸參考負載」(Axle reference load)，而車輛總重量即為其「參考車重」(Reference mass)。
	3.4.1.3.5 將輪軸參考負載及參考車重記錄於試驗資料。
	3.4.1.3.6 於輪拱(Wheel arch)與輪心(Wheel centre)同橫向平面處測量並記錄輪弧距地高，四個輪胎皆須測量。
	3.4.1.3.7 移除行李廂及第一排座椅人偶的重量。

	3.4.1.4 撞擊位置
	3.4.1.4.1 以量測三次元座標之探針(Pointer)測量車輛維度並設標記點。
	3.4.1.4.2 「撞擊參考線」(Impact Reference Line)係指於受驗車輛駕駛側，由以下兩者交會所組成：車輛外部表面、人偶依3.4.5放置駕駛座時通過其頭部重心(Centre of gravity)之垂直平面。此垂直平面與車輛縱向中心線呈75度，如圖1所示。
	3.4.1.4.3 於車輛駕駛側外部，由車頂至門檻(Sill)標記撞擊參考線。
	3.4.1.4.4 使用一段與車身顏色對比鮮明的膠帶，以膠帶一邊將標記點連接起來。於膠帶上清楚標示哪一邊與撞擊參考線對齊，此一邊可用以評估車輛與立柱之對準。

	3.4.1.5 車輛整備
	3.4.1.5.1 移除行李廂地毯、備胎及其他工具或千斤頂。備胎只有在不影響車輛碰撞性能下得以移除。
	3.4.1.5.2 確保車輛電瓶已連接，盡可能置於標準位置。確認儀錶板之空氣囊電路指示燈是否顯示正常。
	3.4.1.5.3 將車載資料擷取設備安裝於車輛行李廂內，並裝配所有相關電線、電線盒及電源。
	3.4.1.5.4 將約為額定貨物及行李重量之重量放入行李廂內。
	3.4.1.5.5 將相當於WorldSID 百分之五０成年男性人偶（75kg）之重量置於車輛駕駛座（第一排座椅皆調整至中間位置）。
	3.4.1.5.6 測量車輛前後軸負載，並與3.4.1.3.4決定之參考車重相比。
	3.4.1.5.7 車輛總重量與參考車重（如3.4.1.3）差異不應超過1%。各輪軸負載與其輪軸參考負載之差異不應超過5%或20kg（取兩者當中較低者）。若車輛無法符合此要求，則得移除或添加不影響結構碰撞性能之物品。燃油箱配重程度（相當於燃油箱100%(應為100%)重量）亦可調整，以達成所要之輪軸負載。任何用來增加車輛重量的物品應穩固地安裝於車輛上。
	3.4.1.5.8 重複3.4.1.5.6及3.4.1.5.7步驟，直到前軸、後軸重量及車輛總重量位於3.4.1.5.7所設範圍內。
	3.4.1.5.9 對於純電動車輛，若車輛總重量與參考車重之差異無法小於25kg，則總重量與參考車重之差異應在2%以內。
	3.4.1.5.10 將最終輪軸重量記錄於試驗資料。


	3.4.2 人偶整備及查驗(Certification)
	3.4.2.1 通則
	3.4.2.1.1 WorldSID百分之五０成年男性試驗人偶應安裝於駕駛座，該人偶應符合2013年5月ISO 15830第1至4部分詳列之規格，並符合2014年2月11日WG5 N1041第三次修訂之修訂條文。

	3.4.2.2 查驗
	3.4.2.2.1 人偶每經4次撞擊試驗後，應重新進行WorldSID百分之五０成年男性人偶查驗。
	3.4.2.2.2  IR Tracc長度計算步驟參見Euro NCAP技術通報TB017(Technical Bulletin TB017)。
	3.4.2.2.3 若某傷害指數(Injury criterion)達到或超過其正常接受範圍（如頭部傷害指數HIC達700），則該部位應重新查驗。
	3.4.2.2.4 若人偶任一部位於試驗中損壞，則該部位應以完全查驗之零件(Fully certified component)替換。
	3.4.2.2.5 人偶查驗證書(Certificate)副本應檢附於完整試驗報告。

	3.4.2.3 人偶配件及調整
	3.4.2.3.1 WorldSID百分之五０成年男性人偶兩側皆應安裝半臂總成(Half arm assembly)。
	3.4.2.3.2 人偶可安裝build level E踝關節。

	3.4.2.4 人偶衣著及鞋履
	3.4.2.4.1 人偶應穿著無袖上衣或改良版可移除衣袖式上衣。

	3.4.2.5 人偶試驗條件
	3.4.2.5.1 人偶溫度
	3.4.2.5.1.1  人偶的溫度必須穩定，介於攝氏20.6℃至22.2℃之間。
	3.4.2.5.1.2  為達穩定溫度，試驗前應將人偶放置(Soaking)於上述溫度範圍內至少1小時。
	3.4.2.5.1.3  試驗前至少5小時開始，每隔一段時間（不得超過10分鐘）測量駕駛人偶溫度，且試驗前5分鐘內須測量1次。
	3.4.2.5.1.4  試驗產出資料中，應檢附一份溫度數值。
	3.4.2.5.1.5  應使用人偶裝載之感測器測量溫度，感測器應置於胸部非撞擊側第一肋骨之藍色帶子上，其盡可能遠離脊椎箱(Spine box)。

	3.4.2.5.2 人偶關節
	3.4.2.5.2.1  將人偶放置於指定溫度範圍內至少5小時，以穩定其溫度。
	3.4.2.5.2.2 調整肩部螺絲之扭矩(Torque)，使手臂於其樞軸(Pivot)之維持力(Holding force)達1至2g。
	3.4.2.5.2.3  對於腿部之可調整關節，應調整作用於常摩擦面之張緊螺絲(Tensioning screw)或張緊螺栓(Tensioning bolt)，使其維持力達1至2g。
	3.4.2.5.2.4 設定人偶關節鬆緊度(Stiffnesses)應盡可能接近試驗時間，無論如何不可超過試驗前24小時。
	3.4.2.5.2.5 從設置四肢關節之鬆緊度至試驗前10分鐘這段期間內，將人偶溫度維持於允許的溫度範圍內。


	3.4.2.6 人偶塗色
	3.4.2.6.1 應於人偶預定塗色之區域，以下方詳列之範圍黏貼紙膠帶。膠帶應徹底塗滿下列指定顏色，唯駕駛頭部僅於膠帶邊緣塗色，顏料應於接近試驗時間時塗上，以確保撞擊時顏料未乾。

	3.4.2.7 試驗後人偶檢查
	3.4.2.7.1  試驗後應立即以目視檢查所有人偶狀況。若有任何斷裂或皮膚破裂之情形，應記錄於試驗資料，此時人偶參考3.4.2.2重新查驗。
	3.4.2.7.2 若有任何螺絲鬆開或脫離，應重新鎖緊至指定扭矩，若需要也可替換。


	3.4.3 感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)
	3.4.3.1 人偶感測器及資料擷取系統設置
	3.4.3.1.1  WorldSID百分之五０成年男性人偶之感測器及資料擷取系統應設定至得以記錄下列頻道。另可記錄額外頻道。
	3.4.3.1.2  若WorldSID百分之五０成年男性人偶具有45個以上的頻道，則僅能使用人偶內部的資料擷取系統。若頻數道少於45個，則檢測機構可酌情決定是否使用連接線連接至外部資料擷取系統之方式進行(Umbillical cable)。

	3.4.3.2 車輛感測器及資料擷取系統設置
	3.4.3.2.1 於車輛非撞擊側之B柱安裝一加速規，並以橫向（Ay）安裝。
	3.4.3.2.2 移除地毯及其他需移除之內飾板(Interior trim)，露出B柱正下方的門檻(Sill)。
	3.4.3.2.3 將加速規的安裝板水平穩固地安裝於門檻上。
	3.4.3.2.4 將加速規固定在安裝板上。確認加速規為水平狀態（容許誤差±5度）。

	3.4.3.3 台車感測器及資料擷取系統設置
	3.4.3.3.1 台車中線之結構處（靠近重心）應安裝一加速規，並以移動方向安裝（Ax）


	3.4.4 車室(Passenger compartment)調整
	3.4.4.1 設定綜覽
	3.4.4.2 座椅調整
	3.4.4.2.1  調整座椅的可調整式腰部支撐，使其位於最低、縮回或洩氣(Deflated)的調整位置。
	3.4.4.2.2 任何提供額外調整支撐的部位，使其位於最低或最開放的調整位置。
	3.4.4.2.3 將可調整式座墊長度調整至縮回位置。
	3.4.4.2.4 將可調整式腿部支撐系統調整至最後方的位置。
	3.4.4.2.5 將可調整式踏板調整至完全向前的位置（朝向車輛前方）

	3.4.4.3 座椅標記
	3.4.4.3.1 於座墊後方確認並標記一個座椅參考點(SRP1)。
	3.4.4.3.2 若可調整座墊俯仰角，則於參考點SRP1向前至少300mm處，確認並標記第二個參考點SRP2，畫一線通過這兩參考點。
	3.4.4.3.3 找出並標記座墊之縱向中線。通過SRP1的垂直縱向平面與座墊上方表面之交線，決定凹背式單人座椅(Bucket seat)座墊之縱向中線。
	3.4.4.3.4 若第一排座椅為長椅(Bench seat)，則在座墊上找出並標記通過方向盤中線之垂直縱向平面與座墊上方表面之縱向交線。

	3.4.4.4 調整座椅位置
	3.4.4.4.1 使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.4.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最上方的垂直位置。
	3.4.4.4.2  使用主要控制座椅前後移動的控制器，將3.4.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最後方的位置。
	3.4.4.4.3  判定並記錄座墊俯仰角的角度範圍，僅使用主要調整座墊俯仰角的控制器
	3.4.4.4.4  使用主要控制座椅垂直移動的控制器，將3.4.4.3.1定義之最後方座椅參考點SRP1調整至最低的垂直位置。確認座椅仍位於滑軌最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.4.4.4.5 使用主要控制前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最後方。記錄SRP1的X位置。
	3.4.4.4.6 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至最前方。記錄SRP1的X位置。
	3.4.4.4.7 測量並標記中點向後20mm的X位置（MP+20mm）。
	3.4.4.4.8 使用主要控制座椅前後移動的控制器，將最後方座椅參考點SRP1調整至3.4.4.4.7標記之X位置，或若無法做到，則調整至3.4.4.4.7標記位置向後的第一個X位置。若無法將座椅精準置於中點向後20mm處，則選擇向後且最接近的下一個設定。
	3.4.4.4.9 部分車輛於最後步驟（3.4.4.4.8）可能會改變座墊俯仰角，此為可接受情況。
	3.4.4.4.10 以座椅參考點SRP1記錄試驗座椅位置。
	3.4.4.4.11 乘客座椅設定應盡可能與駕駛座設定相同。

	3.4.4.5 方向盤設置
	3.4.4.5.1 考量所有伸縮(Telescopic)及傾斜調整後，將方向盤設在幾何最高駕駛位置(Geometric highest driving position)，使腿部及胸部具有足夠間隙。

	3.4.4.6 後座設置（若可調整）
	3.4.4.6.1  若車輛後座可調整，則將其前後位置調整至最後方，椅背角度（若可調整）調整至與前方偏置撞擊可變形碰撞壁試驗時相同。


	3.4.5 人偶位置及量測
	3.4.5.1 決定駕駛座H點
	3.4.5.1.1 調整椅背，使H點人體模型的軀幹盡可能接近車輛業者正常使用建議。若無建議，則調整至垂直向後23±1度。
	3.4.5.1.2 駕駛及乘客座椅之椅背角度及底座應調整至相同位置。
	3.4.5.1.3 放一塊細棉布(Muslin cloth)於座椅上，將布邊塞進座椅底板(Seat pan)/椅背連接處，但可保持布面寬鬆。
	3.4.5.1.4 將H點人體模型的座板及背板總成放置於座椅中線上。
	3.4.5.1.5  H點人體模型之下腿部及大腿段長度，應分別調整至第50百分位(418mm)及第10百分位(408mm)之位置。
	3.4.5.1.6 將下腿部固定於人體模型，確保膝部樞軸桿(T-bar)之橫桿(Transverse member)與地面保持平行。
	3.4.5.1.7 將右腳掌置於未踩下的加速踏板上，腳跟儘可能往前移，且應記錄與人體模型中線的距離。
	3.4.5.1.8 將左腳平放於腳踏區(Footwell)，與人體模型中線之距離比照右腳。
	3.4.5.1.9  安裝下腿部及大腿配重。
	3.4.5.1.10 將背板(Back pan)向前傾斜至極限位置，並將人體模型拉離椅背。
	3.4.5.1.11 讓人體模型向後滑，直到與椅背接觸而停止。
	3.4.5.1.12 於臀部角度象限儀及膝部樞軸桿套管正上方交會處，施加兩次10kg之負載至人體模型背板及座板總成上。
	3.4.5.1.13 將人體模型背板靠回椅背。
	3.4.5.1.14  安裝左右臀部配重。
	3.4.5.1.15  左右交替施加軀幹重量。
	3.4.5.1.16  向前傾斜人體模型背板至垂直位置，同時握住膝部樞軸桿，以垂直左右兩側5度搖晃座板，搖晃時不可將雙腳固定。握住膝部樞軸桿，以防止H點人體模型於座墊上向前滑動，再將人體模型背板靠回椅背。
	3.4.5.1.17 將下腿部舉起以重新調整足部位置，再將下腿部放下使腳跟接觸地板，並使腳底平放於未踩下的加速踏板上。
	3.4.5.1.18 檢查橫向水平儀，視實際狀況，於人體模型背板頂部施加側向力(Lateral force)，使其座板保持水平。
	3.4.5.1.19  將椅背角度調整至3.4.5.1.1決定之角度，使用H點人體模型的水平儀及軀幹角度量測儀器測量角度。確保軀幹（背板）與椅背保持接觸，人體模型座板保持水平。
	3.4.5.1.20  若測得角度與目標值誤差超過 ±1度，則應移除胸部及臀部配重，重新調整椅背，並從3.4.5.1.10將背板向前傾斜開始，重複調整H點人體模型位置的步驟。
	3.4.5.1.21  以容易辨識的車輛結構部位為相對基準點，測量H點位置並記錄於試驗資料。

	3.4.5.2 頭部保護裝置(Head Protection Device，HPD)標記
	3.4.5.2.1 使用3.4.5.1.21測得之第一排座椅H點位置，計算並記錄第一排座椅第5百分位女性及第95百分位男性之頭部重心位置，以決定頭部重心方塊(CoG-box)之四角：
	3.4.5.2.2  車輛業者應提供第5百分位及第95百分位之座椅調整位置。
	3.4.5.2.3 使用後座鞭甩規章(Rear Whiplash)所測得之後座H點位置，計算並記錄後座最前方與最後方座椅位置其分別對應之頭部重心位置：
	3.4.5.2.4  HPD評估區域為包覆頭部重心方塊的圓角矩形，與方塊上邊及前後邊緣間距為82mm，與底部邊緣間距為52mm。空氣囊下方圓角的半徑可從82mm縮減至重心方塊下方52mm。
	3.4.5.2.5 該區域之橫邊應平行於地面參考平面(Ground reference level)，豎邊應垂直於地面參考平面。
	3.4.5.2.6 於撞擊側之車輛內部及非撞擊側的車輛外部，標記垂直線X5、X95與水平線Z95、Z5。

	3.4.5.3 人偶放置
	3.4.5.3.1 試驗前，人偶不應直接坐在座椅上超過2小時。可將人偶放置車內更久的時間，惟不應放置整晚或類似長度的時間。
	3.4.5.3.2 若已知人偶將放置車內超過2小時，則應於座椅上放置膠合板(Plywood board)，讓人偶坐在上面，如此可避免座椅不符實際狀況地壓縮(Compression)。
	3.4.5.3.3 H點
	3.4.5.3.3.1  僅使用控制座椅前後移動的控制器，將試驗座椅移至最後方的位置，方便放置人偶。
	3.4.5.3.3.2  將人偶置於座椅上，使其正中矢狀切面(Mid-sagittal plane)對齊中線標記，並將上部軀幹靠在椅背上。
	3.4.5.3.3.3 以前後及橫向搖晃動作，使骨盆向後貼合座椅。
	3.4.5.3.3.4  為確保可重複放置及固定之骨盆位置，確認整個骨盆與座墊確實接觸。
	3.4.5.3.3.5 為確保下腹部肋骨可重複放置，確認肋骨位於骨盆腔(Pelvis flesh)內，而非骨盆腔上方。
	3.4.5.3.3.6 將座椅連同人偶移至3.4.4.4.10定義之試驗座椅位置。若因碰到膝部而無法移至該試驗座椅位置，則將目標試驗座椅位置逐步向後修改，直到膝部至少有5mm間隙為止，並依此修改目標H點。
	3.4.5.3.3.7  確認H點相當接近（±10mm）3.4.5.1.21之目標H點，若目標H點已修改，則依3.4.5.3.3.6定義。否則，重複步驟3.4.5.3.3.3。若仍無法符合，則記錄最後方座墊參考點及人偶H點，接著進行下個步驟。
	3.4.5.3.3.8 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展右腿並使鞋底平放於加速踏板上，鞋跟應接觸地板平底處(Floor pan)。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.4.5.3.3.9 在不移動座墊上大腿之情況下，伸展左腿並使鞋底平放於置腳板(Footrest)或地板（若未配備置腳板）上，鞋跟應接觸地板。若碰到脛骨，則將足部向後朝座椅移動，直到有5mm的間隙。若沒有踝關節，導致足部無法平放於地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟與地板接觸。
	3.4.5.3.3.10 調整人偶H點，以符合依3.4.5.1紀錄之WorldSID H點座標（容許誤差±10mm），以X座標為優先。

	3.4.5.3.4 頭部及軀幹
	3.4.5.3.4.1 調整人偶，使胸部傾斜感測器符合車輛業者宣告之角度。
	3.4.5.3.4.2  若車輛業者未宣告肋骨角度且軀幹角度為23 ± 1度，則調整人偶，使其胸部感測器讀數為-2度（朝下2度）± 1度。
	3.4.5.3.4.3  若未宣告肋骨角度且椅背角度非為23 ± 1度，則無須再調整肋骨角度。
	3.4.5.3.4.4 調整人偶頸套(Neck bracket)，使頭部水平盡可能接近0 ± 1度。

	3.4.5.3.5 腿部及足部
	3.4.5.3.5.1  重複3.4.5.1.7及3.4.5.1.8，進行最後的足部及腿部位置調整。若沒有踝關節，導致足部無法平放於加速踏板/地板上，則使足部與脛骨呈90度，並確保鞋跟盡可能向前移且與地板接觸。
	3.4.5.3.5.2 膝部間隔距離並未規定，惟應優先考量下列條件：
	3.4.5.3.5.3  膝部/腿部距轉向機柱護蓋(Steering shroud)與中控台(Centre console)有5mm的間隙。
	3.4.5.3.5.4  足部及腳踝位置穩定。
	3.4.5.3.5.5  雙腿盡可能與矢狀切面平行。

	3.4.5.3.6 手臂
	3.4.5.3.6.1 肋骨角度感測器與手臂角度之水平夾角(Differential angle)須達32度，將雙臂置於由上往下第一個符合此要求之鎖定位置(Detent)。

	3.4.5.3.7 安全帶
	3.4.5.3.7.1 依實際狀況，先將安全帶上部固定器調整至車輛業者第50百分位設計位置。若未提供設計位置，則將可調整的安全帶上部固定器設於中間位置或向上最接近的段位。
	3.4.5.3.7.2 將安全帶小心圍繞試驗人偶，並正常扣上。
	3.4.5.3.7.3 消除腰部織帶鬆弛，直到織帶輕輕繞過貼合人偶骨盆周圍。消除織帶鬆弛部分時，應盡可能使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡可能平順自然。
	3.4.5.3.7.4 將一隻手指置於織帶對角線部位後方且人偶胸骨高度處。將織帶水平往前拉，遠離胸部，並讓織帶僅依捲收器機構的力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。
	3.4.5.3.7.5  依上述步驟執行後，安全帶應圍繞人偶胸骨及肩部鎖骨，處於自然位置。若情況並非如此，例如安全帶接近或接觸頸部，或位於肩部旋轉調整螺絲上，而安全帶上部固定器可以調整，則應降低該固定器，並重複步驟3.4.5.3.7.3及3.4.5.3.7.4。
	3.4.5.3.7.6  重複步驟3.4.5.3.7.3及3.4.5.3.7.4後，上部固定器應降至合適高度，足以確保安全帶處於自然位置。這可能須要多次嘗試。
	3.4.5.3.7.7  安全帶位置調整好後，應於試驗人偶胸部標記安全帶位置，以確保不再有調整。同時，在安全帶上於導帶環高度處標記，以利於試驗準備期間維持初始張力。
	3.4.5.3.7.8 測量人偶鼻子與對角式織帶的垂直距離。
	3.4.5.3.7.9 測量對角式織帶與車門/車窗的水平距離。

	3.4.5.3.8 人偶位置調整好後，依照3.4.5.4進行量測並記錄人偶位置，再依3.4.1.4所述決定撞擊位置。

	3.4.5.4 人偶位置量測

	3.4.6 台車及立柱
	3.4.6.1 台車
	3.4.6.1.1 應使用具有水平平坦表面之台車，且平坦表面須具有足夠面積，足以於撞擊變形階段，使車輛無阻礙地旋轉及縱向位移約1000mm。
	3.4.6.1.2 為將受驗車輛輪胎與台車表面之摩擦影響降至最低，於車輛每個輪胎下方放置兩片聚四氟乙烯薄膜(PTFE)，以降低摩擦。
	3.4.6.1.3 為避免車輛於撞擊前移動，可將車輛固定於台車上，直到距撞擊點5m為止。距撞擊點10m時，應達撞擊速度。
	3.4.6.1.4 以防撞緩衝管(Crumple tube)或類似裝置，於撞擊時刻/撞擊點後80ms使台車減速。
	3.4.6.1.5 台車可配備緊急中止系統。此為非強制選項，可選擇無此系統之試驗設備進行試驗。

	3.4.6.2 立柱
	3.4.6.2.1 剛性立柱為垂直金屬結構，且車輛依3.4.1進行負載時，立柱底端不得高於受驗車輛撞擊側輪胎最低點102mm，頂端則至少高於受驗車輛車頂最高點100mm。
	3.4.6.2.2  立柱直徑為254 ± 3mm且自任何安裝表面(Mounting surface)（固定壁或其他結構等）延伸，如此車輛與立柱開始接觸後100ms內，不會接觸到此安裝表面或支撐結構。
	3.4.6.2.3 沿著立柱垂直中線標記直線，用以檢查台車上受驗車輛之對準。


	3.4.7 試驗參數
	3.4.7.1 撞擊速度
	3.4.7.1.1  於試驗加速度階段，台車加速度不應超過1.5m/s2。
	3.4.7.1.2 測量台車速度之位置應盡可能靠近撞擊點，其方法可為使用一紅外線光束截取(Intercept)兩個已知固定距離之標記。
	3.4.7.1.3 目標速度應為32±0.5km/h，並將實際試驗速度記錄於試驗資料。

	3.4.7.2 對準
	3.4.7.2.1 受驗車輛之推進，應使車輛與立柱接觸時，車輛移動方向與車輛縱向中心線呈75±3度。
	3.4.7.2.2 撞擊角度之量測方式為：車輛縱向中心線與平行於車輛撞擊速度向量的垂直平面之夾角。
	3.4.7.2.3 以車輛移動方向之視角，撞擊參考線應對準剛性立柱表面之中線，如此當車輛接觸立柱時，立柱表面之中線將與車輛特定區域接觸，該區域之界限為平行於撞擊參考線且位於該線前後25 mm之兩個垂直平面。
	3.4.7.2.4 車輛移至立柱前方，將一個小鉚釘以膠帶貼在立柱中線上，使其對準3.4.7.2.3所標記之垂直撞擊參考線。
	3.4.7.2.5 立柱與車輛首次接觸點不會對準車輛上標記之撞擊參考線，如圖2所示。

	3.4.7.3 試驗後
	3.4.7.3.1  車門開啟
	3.4.7.3.1.1  確認沒有任何車門於試驗過程中開啟或局部開啟，包括行李廂蓋(Boot lid)及任何可移動式車頂。應留下照片佐證並檢附於試驗報告。
	3.4.7.3.1.2  撞擊側車門把手應立即以膠帶覆蓋，以避免意外開啟。應取得門板(Door skin)與門框(Door aperture)間之參考量測值，以確保於試驗與檢查間車門未移動或遭受干擾。
	3.4.7.3.1.3  確認非撞擊側車門未上鎖，且手動將車門開啟（依序前車門至後車門）。
	3.4.7.3.1.4  若車門無法開啟，則將此情況記錄於試驗資料。


	3.4.7.4 人偶移除
	3.4.7.4.1 在不要移動駕駛座下嘗試移除人偶。
	3.4.7.4.2  若無法在座椅原始位置移除人偶，則將椅背後傾，再嘗試移除一次。
	3.4.7.4.3  若仍無法移除人偶，嘗試將座椅沿滑軌向後滑動，或移除方向盤。
	3.4.7.4.4  若仍無法移除人偶，得將座椅自車輛卸除。

	3.4.7.5 側方空氣囊頭部保護評估
	3.4.7.5.1  簾式空氣囊(Curtain airbags)
	3.4.7.5.1.1  立柱試驗後，開展車輛非撞擊側之頭部保護裝置。確認車輛兩側之空氣囊完全相同，否則兩側皆須進行評等。
	3.4.7.5.1.2   將空氣囊充氣至車輛業者(OEM)建議之壓力。
	3.4.7.5.1.3  以3.4.5.2所標記/紀錄之量測值，使用雷射將HPD評估區域投射於前座及後座充氣之空氣囊上。

	3.4.7.5.2 座椅式頭部保護裝置(Seat mounted head protection devices)
	3.4.7.5.2.1  以空氣囊上之頭部重心顏料標記，於未充氣之空氣囊上標記HPD評估區域，該區為向前延伸95mm、向後90mm、向上120mm及向下115mm的圓角矩形。
	3.4.7.5.2.2  若無法使用上述顏料進行標記，則車輛業者必須將側方空氣囊頭部保護評估之內部資料(In-house data)提供予TNCAP。

	3.4.7.5.3 評估空氣囊之覆蓋區域，記錄並檢查連接、縫合或接縫區域的範圍。



	3.5 前座鞭甩試驗規章 V1.0
	3.5.1 名詞釋義
	3.5.1.1頭枕(Head Restraint)：指裝置的功能可限制成人乘員頭部對其軀幹所作之相對向後移動，以降低事故時乘員頸椎之危險風險。
	3.5.1.1.1 整合式頭枕(Integrated Head Restraint)或固定式頭枕(Fixed Head Restraint )：指椅背上半部所構成之頭枕，或高度無法調整及/或除非使用工具，或是將座椅部分或全部移除，否則無法與座椅或車體結構拆離之頭枕。
	3.5.1.1.2 可調整式頭枕(Adjustable Head Restraint)：係指可調整以符合乘坐乘員之人體測量學(Anthropometry)之頭枕。該裝置可允許水平位移（即「傾斜度」調整）及/或垂直位移（即「高度」調整）。
	3.5.1.1.3 感應式頭枕(Re-active Head Restraint)：設計用來改善撞擊時頭枕幾何位置之裝置，於碰撞事故發生時，通常由乘員重量觸發座椅內之操作機構。且於事故後通常須再重置(Re-set)。
	3.5.1.1.4 主動式頭枕(Pro-active Head Restraint)：設計用來自動改善撞擊前頭枕幾何位置之裝置，利用感測器觸動火藥(Pyrotechnic)、磁性或以其他裝置釋放儲存之能量，藉此啟動頭枕或椅背機構。此類系統無須由乘員啟動，且啟動後通常無法重置，該裝置將保持於啟動後狀態。
	3.5.1.1.5 自動調整式頭枕(Automatically Adjusting Head Restraint)：係指自動依乘坐乘員之身高調整頭枕位置之頭枕。
	3.5.1.1.6 鎖定(Locking)：係指可調整式頭枕配備特定裝置，以避免頭枕從調整之位置意外往下或往後移動，即後座乘員利用前座頭枕作為扶手幫助進出車輛之情況。頭枕之水平及垂直調整皆可配備鎖定裝置。該裝置應有介入(Intervention)機構，於頭枕向下/向後調整後，此機構應自動重新囓合。
	3.5.1.1.7  H點人體模型(H-Point Manikin，HPM)：用來判定H點及軀幹實際角度之裝置。（SAE J826標準，SAE手冊，卷3，1999）依照卑詩保險公司(Insurance Corporation of British Columbia，ICBC)HRMD指導手冊進行修改，參見3.5.12。

	3.5.1.2 頭枕量測裝置(Head Restraint Measuring Device，HRMD)：此裝置須與H點人體模型搭配使用，用來測量頭枕靜態幾何位置，由ICBC贊助研發（SAE 報告 1999-01-0639）。HRMD配有兩個探測器，以測量頭枕高度(Head restraint height)及頭枕間隙(Backset)。HRMD頭頂處水平投射至高度探測器，作為頭枕頂端垂直高度量測之參考線。頭枕間隙探測器模擬頭頸後方輪廓，並進行水平投射，以水平方向測量頭枕間隙。
	3.5.1.2.1  HRMD高度：定義為HRMD高度探測器與頭枕頂端之垂直量測距離。
	3.5.1.2.2  HRMD頭枕間隙：定義為使用HRMD頭枕間隙探測器測量HRMD頭部後方表面與頭枕前方表面之水平量測距離。
	3.5.1.2.3  BioRID頭枕間隙參考距離(Reference Backset)：係由HRMD後方表面與頭枕前方表面選定參考點間之水平量測距離所衍伸而成。BioRID 頭枕間隙參考距離較HRMD頭枕間隙大15mm，且試驗前人偶安裝時須進行距離補償。
	3.5.1.2.4  BioRID 頭枕間隙(Backset)：定義為BioRID頭部後方表面與頭枕前方表面選定參考點間之水平量測距離。

	3.5.1.3 座椅移動定義：相關圖示說明，參見3.5.14。

	3.5.2 座標系統
	3.5.2.1 台車座標
	3.5.2.1.1 試驗所用之座標系統必須為一般直角座標系統(Cartesian co-ordinate system)，縱軸及橫軸呈90度。
	3.5.2.1.2 三次元量測儀(Coordinate Measuring Machines，CMM)所有量測之原點應位於座椅滑軌固定之螺栓孔上方表面。若有需要，此共同原點可提供各檢測機構間作為比較座椅位置之一種方法。首先應先使用右後方固定孔；若無此孔，則依可用之選項順序選擇固定點：左後方、左前方、右前方。

	3.5.2.2 人偶座標
	3.5.2.2.1 試驗使用之BioRID人偶座標系統須遵照SAE J211之規定。


	3.5.3 台車座椅安裝及定位
	3.5.3.1 整備議題
	3.5.3.1.1 若座椅或頭枕之性能可能受車輛環境或包裝影響，TNCAP執行機構保留其權利拒絕座椅之台車試驗。頭枕附近應無任何剛性結構(Stiff structure)在後方碰撞時接觸頭部，或影響椅背之動態變形量(Deflection)。台車試驗時，椅背應無任何額外支撐。
	3.5.3.1.2 若有下述情形者，例如雙人座跑車，車輛業者可提供車體(Body in white，BIW)進行試驗，或於台車試驗設定上模擬所有相關結構，車輛業者應額外負擔試驗費用及提供車體。
	3.5.3.1.3 在所有情況下，座椅位於滑軌中間時，其椅背角度應有25度之調整空間。若有隔板或類似結構導致椅背無法調整，則應向前移動，直到椅背角度有25度之調整空間。

	3.5.3.2 座椅結構參考點
	3.5.3.3 踏腳板(Toe Board)
	3.5.3.4 鞋跟表面(Heel Surface)
	3.5.3.4.1 判定鞋跟點位置

	3.5.3.5 台車座椅安裝
	3.5.3.5.1 座椅應牢固鎖緊於試驗台車平台(Test sled platform)，其包含一般連接至車輛地板之所有調整裝置及硬體（例如縱向調整滑軌）。
	3.5.3.5.2 應依實車量測值或車輛業者數據固定座椅，以確保座椅與實車之水平方向相同。台車平台至座椅之實際高度可能與其在車輛地板上方之高度有異。
	3.5.3.5.3 踏腳板亦須連接至台車平台。以座椅螺栓/滑軌為相對基準，水平地板應與鞋跟點安裝於相同高度。踏腳板之前/後位置應可調整。圖4為座椅於車內及安裝至台車平台之範例。
	3.5.3.5.4 座椅結構參考點、座椅滑軌角度及鞋跟點應記錄於試驗報告。座椅安裝應堅固不可變形，座椅之安裝介面(Interface)應與原車輛地板近似。車輛業者應提供座椅安裝量測數據/公差等相關詳細資料，且獲邀於試驗前檢查固定裝置(Fixture)。或者，車輛業者可提供檢測機構合適之座椅固定架(Seat attachment frame)或固定裝置。

	3.5.3.6 座椅位置
	3.5.3.6.1 自動調整式頭枕座椅
	3.5.3.6.2 手動調整座椅
	3.5.3.6.2.1 座椅調整控制器之初步調整
	3.5.3.6.2.2 座墊角度量測
	3.5.3.6.2.3 調整座椅滑軌(Seat track)至中間位置(Midrange)
	3.5.3.6.2.3.1 連續式調整座椅滑軌
	3.5.3.6.2.3.2 分段式調整座椅滑軌

	3.5.3.6.2.4  調整座椅高度至中間位置
	3.5.3.6.2.4.1 單一控制座椅高度
	3.5.3.6.2.4.1.1 連續式調整座椅高度
	3.5.3.6.2.4.1.2 分段式調整座椅高度
	3.5.3.6.2.4.2 雙重控制座椅高度
	3.5.3.6.2.4.2.1 連續式調整座椅高度
	3.5.3.6.2.4.2.2 刻度式調整座椅高度

	3.5.3.6.2.5 座墊高度調整
	3.5.3.6.2.5.1 單一控制座墊高度調整
	3.5.3.6.2.5.1.1 連續式調整座椅
	3.5.3.6.2.5.1.2 分段式調整座椅
	3.5.3.6.2.5.2 雙重控制座墊高度調整(Dual Control Cushion Height Adjustment)
	3.5.3.6.2.5.2.1 連續式調整座椅高度
	3.5.3.6.2.5.2.2 刻度式調整座椅高度

	3.5.3.6.2.6 調整椅背上方角度
	3.5.3.6.2.7 其他座椅調整


	3.5.3.7 安全帶
	3.5.3.7.1 試驗期間應使用配備慣性捲軸(Inertia reel)之三點式安全帶(Three point lap-shoulder seat belt)，擬人化試驗裝置(ATD)圍繞安全帶時，織帶應繞過軀幹、鎖骨及骨盆，且須繞過骨盆角度量測儀器上方。
	3.5.3.7.2 亦可使用配備固定器(Anchorages)或帶扣(Buckles)之一般座椅安全帶。任何未連接至座椅之固定器應依圖6所示之位置進行設置。圖中所標記之固定器位置說明安全帶末端與台車連接之關係。A、B及K點為固定器，圖6所示為固定器之相對位置，各固定器位置與A、B及K點之距離公差為50mm。
	3.5.3.7.3 若需要第四個固定器以安裝捲收器，則此固定器：
	3.5.3.7.4 承載固定器之結構必須堅固耐用，其結構應確保試驗期間承載固定器處不會出現永久變形之情況。
	3.5.3.7.5 若車輛業者提出申請，且能向執行機構充分說明原因，則可考慮使用特定車輛安全帶與幾何位置。在此情況下，或受驗座椅配備整合式安全帶時，則應使用該車款的安全帶硬體（捲收器及帶扣）。且使用近似受驗車輛之安全帶幾何位置及束縛(Restraint)設備。若經同意，車輛業者須提供相關安裝量測數據與公差之詳細資訊，應獲邀於試驗前將受邀檢查固定裝置。或者，車輛業者可提供檢測機構固定架或固定裝置。

	3.5.3.8 主動式構件之觸發(Triggering of Active Elements)

	3.5.4  H點人體模型(H-Point Machine, HPM)與人偶設置
	3.5.4.1 簡介
	3.5.4.2 H點人體模型及HRMD整備
	3.5.4.3 H點人體模型安裝
	3.5.4.3.1 座椅應外罩一塊大小足以覆蓋座墊及椅背之棉布。
	3.5.4.3.2 將棉布塞進座板與椅背連接處，避免棉布移動(Hammocking)。
	3.5.4.3.3  將H點人體模型安裝至座椅上。
	3.5.4.3.4 人體模型下腿部應調整至第50百分位腿長設置，上腿部則應調整至第10百分位腿長設置。此為最接近TNCAP前方偏置撞擊及側方撞擊試驗規章之HPM設置。
	3.5.4.3.5  將雙腿連接至HPM，並設置於膝部樞軸桿(Knee joint T-bar)五號位置(no.5)，兩膝間距250mm。
	3.5.4.3.6 連接腿部後，將背板向前傾斜，座椅上的HPM之正中矢狀切面(Mid-sagittal plane)應與座椅的縱向中心線重疊。座椅中心線可用座椅特徵來定義，如頭枕支撐管或椅背與座椅底板側邊支撐。應特別留意不對稱設計之座椅。
	3.5.4.3.7 背板應豎直，使其與車輛椅背一致。
	3.5.4.3.8 人體模型足部應盡可能往前放，腳跟應放置腳跟平面(Heel plane)上，足部與脛骨呈90度。HPM安裝過程中，腳踏底板應放置於遠處以避免與人體模型足部相互影響。
	3.5.4.3.9 將下腿部及大腿配重連接至HPM，且總成應擺放於水平位置
	3.5.4.3.10 背板應自椅背向前傾斜45度，將HPM總成往後推，直到座板與車輛椅背接觸。維持背板與椅背呈45度，使用柱塞(Plunger)或以推拉力計(Force gauge）施加水平向後100N之力於臀部角度象限儀(Hip angle quadrant)及膝部樞軸桿套管正上方交會處。
	3.5.4.3.11 重覆施加負載。在施加100N狀態下，將背板靠回車輛椅背位置，而後再釋放負載。100N之負載釋放時，膝部樞軸桿前方應有微幅支撐力，以防止其縱向移動，此支撐力應持續維持至3.5.4.3.17結束。
	3.5.4.3.12 檢查HPM是否為水平狀態、面向正前方且位於座椅中心線上。
	3.5.4.3.13 於HPM安裝臀部及胸部配重前，車輛椅背位置應調整至軀幹角度約為21度之位置。椅背角度可能因座墊硬度之主觀估計(Estimating)或車輛業者提供數據而有所差異。
	3.5.4.3.14 將傾斜儀(Inclinometer)放置於軀幹配重下支架之校正墊塊(Calibrated block)上（如3.5.11），測量HPM軀幹角度。
	3.5.4.3.15 完成車輛椅背位置估計(Estimating)後，安裝左右臀部側配重。然後以左右交替方式安裝六個胸部配重（包含兩個大型配重）。其中兩個大型HRMD胸部配重最後安裝，並向兩側推壓。配重安裝過程中，應於膝部樞軸桿上(T-bar)持續施加輕微壓力，以防止HPM縱向移動。
	3.5.4.3.16 將背板向前傾斜至垂直位置，以垂直左右兩側5度搖晃HPM總成。若因座椅側邊支撐而無法搖動至5度，則應在允許範圍內盡可能搖晃總成。重複搖晃兩次，總共三個完整循環。搖晃總成時，應注意維持膝部樞軸桿之支撐，並確保未施加額外之外部負載。執行上述操作時，不可將雙腳固定，允許雙腳部移動而無需調整。
	3.5.4.3.17 握住膝部樞軸桿，以防止HPM於座墊上向前滑動，並將背板靠回椅背，且HPM應呈水平狀態。
	3.5.4.3.18 為確保軀幹位置之穩定性，於背板之軀幹配重中心高度附近施加一個水平向後負載，其力量不超過10N。應小心操作，以確保無向下或橫向之外部負載施加於HPM。
	3.5.4.3.19 將左右腳交替抬離地面，直到足部不再向前移動。
	3.5.4.3.20 將45度之踏腳板平面朝雙腳移動，使HPM腳趾位於在230mm至270mm兩線之間，小心避免干擾HPM位置。為便於設置BioRID，應移動踏腳板，使HPM之腳趾位置更接近230mm線。
	3.5.4.3.21 雙腳放置於最終位置時，其腳跟應接觸地板，腳趾應接觸230mm至270mm兩線間之45度腳踏底板。
	3.5.4.3.22 若HPM於雙腳重新放置後未呈水平狀態，則從座板上方施加足夠負載，以使其於車輛座椅呈水平狀態。可使用安裝於人體模型之氣泡式水位計(Bubble gauge)進行確認，或者利用CMM確認HPM兩側H點位置皆於±2.5mm範圍內。

	3.5.4.4 HRMD安裝
	3.5.4.4.1 安裝頭枕間隙與高度探測器並推入HRMD。
	3.5.4.4.2 HRMD之水平旋鈕應以手鎖緊，HPM與HRMD連接處之柱塞(Plunger)應完全鬆開。
	3.5.4.4.3 將HRMD由上往下裝進HPM軀幹配重支架上及支架間通道頂端邊緣處。安裝時，確保HRMD易於安裝到位，不可引發任何外力干擾人體模型位置。記錄人體模型任何縱向移動，確保安裝結果與後續3.5.5.5重複安裝量測得之H點位置相等。
	3.5.4.4.4 調鬆HRMD後方水平旋扭，將其調整至水平狀態，並使用HRMD氣泡式水位計重新調整頭部，然後再以手鎖緊水平旋鈕。
	3.5.4.4.5 測量配重支架校正墊塊上之軀幹角度。
	3.5.4.4.6 若測得角度非25±1度，則移除HRMD及胸部與臀部配重，重新調整椅背，重覆HPM設置步驟，從3.5.4.3.10開始，將背板向前傾斜，HPM向後推等。
	3.5.4.4.7 若HPM與HRMD之安裝須超過三次，才能確立支撐25±1度軀幹角度之椅背角度，則於第三與第四次安裝之間，座椅應空載靜置15分鐘。建議設置SAE人體模型時，應盡可能接近軀幹角度之目標值。
	3.5.4.4.8 部分刻度式椅背調節器之分段調整幅度可能大於2度，因而無法提供25±1度範圍內之軀幹角度。在此情況下，應將椅背調整至支撐軀幹角度小於24度之最傾斜位置(Most reclined position)。
	3.5.4.4.9 軀幹角度落於允許範圍內時應予以記錄。

	3.5.4.5 記錄HPM之H點標記位置
	3.5.4.5.1 使用CMM記錄HPM兩側H點位置；或以座椅或台車為相對基準，使用其他工具記錄兩側H點位置。
	3.5.4.5.2 人體模型兩側H點位置之X及Z軸座標應介於±2.5mm範圍內。若非如此，則應從3.5.4.3.6開始重新安裝。


	3.5.5 頭枕位置
	3.5.5.1 頭枕量測位置定義
	3.5.5.1.1 向下(Down)：定義為無論其他調整（例如傾斜度）且在不使用工具之情況下，可調整式頭枕可達到之最低位置。最低位置應從該座位乘員之角度評估，且無需他人協助。
	3.5.5.1.2 向上(Up)：定義為可調整式頭枕可調升之最高靜止位置(Détente position)（如3.5.1.1.6定義之鎖定靜止位置）。
	3.5.5.1.3 向後(Back)：定義為可調整式頭枕最後端之調整位置；若難以確定，則「向後」應視為頭枕設定於試驗高度時，可產生最大HRMD頭枕間隙之位置。
	3.5.5.1.4 向前(Forward)：定義為可調整式頭枕最前端之調整位置；若難以確定，則「向前」應視為頭枕設定於試驗高度時，可產生最小HRMD頭枕間隙之位置。

	3.5.5.2 頭枕試驗位置
	3.5.5.2.1 頭枕試驗位置
	3.5.5.2.2 非鎖定調整式頭枕(Non-Locking Adjustable Head Restraint)
	3.5.5.2.3  鎖定調整式頭枕之中間位置
	3.5.5.2.3.1 中間高度設定
	3.5.5.2.3.1.1  最低位置
	3.5.5.2.3.1.2 最高位置
	3.5.5.2.3.1.3 量測頭枕移動至中間位置時，座椅須依照3.5.3.6進行調整，椅背須依照3.5.4進行調整，且HPM人體模型應依照3.5.4規定安裝於座椅。
	3.5.5.2.3.1.4 於頭枕頂端標記一個可重複使用之參考點，此點通常為頭枕中心線上之最高點。使用座標量測裝置，首先參考3.5.5.1.1所定義之最低位置測量此點，接著不改變傾斜度或其他座椅設定，再於最高鎖定位置進行量測。
	3.5.5.2.3.1.5 僅考慮量測值之垂直分量，計算最低位置及最高鎖定垂直調整位置之間的幾何中點(Geometric mid point)，藉此判定中間高度位置，如圖8所示。試驗位置將依下列條件選擇：
	3.5.5.2.3.1.5.1  若幾何中點正好位於鎖定位置上，則將頭枕固定於此處，如圖8範例A所示。
	3.5.5.2.3.1.5.2  若幾何中點未位於鎖定位置上，則將頭枕上調10mm；若上調10mm之範圍內有鎖定位置，則該鎖定位置將為試驗位置，如圖8範例B所示。
	3.5.5.2.3.1.5.3  若幾何中點上方10mm內無任何鎖定位置，則將頭枕調整至下一個較低鎖定位置，如圖8範例C所示。
	3.5.5.2.3.1.5.4  若到達最低或收合位置前無鎖定位置，則頭枕應完全放下(Fully down)。
	3.5.5.2.3.1.5.5 垂直試驗位置確認後，應將頭枕放回最後端之傾斜位置。

	3.5.5.2.3.2 中間傾斜度設定（僅限鎖定傾斜(Locking tilt)設定）
	3.5.5.2.3.2.1  設置中間高度位置後，應重複相同程序設置鎖定式水平調節器。若頭枕之傾斜度調整為非鎖定式，則應完全後傾(Fully rearward)。
	3.5.5.2.3.2.2  中間傾斜位置可能會受HRMD頭部影響，因此，應於H點人體模型及HRMD成功安裝後，執行中間傾斜度設置，且應於設備仍裝設於座椅時，完成此設置。
	3.5.5.2.3.2.3  若HRMD配備增量單位(Increments)僅5mm之探測器，則須使用更準確之量測技術將中間位置之精度設置於1mm以內。使用鋼尺測量頭部探測器延伸至頭枕前傾及後傾時之距離。由此量測數據可計算中點目標值。
	3.5.5.2.3.2.4  最大後傾斜度應使用HRMD頭枕間隙探測器進行設置。最大後傾位置為可得到最大頭枕間隙量測值之位置。若頭枕無法固定於最大後傾斜度，例如由於回動彈簧(Return spring)之緣故，最大後傾斜度應為可鎖定傾斜度之最後端位置。
	3.5.5.2.3.2.5  最大前傾斜度應以最前端可鎖定之傾斜位置進行判定。應忽略最前端鎖定位置之前的非鎖定位置。判定「最大前傾斜度」位置過程中，頭枕可能會接觸HRMD；若兩者發生接觸，則頭枕不應再向前傾、移動，以免影響HRMD位置。若頭枕接觸HRMD之傾斜位置具有鎖定段位，則此處應視為「最大前傾斜度」位置；若無鎖定位置，則應往後傾斜頭枕直到達到鎖定段位，此即為「最大前傾斜度」。
	3.5.5.2.3.2.6  中間傾斜位置僅考量HRMD探測器測量之頭枕間隙，以計算最大後傾斜度與最大前傾斜度之鎖定水平調整位置的幾何中點來判定。使用與3.5.5.2.3.1相同之原理設置中間傾斜度。從幾何中點前方10mm之範圍內尋找鎖定位置。若於範圍內找到鎖定段位，則此位置應視為試驗位置；若無，則將頭枕往後移直到下個鎖定位置。若在到達完全後傾位置前，無任何鎖定位置，則完全後傾即為試驗位置。



	3.5.5.3 測量及記錄頭枕幾何位置
	3.5.5.3.1 測量頭枕幾何前，請確保：
	3.5.5.3.2 測量頭枕間隙及高度時，若有需要，可輕微施力（例如1N）以確保任何裝飾用之包覆材料與下方泡棉材料接觸，或分離之內飾材料不會導致人為有利之量測數值。
	3.5.5.3.3 頭枕間隙探測器向後移動直到與頭枕首次發生接觸，以此測量HRMD頭枕間隙，取至最接近的數值（mm）。進行幾何位置評等時，須使用HRMD頭枕間隙探測器之刻度測量頭枕間隙，請注意3.5.5.2.3.2.3中提及增量單位僅有5mm的探測器所適用之方法。如圖9所示。
	3.5.5.3.4 頭枕頂端到高度探測器之距離亦須測量。
	3.5.5.3.5 若頭枕太低，無法與頭枕間隙探測器接觸，則記錄為「無接觸」。
	3.5.5.3.6 如TNCAP評等規章說明，3.5.5.3.3及3.5.5.3.4記錄之所有量測數據皆可用於計算TNCAP之幾何位置點(Geometry point)。

	3.5.5.4 測量及記錄BioRID人偶之幾何參考位置設置
	3.5.5.4.1 沿著頭枕垂直中心線於頭枕上標記出一個易辨認點(Identifiable point)。該建議點為頭枕間隙探測器與頭枕之首次接觸點。
	3.5.5.4.2 確保頭枕間隙探測器正確安裝且可齊平推入HRMD（即收起/縮回）。
	3.5.5.4.3 找出HRMD頭枕間隙探測器後方表面中央之螺釘。
	3.5.5.4.4 使用CMM測量並記錄BioRID 人偶之頭枕間隙參考值（如3.5.1.2.3），此數值為HRMD頭骨上最後端的點（即收合頭枕間隙探測器上之螺釘）至頭枕的易辨認點之間的水平距離+15mm，如圖10所示。
	3.5.5.4.5 在頭枕做標記，以確保可確實地將其回復至試驗位置。將頭枕移至3.5.5.1.1定義之最低位置。維持頭枕位於最低位置，同時如3.5.5.1.3及3.5.5.2.3.2.4定義，盡可能將頭枕移至最大後傾斜度，使用探測器測量HRMD之頭枕間隙及高度，取至最接近數值（mm）。
	3.5.5.4.6  如TNCAP評等規章說明，3.5.5.4.5記錄之所有量測數據皆可用於TNCAP最嚴苛幾何評等。
	3.5.5.4.7  利用3.5.5.4.5所做之標記，將頭枕回復至試驗位置。

	3.5.5.5 重複量測
	3.5.5.5.1 移除人體模型及HRMD，重複3.5.4.3至3.5.5.4.6兩次，記錄每次安裝之試驗位置（3.5.5.3.3）及向下/向後位置（3.5.5.4.5）所有的量測數據。重複安裝時，椅背角度不應調整，然而，若須改變椅背角度以達到25±1度之軀幹角度，則應重新安裝程序，直到可完成連續安裝三次且無須調整椅背角度為止。
	3.5.5.5.2  對於每個獨立座椅，其連續三次測量之H點X向、H點Z向及頭枕間隙測量值應介於±5mm範圍內。若測得數據有偏差則應進行調查，應視需要重複測量，以取得一致之靜態量測結果。
	3.5.5.5.3  每個獨立座椅皆連續測量三次後，計算3.5.4.5記錄之H點平均位置與3.5.5.4記錄之頭枕間隙參考平均值。每個獨立座椅三次測量之平均數值即為BioRID人偶的設置目標。

	3.5.5.6 安裝BioRID人偶
	3.5.5.6.1  座椅位置應依3.5.4規定設置，使裝有HRMD之H點人體模型之軀幹角度符合25±1度之要求。安裝BioRID人偶前，座椅應空載靜置15分鐘。須注意：依照BioRID製造商建議，使用專屬舉升工具及相關位置操作人偶。一般而言，安裝BioRID人偶時，初始H點會座落於比規定位置更後方處，因此，可將人偶骨盆往前移，以達到目標設置位置。
	3.5.5.6.2 將安全帶小心圍繞試驗人偶，並正常扣上，確保織帶有足夠之鬆弛空間可調整BioRID。
	3.5.5.6.3 將BioRID人偶之正中矢狀切面對準座椅中心線。
	3.5.5.6.4 將BioRID之正中矢狀切面調整至垂直位置；頭部儀器量測平台(Instrumentation platform)應為橫向水平狀態。
	3.5.5.6.5 將骨盆角度調整為與水平面之夾角26.5度（±2.5度）。
	3.5.5.6.6 將H點往前20mm放置（±10mm），並與3.5.5.5.3記錄之位置位於相同之Z高度（± 10mm），同時維持骨盆角度26.5度（± 2.5度）。建議設置ATD人體測試裝置時，盡可能接近目標值；惟H點目標或頭枕間隙值達成有困難時，才可使用公差(Tolerance window)。BioRID公差值之設置如表1。
	3.5.5.6.7 調整人偶兩腿部間距，使膝蓋至腳踝之中心線間隔200mm（±10mm），並使用傾斜儀或氣泡式水位計確認膝蓋為水平狀態。
	3.5.5.6.8 調整人偶雙腳，使BioRID鞋跟放置於鞋跟表面上。沿著踏腳板表面量測時，鞋尖應放在距離鞋跟表面與踏腳板表面交會處230mm至270mm之腳踏底板上。圖2為人偶雙腳的正確位置。須注意：鞋跟無須依照實車加速踏板定義之鞋跟點(Heel point)設置，僅根據實車之鞋跟點相對高度來設置踏腳板高度。
	3.5.5.6.9  擺放BioRID雙臂時，人偶上臂盡可能緊鄰軀幹兩側，上臂後方應貼靠椅背，雙肘彎曲，雙手小指置放於車輛座墊上方，手掌面向人偶大腿。
	3.5.5.6.10 頭部儀器量測平台（前/後及左/右方向）應於水平狀態±1度範圍內。並使用電子傾斜感測器進行確認。
	3.5.5.6.11 BioRID頭枕間隙（如3.5.1.2.4定義）為頭部最後端的點與頭枕易辨認點之間的水平距離。頭枕之易辨認點為3.5.5.4.1測量HRMD所找出之位置。
	3.5.5.6.11.1  標記人偶頭蓋骨中心線上後端最遠的點。須注意：如3.5.5.4說明，可使用與頭蓋骨輪廓相對應之位置點，該點位於從頭蓋骨頂端沿著頭骨正中矢狀切面之95mm處。
	3.5.5.6.11.2  使用3.5.5.6.11.1於人偶頭蓋骨所找出的點及3.5.5.4.1測量HRMD所找出的頭枕易辨認點，測量BioRID之頭枕間隙距離。如圖11所示。

	3.5.5.6.12 若BioRID頭枕間隙與3.5.5.4.4獲得之參考間隙距離不同（± 5mm），則執行下列步驟：
	3.5.5.6.12.1  頭部向前/向後水平不超過±1度，以符合頭枕間隙之規定。
	3.5.5.6.12.2  若執行3.5.5.6.12.1後，BioRID 頭枕間隙仍無法於參考間隙±5mm範圍內，則於個別公差範圍內調整骨盆角度及H點位置。據此情況，從3.5.5.6.5節開始，依序調整BioRID位置。

	3.5.5.6.13 移除腰部織帶鬆弛部分，直到織帶輕輕地繞過貼合人偶骨盆周圍。移除織帶鬆弛部分時，應盡可能使用最小的力道。腰部安全帶(Lap belt)路徑應盡可能平順自然，且必須位於骨盆角度量測儀器上方。
	3.5.5.6.14 將一隻手指放置於織帶對角線之後方（人偶胸骨高度處）。將織帶水平往前拉，遠離胸部，織帶依捲收器提供之力道向導帶環(D-loop)方向捲收。重複此步驟三次。


	3.5.6 擬人化試驗裝置規範(ATD requirement)
	3.5.6.1 脊柱曲率檢查(Spine Curvature Check)
	3.5.6.2 查驗(Certification)
	3.5.6.3 人偶四肢調整
	3.5.6.3.1 每次台車試驗前，應視情況檢查及調整人偶雙臂及雙腿之關節鬆緊度(Stiffness)，其調整程序如下：
	3.5.6.3.2 雙臂
	3.5.6.3.2.1 向外水平伸展人偶整隻手臂，轉動手臂使手肘不往下掉，鎖緊肩軛(Shoulder yoke)U型螺栓，以保持手臂於1g時懸空，如圖13所示。
	3.5.6.3.2.2  旋轉整隻手臂總成，使其水平指向前方。轉動手臂，使手肘不往下掉。旋轉六角螺帽以調整肩軛，保持手臂於1g時懸空。
	3.5.6.3.2.3  將人偶肘部彎曲90度，使其手部往胸部移動。透過上臂調整肘部旋轉螺栓，使人偶下臂於1g時保持水平懸空。
	3.5.6.3.2.4 重新調整手臂，使其水平指向前方。從肘部轉動下臂，使其向下旋轉成垂直狀。透過肘部下臂肌肉之出入孔調整肘部樞軸螺栓，使人偶下臂於1g時保持水平懸空。如圖13所示。
	3.5.6.3.2.5  伸展人偶手臂，將其手掌轉動向下。調整手部根部之腕部樞軸螺栓，使其於1g時保持懸空。
	3.5.6.3.2.6 透過腕部肌肉通道調整腕部旋轉螺栓，使其於1g時保持懸空。
	3.5.6.3.2.7 另一隻手及手臂亦重複同樣步驟。

	3.5.6.3.3 雙腿
	3.5.6.3.3.1  移除人偶上衣。
	3.5.6.3.3.2 人偶成坐姿，上腿部與下腿部呈90度，將人偶上腿部抬高至水平以上位置，調整股骨後方固定螺釘，使上腿部於1g時保持懸空。
	3.5.6.3.3.3 轉動下腿部總成，使其成水平狀態。調整膝關節U型螺栓，使下腿部於1g時保持懸空。
	3.5.6.3.3.4  調整踝部球狀關節螺釘，使人偶腳部於1g保持懸空。應依個別人偶足部調整踝部。
	3.5.6.3.3.5  另一隻腳及足部亦重複同樣步驟。


	3.5.6.4 衣著
	3.5.6.4.1 人偶應穿著兩件貼身及膝的彈性纖維/萊卡短褲，上身穿著兩件貼身短袖彈性纖維上衣。底層衣服亮滑布面朝外，上層衣服亮滑布面朝向內層衣物（即暗色布面朝外）。人偶雙腳應穿著11號（歐規45或279mm）之牛津風格硬底工作鞋（例如MIL-S-13192P）。

	3.5.6.5 感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)
	3.5.6.5.1  TNCAP評等所需之感測器及資料擷取系統設置(Instrumentation)列於表2。T1速度應為左右側加速規之平均量測數據。所有感測器及資料擷取系統皆須於試驗前進行校正。
	3.5.6.5.2  依表2選擇各轉換器(Transducer)之通道振幅等級(Channel amplitude class，CAC)。為維持靈敏度，不應使用數量級(Orders of magnitude)超過最低振幅之CAC。若轉換器於任何試驗過程達到其CAC，則應重新校正。不論進行多少次試驗，所有感測器及資料擷取系統每年皆應重新校正。試驗報告中應提供感測器及資料擷取系統清單及相應的校正日期。

	3.5.6.6 資料收集與處理
	3.5.6.6.1 依照ISO 6487或SAE J211/1，以最小採樣頻率10kHz記錄量測數據。表2規範各項量測之通道頻率等級(Channel frequency classes，CFC)。
	3.5.6.6.2  量測數據應採集至頭部自頭枕反彈時間點或T0時刻往後300ms（取兩者當中較先發生者）。
	3.5.6.6.3 試驗前，應將所有數據通道之偏移量(Offset)調整至零點(Zero)。零點（加速度/力/力矩）之定義為歸零前(Before time offset)以10kHz（或等效）採樣100個樣本所計算之平均通道靜態值(Average quiescent channel value)。應記錄T0時間點前之持續時間，以避免台車之加速/減速現象。


	3.5.7 試驗台車規範
	3.5.7.1 加速型台車
	3.5.7.2試驗時間指數(Test Time Indexing)
	3.5.7.3 實驗室環境
	3.5.7.4 加速脈衝(Pulse)

	3.5.8 試驗台車感測器及資料擷取系統設置
	3.5.8.1 依據SAE J211建議作法記錄台車之X向加速度。試驗台車感測器及資料擷取系統應直接安裝至台車平台，而非其他任何之試驗裝置。
	3.5.8.1.1 依實際狀況，移除任何數據通道之DC偏差(DC bias)。一般而言，每個試驗量測結果會減去靜態數據通道訊號100個採樣之平均量測值。
	3.5.8.1.2 應依照表2通道頻率等級進行台車加速度濾波。

	3.5.8.2 使用箔製接觸開關(Foil contact switch)記錄人偶頭部與頭枕首次接觸時間。

	3.5.9 鞭甩評等標準
	3.5.9.1 頭枕接觸時間(Head Restraint Contact Time)
	3.5.9.2 T1 X-加速度
	3.5.9.3 上頸部剪力（Fx）及上頸部張力（Fz）
	3.5.9.4 頭部反彈速度－加速台車技術
	3.5.9.4.1  峰值反彈速度發生時間(Time for Occurrence of Peak Rebound Velocity)
	3.5.9.4.2 目標設置
	3.5.9.4.3 判定反彈速度

	3.5.9.5 NIC計算
	3.5.9.6 Nkm計算
	3.5.9.7 椅背動態變形(Seatback Dynamic Deflection)

	3.5.10 車輛業者須定義之設置
	3.5.11 RCAR GLORIA 治具 & 校正程序（HPM/HRMD校正）
	3.5.11.1 簡介
	3.5.11.2 範圍
	3.5.11.3 定義
	3.5.11.3.1 H點人體模型（HPM/OSCAR）
	3.5.11.3.1.1  SAE J826座椅人體模型
	3.5.11.3.1.2  3D-H座椅人體模型

	3.5.11.3.2 HRMD

	3.5.11.4 設備要求
	3.5.11.4.1 HPM/HRMD 校正治具

	3.5.11.5 GLORIA治具之裝設與總成
	3.5.11.5.1 校正工作應於室溫攝氏20度（±5度）之室內進行，且於步驟3.5.11.3.2開始前，HRMD、HPM及GLORIA治具應於相同環境內放置六小時。
	3.5.11.5.2 GLORIA治具應架設於標稱水平面上，調整底座螺紋使其位於水平位置。使用傾斜儀將底板調整至水平。以側導軌(Side rail)及座板支撐桿下半部之水平部分作為參考面。然後檢查垂直支撐前方及側方表面，以確認支柱是否垂直。應執行所有四項量測，以確保裝置處於水平狀態（容許誤差±1度）。
	3.5.11.5.3 從治具左右側移除H點定位桿。
	3.5.11.5.4 抽出移動式的桿子，將垂直的H點與配重支架導件總成移至配重支架支座。
	3.5.11.5.5 向外滑動鬆開座板前後水平支撐桿上的四個襯套。

	3.5.11.6 HPM 校正前整備
	3.5.11.6.1 校正前，依照HRMD設置程序（參見HRMD User Guide ICBC 1999），確實移除HPM頭部空間探測器，並安裝替代墊片。受校正之HPM配重支架總成頂端應確實修改，以連接HRMD裝置（如圖15所示）。
	3.5.11.6.2 從座板左右兩側移除H點定位插銷(Locator plugs)。
	3.5.11.6.3 重新組裝無頭部空間探測器之HPM人體模型時，應確保H點樞軸螺帽確實鎖附至X-Y規範之扭矩(Nm)。此扭矩條件下，人體模型背板可前傾，故可使用支撐帶(Support strap)。

	3.5.11.7  HPM安裝與校正
	3.5.11.7.1 將HPM向前摺疊，以便將人體模型安裝於治具。
	3.5.11.7.2 將人體模型安裝於治具，座板與後上方水平橫桿接觸且呈直角。
	3.5.11.7.3 將座板置中放於水平支撐桿上，往內滑動襯套以接觸座板。鎖緊襯套之固定螺釘。
	3.5.11.7.4 從兩側調整後方的同心調整桿(Concentric Adjustment Bar)，以目測方式將HPM座板前後方之H點孔與治具側板對應之孔對準。
	3.5.11.7.5 從兩側調整下方之同心調整桿，以目測方式將HPM座板之H點孔與治具側板對應之孔對準。
	3.5.11.7.6 將H點定位桿穿過垂直支撐導件，穿入治具底部之H點導件，然後再穿過HPM 上之H點孔（如圖16所示）。
	3.5.11.7.7 從兩側調整前方之同心調整桿，將T-bar調整至水平位置(±0.5度)。
	3.5.11.7.8 檢查HPM 之H點/軀幹樞軸之水平間隙是否過度磨損，應視情況鎖緊或替換。
	3.5.11.7.9  調升背板，直到靠到治具之垂直支撐桿，以支撐帶固定避免背板前傾（如圖17所示）。
	3.5.11.7.10 於配重支架上安裝配重支架校準治具(Alignment fixture)，以檢查校準。以治具重量自然裝入支架，不應施加外力。若治具無法裝設，則表示配重支架桿失準，須終止此程序，並進行調整。
	3.5.11.7.11 移除配重支架校準治具及支撐帶。背板往前傾斜，於HPM配重支架與治具支臂間之支架桿外板底端，安裝黑色圓柱配重支架導件。更換背板及支撐帶。
	3.5.11.7.12 目視檢查配重支架導件是否對準治具支臂之孔洞。
	3.5.11.7.13 若校準正確，則繼續進行下個步驟。若因HPM背板及垂直支撐之間有所干擾而無法校準，則須調整背板與座板之偏距(Offset)，惟本文件未包含此內容。因此，此程序應就此終止。
	3.5.11.7.14 若因HPM配重支架支撐桿錯位(Misalignment)而無法校準，則應進行調整以正確校準。
	3.5.11.7.15 調升治具任一側之配重支架導桿，將配重支架定位插銷插入導桿、支臂及黑色圓柱配重支架導件（如圖18所示）。

	3.5.11.8 HPM裝置校正
	3.5.11.8.1 HPM安裝於治具後，確認背板平坦部分與治具之垂直支撐桿平行，且間距未逾4mm。可允許接觸（如圖19所示）。

	3.5.11.9 HRMD安裝
	3.5.11.9.1 根據HRMD 使用手冊 ICBC 1999，將已安裝頭枕間隙及高度探測器之HRMD 裝置安裝於HPM總成上。
	3.5.11.9.2 確保安裝於HRMD中心定位前叉(Centre locator fork)之柱塞狀態良好且牢固，使前叉可接觸HPM配重支架支撐後方表面 。
	3.5.11.9.3 使用調節器旋鈕(Adjuster knob)及整合式水平儀(Integral spirit level)將HRMD頭部調整至水平位置。使用經校正之數位傾斜儀驗證頭部後方表面為垂直狀態（±0.3度），藉此確認水平儀之正確性。若非如此，使用調節器旋鈕及數位傾斜儀調整頭部至垂直位置。視情況調整或更換整合式水平儀。
	3.5.11.9.4檢查頭部氣泡水平儀(Bubble level)之準確度。於頭部後方表面放置數位傾斜儀，使用螺絲將氣泡調整至水平位置。接下來的校正程序或使用期間，不可再調整氣泡水平儀。

	3.5.11.10 HPM/HRMD裝置校正
	HPM/HRMD總成安裝至治具後，應進行下列步驟（於容許誤差範圍內）：
	3.5.11.10.1 調整 HRMD高度探測器，直到接觸治具垂直支撐之前方表面。若高度探測器下方表面接觸刻度為0mm（±1mm），則應視為位於校準範圍內。若無法達成，HRMD整組裝置應交由製造商（ICBC）進行檢查。
	3.5.11.10.2 調整HRMD頭枕間隙探測器，以接觸治具垂直支撐之前方表面。頭枕間隙之讀數應為8cm（±1mm）。若無法達成，HRMD整組裝置應交由製造商（ICBC）進行檢查。

	3.5.11.11 軀幹角度量測面連接(Attachment of Torso Angle Measuring Surface)
	3.5.11.11.1 使用數位傾斜儀(Digital inclinometer)量測軀幹之左側配重支架（如圖22所示）。
	3.5.11.11.2 連接一個校正用的角度量測墊塊(Calibrated Angle Measuring surface block)，確保軀幹之左側配重支架角度為90度（±0.3度），如圖23所示。
	3.5.11.11.3 若左側配重支架角度未呈90度（±0.3度），則應安裝經過校正及調整之墊塊，以取代標準物件(Standard item)。
	3.5.11.11.4 使用數位傾斜儀檢查安裝校正墊塊後之角度，並確定讀數為90度（±0.3度）。

	3.5.11.12 標記HPM/HRMD裝置
	3.5.11.12.1 於HPM左側脊柱背板(Back pan spine)至頭枕間隙背板貼上無法抹除表面文字之金屬自黏標籤。
	3.5.11.12.2 於HRMD拼板(Build plate)上方貼上相同標籤。
	3.5.11.12.3 上述標籤應包含下列資訊：

	3.5.11.13 檢查H點扭矩
	3.5.11.13.1 兩個裝置一起校正完畢後，將H點配重支架樞軸上之扭矩設為3.4Nm（30in-lbs）。可使用扭力扳手完成此步驟。


	3.5.12 HRMD及H點人體模型初步調整
	3.5.12.1 移除H點人體模型之頭部空間探測器(Head room probe)，於H點樞軸之剩餘空間安裝兩個墊圈（HRMD提供）。
	3.5.12.2 為使適應SAE H點人體模型之製造差異，HRMD應依下述步驟安裝至H點人體模型：
	3.5.12.2.1 將H點人體模型之背板及座板放置呈「坐姿(Sitting position)」。將HRMD放至軀幹配重支架上及配重支架間之通道頂端邊緣。操作HRMD前，應確認已手動鎖緊頭部模型後下方之旋鈕。
	3.5.12.2.2 軀幹配重支架間之通道應依據RONA Kinetics and Associates Ltd. 圖號10045進行倒角(Chamfer)，以便於HRMD安裝並防止彈簧柱塞損壞，如下圖。
	3.5.12.2.3 若頭部模型總成有前後移動之狀況（HRMD後方旋鈕已用手鎖緊），則調整HRMD托板之彈簧柱塞，直到未再產生任何移動。


	3.5.13 台車脈衝規範(Sled pulse specification)
	3.5.13.1 定義
	3.5.13.1.1 加速規偏移調整(Offset Adjust the Accelerometer)
	3.5.13.1.2  以CFC60濾波
	3.5.13.1.3  T0之定義
	3.5.13.1.4  T1之定義
	3.5.13.1.5 TEND之定義
	3.5.13.1.6 dT之定義
	3.5.13.1.7  dV之定義

	3.5.13.2 低強度台車脈衝規範
	3.5.13.3 中強度台車脈衝規範
	3.5.13.4 高強度台車脈衝規範

	3.5.14 座椅移動定義

	3.6 後座鞭甩試驗規章 V1.0
	3.6.1 名詞釋義
	3.6.1.1 A-表面(A-Surface)：最接近乘客之頭枕表面。
	3.6.1.2 不適度量測(Discomfort metric)：係指疊瓦式頭枕(Shingled head restraint)於非使用位置時之尺寸、位置相關幾何標準。
	3.6.1.3 非使用位置(Non-use position)：頭枕高度不符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版之頭枕最低高度規定之位置。
	3.6.1.4 使用位置(Use position)：頭枕高度符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版之頭枕最低高度規定之位置。
	3.6.1.5 最高使用位置(Highest Use Position)：最高鎖定使用位置。若頭枕具有高於最高鎖定位置之非鎖定位置，則最高鎖定位置仍視為最高位置。
	3.6.1.6 最低使用位置(Lowest Use Position)：最低鎖定或收合使用位置，即頭枕符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版最低高度標準之最低鎖定或收合位置。
	3.6.1.7 中間使用位置：位於最高與最低使用位置幾何中點之鎖定位置，或最接近3.6.4方法所判定的幾何中點之段位。
	3.6.1.8 疊瓦式頭枕(Shingled head restraint)：頭枕調整至非使用位置時，頭枕後方表面與椅背重疊之非使用位置設計。
	3.6.1.9 座椅之中心線(C/LO)： 係指以座椅位置中心線，延伸至頭枕頂端表面（依實際狀況）。

	3.6.2 車輛設置
	評等前，車輛業者應提供車輛無負載狀態(Unladen kerb state)下之輪弧距地高(Ride height)。並確保試驗輪弧距地高與車輛業者提供之資料相同。無須考量輪弧距地高絕對值。
	依車主手冊指示從車輛舉升點(Jacking point)上支撐車輛，使車輛保持穩定。
	3.6.2.1 車輛整備
	3.6.2.1.1 若車輛配備折疊式車頂、天窗、天窗遮陽簾，則將其調整至收合位置。收起後車窗遮陽簾。
	3.6.2.1.2  請勿移除標準配備之地墊。
	3.6.2.1.3  將所有第一排座椅調整至完全朝前與最高位置。

	3.6.2.2 第二排及第三排座椅設置
	3.6.2.2.1  評等前，車輛業者應提供座椅調整資訊（此資訊無須包含於車主手冊）。將所有座椅調整設置於車輛業者宣告之位置。
	3.6.2.2.2  若車輛業者未提供座椅調整規定或特定調整相關說明，則應依照3.6.2.2.2.1至3.6.2.2.2.14步驟或部分步驟進行設置。（頭枕位置設置詳細資料參見3.6.4）
	3.6.2.2.2.1 座椅滑軌－設定至乘員使用的最後端位置。
	3.6.2.2.2.2 座椅高度－設定至最低位置。
	3.6.2.2.2.3 椅背－設定至HPM軀幹角度25度之位置。
	3.6.2.2.2.4 座椅傾斜度－設定至中間位置。
	3.6.2.2.2.5 座墊高度－設定至最低位置。
	3.6.2.2.2.6  座墊傾斜度－設定至中間位置。
	3.6.2.2.2.7  腰部支撐－設定於縮回且最低位置。
	3.6.2.2.2.8  椅背上方(Upper seat back)－設定至最後端位置。
	3.6.2.2.2.9  座墊延伸(Cushion Extension)－設定至縮回位置。
	3.6.2.2.2.10 側邊支撐(Side Bolsters)－設定至縮回位置。
	3.6.2.2.2.11 頭枕垂直位置－設定至最低鎖定使用位置。
	3.6.2.2.2.12 頭枕水平位置－設定至中間位置。
	3.6.2.2.2.13 頭枕傾斜度位置－設定至中間位置。
	3.6.2.2.2.14 第三排座椅評等時，依實際狀況，將所有第二排座椅設定至完全朝前與最高位置。



	3.6.3 試驗程序
	若座椅全新且從未使用過，則應由重量75±10kg之人員坐一分鐘，進行兩次，以使座墊與椅背收縮。
	3.6.3.1 判定座椅之中心線C/LO
	3.6.3.1.1 參考車輛業者規定，找出C/LO。
	3.6.3.1.2 若無車輛業者規定，則應依下述程序找出C/LO：
	3.6.3.1.2.1 若為具支撐墊之座椅或輔助座椅，C/LO為該座椅之中心線。
	3.6.3.1.2.2  長椅或其他座椅之C/LO位於頭枕中間。若未安裝頭枕，則於兩個安全帶下部固定器之間尋找C/LO。
	3.6.3.1.2.3  若使用3.6.3.1.2.1至3.6.3.1.2.2之程序無法找到C/LO，則C/LO位於車輛中線朝外381mm處。


	3.6.3.2 H點人體模型安裝
	3.6.3.2.1 放一塊細棉布(Muslin cloth)於座椅上，將布邊塞進座椅底板/椅背連接處，但可保持布面寬鬆。
	3.6.3.2.2 將H點人體模型之座板及背板總成放置於座椅中線上。
	3.6.3.2.3 安裝大腿配重
	3.6.3.2.4 若能在不影響車輛內飾零件的情況下，安裝膝部樞軸桿及下腿部總成，則應依照下列分項說明完成安裝。惟若安裝下腿部總成及/或膝部樞軸桿會影響車輛內飾零件，且可能影響H點位置，則不應安裝下腿部及/或膝部樞軸桿。據此情況下，應盡可能確保HPM不從座椅底座往前滑動。
	3.6.3.2.4.1  單獨使用膝關節或藉由使用膝部樞軸桿橫向部分及下腿部總成，將雙腳及下腿部總成連接至座板總成。並將下腿部及大腿長度設定至第50百分位之位置。
	3.6.3.2.4.2 除非車輛業者另有宣告，否則膝部樞軸桿橫向部分應與車輛Y軸平行且與XZ平面垂直。
	3.6.3.2.4.3 將雙腳擺放在一起，或將左右腳分別放置C/LO任一側（距離C/LO最遠至127mm）以避開障礙物。
	3.6.3.2.4.4 雙腳接觸地板時，將HPM雙腳向前延伸，同時保持膝部樞軸桿之橫向水平。
	3.6.3.2.4.5  安裝下腿部配重。

	3.6.3.2.5 將背板向前傾斜至極限位置，並將人體模型拉離椅背。
	3.6.3.2.6  讓人體模型向後滑動，直到與椅背接觸而停止。
	3.6.3.2.7  於臀部角度象限儀及膝部樞軸桿套管正上方交會處，施加兩次100±10N之負載至人體模型背板及座板總成上。
	3.6.3.2.8  將人體模型背板靠回椅背。
	3.6.3.2.9  安裝左右臀部配重。
	3.6.3.2.10 左右交替安裝軀幹配重。
	3.6.3.2.11 將背板向前傾斜至垂直位置，以垂直左右兩側5度搖晃HPM總成。若座椅因側邊支撐而無法搖動至5度，則應在允許範圍內盡可能搖晃總成。重複搖晃兩次，總共三個完整循環。搖晃總成時，應注意維持膝部樞軸桿的支撐，並確保無施加額外之外部負載。執行上述操作時，不可將雙腳固定，允許足部移動而無須調整。將人體模型靠回椅背。
	3.6.3.2.12 檢查橫向水平儀，並視實際狀況於人體模型背板頂部施加側向力(Lateral force)，使座板保持水平。
	3.6.3.2.13 視實際狀況，依3.6.3.2.4.3至3.6.3.2.4.4 之說明設置人體模型雙腳。
	3.6.3.2.14 於軀幹角度桿(Torso angle bar)頂端施加後向力，其力道不應超過25N。
	3.6.3.2.15 釋放施力，然後再度施力直到臀部角度讀數呈現相同數值為止。
	3.6.3.2.16 以容易辨識之車輛結構部位為相對基準點，測量H點位置並記錄於試驗資料。
	3.6.3.2.17 測量H點人體模型座椅總成角度及座墊前端位置，並記錄於試驗資料。

	3.6.3.3 HPM量測
	3.6.3.3.1 使用CMM或其他工具，測量並記錄左右側H點之X、Y、Z座標。
	3.6.3.3.2 比較左右兩側之X、Z座標，若相對應之X、Z座標差異逾5.0mm，則須重新安裝H點人體模型。
	3.6.3.3.3 測量並記錄配重支架校正墊塊上之軀幹角度（車輛XZ平面），精確度至0.1度。
	3.6.3.3.4 重複安裝H點人體模型兩次。
	3.6.3.3.5 計算HPM三次安裝的平均量測值（HPM H點座標及軀幹角度）。記錄這些數值。
	3.6.3.3.6 若3.6.3.3.5記錄之平均量測值位於車輛業者規定數值之公差範圍內，如下：
	軀幹角度：±3度
	HPM X及Z：±25mm
	則後續計算上應使用車輛業者定義之數值；否則，應使用記錄之平均值。

	3.6.3.4 頭枕量測
	3.6.3.4.1 接觸點與頭枕間隙(Contact Point and Backset)
	3.6.3.4.1.1  沿著頭枕A-表面，畫出C/LO線（±5mm）。
	3.6.3.4.1.2  依照步驟3.6.3.3測得之軀幹角度及H點，計算接觸點(Contact Point，CP)Z座標：CP Z，此點代表第50百分位男性頭部最後點之高度。
	3.6.3.4.1.3 將頭枕設定至中間位置（如名詞釋義及3.6.4）。針對可鎖定傾斜位置之頭枕，須標記並測量最前及最後端位置之頭枕CP，以找出頭枕位於中間傾斜位置時其位置及座標（如3.6.4）。
	3.6.3.4.1.4  使用CMM或其他工具，於C/LO線上標記出CP Z座標（±2.5mm）。此點即為接觸點（CP）。
	3.6.3.4.1.4.1  若無法於頭枕A-表面上標記CP Z座標（因為頭枕位於CP Z座標下方），則CP Z座標應記錄為C/LO線上最高點。若最高點不只一個，則記錄最前端的點。
	3.6.3.4.1.4.2  若因頭枕上有間隙而無法於頭枕A-表面上標記CP Z座標，則將直徑165mm之球體的中心放置於與CP Z座標同高度上，以判定接觸點。球體首次與頭枕接觸時，該間隙區域內的球體最後端點即為CP（如圖1）。

	3.6.3.4.1.5  記錄接觸點X座標，將其記為（CP X）。
	3.6.3.4.1.6  以HPM X座標為相對基準，計算CP X座標：（∆CP X）mid。
	3.6.3.4.1.7  將頭枕調整至最低使用位置且最後端位置（參見名詞釋義及3.6.4）。
	3.6.3.4.1.8  重複步驟3.6.3.4.1.4至3.6.3.4.1.6，以計算(∆CP X)wc

	3.6.3.4.2 交點(Intersection Point，IP)
	3.6.3.4.2.1 計算交點X座標：IP X，其代表第50百分位男性至第90百分位男性頭部後方之間X的額外距離。
	3.6.3.4.2.2  將頭枕固定於最高使用位置且中間傾斜位置（如3.6.3.4.1.3）。
	3.6.3.4.2.3  於C/LO線提供之切面上，找出最高位置，並記錄相關X座標。
	3.6.3.4.2.4  使用CMM或其他工具，於C/LO線上標記出3.6.3.4.2.1之IP X座標（±2.5mm）。若IP X座標位於3.6.3.4.2.3之X座標值後方，則以3.6.3.4.2.3記錄之X座標值為IP X。
	3.6.3.4.2.5  於C/LO線及IP X點提供之表面上，記錄IP X標記（3.6.3.4.2.4）之Z座標，將此點記錄為交點Z（IP Z）。
	3.6.3.4.2.6  計算相對於HPM X座標之IP X座標：(∆IP X)high。
	3.6.3.4.2.7 計算相對於HPM Z座標之IP Z座標：(∆IP Z)high。
	3.6.3.4.2.8  將頭枕調整至最低使用位置且最後端位置（參見名詞釋義及3.6.4）。
	3.6.3.4.2.9  使用上述相同方法，計算此頭枕位置之∆IP X及∆IP Z，並記錄為(∆IP X)WC及(∆IP Z)WC。

	3.6.3.4.3 有效高度(Effective Height)
	3.6.3.4.3.1 使用3.6.3.4.2.6至3.6.3.4.2.9判定之相關數值，計算最高與最嚴苛情況（最低且最後端）使用位置之有效高度。
	3.6.3.4.3.2  將此數值記錄為（有效高度）high及（有效高度）WC。


	3.6.3.5 非使用位置量測
	3.6.3.5.1 自動回復式頭枕(Automatic Return Head Restraints)
	3.6.3.5.1.1 計重式(Weight-based)系統
	3.6.3.5.1.1.1 將頭枕調整至非使用位置。
	3.6.3.5.1.1.2 將Hybrid III百分之五成年女性試驗人偶放置座椅，並對準CL/O且與XZ平面平行。
	3.6.3.5.1.1.3  壓住人偶大腿，將其軀幹上半部往後推，使人偶骨盆成最大角度。
	3.6.3.5.1.1.4  人偶脛骨放置應盡可能與大腿成90度，將膝部往後推使骨盆壓進座椅，讓骨盆與椅背無間隙，或直到人偶小腿背面接觸座墊前方。
	3.6.3.5.1.1.5  發動車輛引擎。記錄頭枕是否移動至使用位置。

	3.6.3.5.1.2 電容式(Capacitance-based)系統
	3.6.3.5.1.2.1  將頭枕調整至非使用位置。
	3.6.3.5.1.2.2  啟動點火開關或發動車輛引擎。
	3.6.3.5.1.2.3  讓重量75+/-10kg之人乘坐座椅。
	3.6.3.5.1.2.4  記錄頭枕是否移動至使用位置。
	3.6.3.5.1.2.5  穿著不同型式衣著（輕薄夏裝；厚重有襯墊的冬衣）重複3.6.3.5.1.2.3及3.6.3.5.1.2.4，以確認自動回復系統可重複操作。


	3.6.3.5.2  60度翻轉評估(Rotation Evaluation)
	3.6.3.5.2.1  將頭枕調整至最低使用鎖定位置。
	3.6.3.5.2.2  於頭枕合適表面上放置數位傾斜儀（精確度至0.1度），並記錄測得之角度。
	3.6.3.5.2.3  頭枕向前折疊或收納至非使用位置，記錄測得之角度。
	3.6.3.5.2.4  將3.6.3.5.2.2記錄之角度減去3.6.3.5.2.3記錄之角度。

	3.6.3.5.3  10度軀幹線(Torso Line)變化
	3.6.3.5.3.1  將頭枕調整至非使用位置。
	3.6.3.5.3.2  依照3.6.3.2.1至3.6.3.2.17程序安裝HPM，並記錄其軀幹角度。
	3.6.3.5.3.3  以3.6.3.3.3測得之軀幹角度減去3.6.3.5.3.2測得之軀幹角度，記錄得出之數值。

	3.6.3.5.4 不適度量測(Discomfort Metric)
	3.6.3.5.4.1 將頭枕調整至非使用位置。
	3.6.3.5.4.2 於C/LO線提供之平面上，找出最低點，並記錄相關之X及Z座標。
	3.6.3.5.4.3 以HPM X座標為相對基準，計算3.6.3.5.4.2記錄之X座標：（∆X）。
	ΔX = X3.6.3.5.4.2-HPM X
	3.6.3.5.4.4 以HPM Z座標為相對基準，計算3.6.3.5.4.2記錄之Z座標：（∆Z）。
	ΔZ = Z3.6.3.5.4.2-HPM Z
	3.6.3.5.4.5 以HPM之H點為相對基準，計算頭枕上最低點（HLE）之高度：
	HLE=ΔX‧sin(軀幹角度)+ ΔZ‧cos(軀幹角度)
	3.6.3.5.4.6 使用（3.6.5）之量測治具判定厚度(S)。
	圖6：不適度量測之幾何規定



	3.6.4 頭枕位置定義
	3.6.4.1 垂直調整
	3.6.4.1.1 最高使用位置
	3.6.4.1.1.1 最高位置應為最高鎖定位置。若頭枕具有高於最高鎖定位置之非鎖定位置，則最高鎖定位置仍視為最高位置。
	圖7：最高使用位置

	3.6.4.1.2 最低使用位置
	3.6.4.1.2.1  頭枕符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版最低高度規定時，最低使用位置為最低鎖定或收合位置。如圖8。

	3.6.4.1.3 中間位置
	3.6.4.1.3.1 於頭枕頂端標記一個可重複使用之參考點。此點通常為頭枕中心線之最高點。
	3.6.4.1.3.2  將頭枕調整至3.6.4.1.2定義之最低使用位置。
	3.6.4.1.3.3  使用座標量測裝置，在不改變傾斜度或任何其他座椅設置之情況下，測量3.6.4.1.3.2定義之最低使用位置參考點，以及最高使用位置（3.6.4.1.1）參考點。
	3.6.4.1.3.4  僅考慮量測值之垂直分量，計算最低與最高鎖定垂直調整位置之幾何中點，以此判定中間高度位置。接著，依下列條件選擇試驗位置：
	3.6.4.1.3.5  若幾何中點正好位於鎖定位置上，則將頭枕設定至該處。
	3.6.4.1.3.6  若幾何中點不在鎖定位置上，則將頭枕調升10mm。若在此移動範圍內有鎖定位置，則該鎖定位置即為試驗位置。
	3.6.4.1.3.7  若幾何中點上方10mm內無鎖定位置，則將頭枕調整至下一個較低鎖定位置。
	3.6.4.1.3.8  在達到最低或收合位置前，若無鎖定位置，則應將頭枕完全放下。此情況僅適用於頭枕完全放下之位置符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版高度規定（即頭枕完全放下為最低使用位置）。
	3.6.4.1.3.9  垂直試驗位置決定後，應將頭枕確實放回最後端之傾斜位置。

	3.6.4.1.4  範例：單一段位頭枕
	(1) 最低/收合位置符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版高度規定
	(A) 最高使用位置位於鎖定段位上。
	(B) 頭枕於完全放下/收合位置時，符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版高度規定。則此位置即為最低使用位置。
	(C) 最高與最低使用位置之間的幾何中點無鎖定段位。
	(D) 依照3.6.4.1.3.6方法：若鎖定段位位於幾何中點上方10mm內，則此段位即為中間位置（也是最高使用位置）；否則，中間位置即為頭枕完全放下/收合位置。
	(2) 最低/收合位置不符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版高度規定
	(A) 最高使用位置位於鎖定段位上。
	(B) 頭枕於完全放下/收合位置時，不符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版高度規定。若頭枕第一個鎖定位置段位符合車輛安全檢測基準「五十之二、頭枕」或UN R17 08版規定，則該段位即為最低使用位置。
	(C) 此鎖定段位同為最高使用及最低使用位置。
	(D) 此鎖定段位同時也是中間位置。

	3.6.4.2 傾斜度調整
	3.6.4.2.1 下列程序僅適用於可鎖定之水平調整機構。若傾斜度調整無法鎖定，則頭枕應設置於完全向後傾斜。
	3.6.4.2.1.1 最大後傾斜度(Most rearward tilt)為頭枕間隙（接觸點CP）之量測值最大之位置。若頭枕無法設置於最後傾位置，例如因回動彈簧的緣故，「最大後傾斜度」應為可鎖定傾斜度之最後傾位置。
	3.6.4.2.1.2  最大前傾斜度(Most forward tilt)為頭枕間隙（接觸點CP）量測值最小之位置，並以最前方可鎖定的傾斜位置來判定。應忽略最前方鎖定位置之前的非鎖定位置。
	3.6.4.2.1.3  中間傾斜位置之判定僅考量測得之頭枕間隙，係以計算最大後傾與最前傾斜之水平鎖定調整位置之幾何中點來判定。使用與3.6.4.1.3相同的原理設定中間傾斜位置，從幾何中點前方10mm的範圍內尋找鎖定位置。若在此範圍內找到鎖定段位，則此位置應視為試驗位置；若無，則將頭枕往後移，直到下個鎖定位置。若在到達完全後傾位置前，無任何鎖定位置，則完全後傾位置即為試驗位置。



	3.6.5 疊瓦式頭枕厚度量測治具

	3.7 膝部撞擊區域之台車試驗程序規章 V1.0
	3.7.1 簡介
	3.7.1.1 評等方法無法用以評估配備膝部空氣囊車輛之膝部接觸區情形，亦不適用評估配備雙向預負載裝置(Double pretensioners)之安全帶系統，因評估效果有限，故車輛業者得以動態方式檢查潛在的危害區域。
	3.7.1.2 根據Euro NCAP執行64km/h前方偏置撞擊可變形碰撞壁之試驗數據判定出一個可供駕駛座與第一排乘客座椅之膝部撞擊區域建構試驗所使用之一般碰撞脈衝(Generic pulse)，相應之加速度與速度變化曲線詳見3.7.10。
	3.7.1.3 若車輛業者提出要求，TNCAP執行機構亦接受不採用一般碰撞脈衝，改使用完整64km/h前方偏置撞擊試驗之脈衝進行全系列膝部撞擊區域建構試驗(Knee mapping test)。無論選擇任一脈衝，所有膝部撞擊區域建構試驗皆須使用相同脈衝。
	3.7.1.4 若欲避免膝部扣分(Knee modifiers)，車輛業者須證明評估區域之股骨負載小於3.8kN、膝部滑動位移量小於6mm。正常情況下，若無可變接觸扣分(Variable load modifier)，則亦無集中負載扣分(Concentrated load modifier)。
	3.7.1.5 TNCAP執行機構用以評估膝部扣分之乘員類型中，將以較TNCAP完整車輛試驗所使用之Hybrid III百分之五０成年男性人偶身高更高/更矮且體重更重/更輕之乘員。使用百分之九五成年男性人偶建構膝部撞擊區域，確保試驗到比百分之五０成年男性人偶更深的穿透。故得將評估區域之完整深度（百分之五０成年男性人偶穿透+20mm）涵蓋於試驗內。此外，由於百分之九五成年男性人偶之腿部可能因空間限制而無法接觸儀表板之危害區域，因此評估該區域時，可能須使用百分之五成年女性人偶。
	3.7.1.6 正常情況下，可於完整車輛試驗前，先依車輛業者評估之膝部撞擊查驗區域進行膝部撞擊區域試驗。惟事前可能無法辨識所有危害，查驗報告得以提出需評估之新危害。
	3.7.1.7 若未符合特定前提條件（如3.7.4.1），TNCAP執行機構將要求進行驗證試驗，以確保試驗型態充分代表完整的TNCAP試驗。檢測機構應依3.7.4相關要求進行驗證試驗，試驗使用的零件須與正式TNCAP試驗之設計、規格、主要內容及品質相同。

	3.7.2 膝部撞擊區域建構試驗之前提條件
	3.7.2.1 試驗後出現大範圍結構變形的車輛不得參與膝部撞擊區域建構試驗。車輛試驗後如有下列情況，將失去參與第一排乘員膝部撞擊區域建構試驗的資格：
	(1)完整車輛試驗中，（駕駛或乘客）股骨負載大於3.8kN。
	(2)完整車輛試驗中，（駕駛或乘客）膝部滑動位移大於6mm。
	(3)符合結構扣分(Structural modifier)條件之車輛，即車室變形及/或腳踏區破裂。
	(4)A柱位移量超過65mm（使用TNCAP標準量測值）之車輛。
	(5)若空氣囊、預負載裝置等前方撞擊束縛裝置未正確作動時，則不接受該乘員膝部撞擊區域之建構試驗資料。
	3.7.2.2 配備限制膝部負載之科技並非通過膝部撞擊區域建構試驗之前提條件。

	3.7.3 硬體設定
	3.7.3.1 台車設備
	3.7.3.1.1 試驗可使用加速型或減速型台車，並將受評車型之車體(Body in white)安裝於台車上。所有可能影響膝部撞擊保護之功能皆須安裝於車體上。

	3.7.3.2 車體整備
	3.7.3.2.1 車殼(Bodyshell)應以試驗時不會對車身或其底座造成永久變形之方式安裝於台車上，以確保試驗結果具有良好重複性。車殼之俯仰角(Pitch angle)應依照車輛業者所提供之規格設定為0度。
	3.7.3.2.2 台車之預設橫擺角(Yaw angle)應設定為0度。若車輛業者認為，為確保能與辨識到的硬點(Hard point)維持穩定接觸，橫擺角須設為其他角度，則主試驗計畫可全程使用該橫擺角度。惟TNCAP執行機構不允許橫擺角超過30度。
	3.7.3.2.3 若確認零件不會影響膝部撞擊區域表現，則可自車體移除。膝部撞擊區域之所有結構性或慣性支撐皆應充分模擬，包括轉向機柱之支撐或經其傳遞之負載。
	3.7.3.2.4 若有助拍攝清楚影像，則可移除車門，並加強門框(Door aperture)。車殼上增添之所有組件規格應與TNCAP前方偏置撞擊試驗所使用之組件相同。每次試驗皆須更換束縛系統以及任何主動式防護裝置。
	3.7.3.2.5 若發生之潰縮非直接影響膝部撞擊區域，但可能增加支撐膝部撞擊區域結構之受力，則應於TNCAP查驗中加以識別。台車試驗時，可用靜態模擬此類潰縮，例如使用木製墊片。

	3.7.3.3 主動式束縛
	3.7.3.3.1 束縛系統之主動式組件皆須與 TNCAP前方偏置撞擊試驗所使用之組件相同，惟可透過遙控觸發達成與TNCAP前方偏置撞擊試驗誤差±3ms內之觸發時間。若使用遙控觸發，則應提供完整觸發時間資訊、使用次數佔可使用總次數比例、任何其他相關資訊，以及與TNCAP前方偏置撞擊試驗相關數據之比較。


	3.7.4 驗證試驗
	3.7.4.1 驗證試驗豁免
	3.7.4.1.1 若於指定完整試驗中駕駛座（駕駛達成即可）滿足下列試驗條件，則無須執行驗證試驗：
	(1)A柱位移量小於35mm（使用TNCAP標準量測值）。
	(2)座椅、座椅固定裝置及地板之重大變形皆可於主試驗計畫中複製。
	(3)駕駛座人偶股骨壓縮負載低於1.0kN，且乘客座人偶股骨負載小於2.0kN。

	3.7.4.2 台車加速度
	3.7.4.2.1 台車試驗須能充分複製受驗車輛之64km/h前方偏置撞擊可變形碰撞壁試驗，故可選擇以正式TNCAP碰撞試驗之脈衝或代表性之整車脈衝。使用於代表性完整試驗之車輛，其引擎、變速箱及安全設備應與正式TNCAP試驗相同。若無法得知正式試驗所使用之車輛規格，或正式試驗車輛之駕駛座方向不同，則車輛業者應先提供至少三種不同車型規格的數據，再從可選的範例中選擇代表性試驗，並用於驗證試驗。
	3.7.4.2.2 應測量台車加速度，並與車輛業者選擇的代表性完整試驗中所測得之撞擊側B柱底部加速度進行比較。
	3.7.4.2.3 車輛與台車碰撞脈衝關聯性之適用檢查方法詳載於3.7.10。

	3.7.4.3 轉向機柱調整
	3.7.4.3.1 轉向機柱的擺放位置應與TNCAP前方偏置撞擊試驗相同。

	3.7.4.4 人偶與感測及資料擷取系統設置
	3.7.4.4.1 無論建構駕駛或乘客之膝部撞擊區域，驗證試驗應僅使用駕駛人偶。駕駛座應擺放Hybrid III百分之五０成年男性人偶。
	3.7.4.4.2 人偶之感測及資料擷取系統設置應與TNCAP前方偏置撞擊試驗相同或更多。雖然主要比較項目為膝部與股骨的反應，額外資訊有助瞭解與解釋任何異常情形。

	3.7.4.5 座椅位置
	3.7.4.5.1 座椅位置應與TNCAP前方偏置撞擊試驗相同。

	3.7.4.6 人偶位置
	3.7.4.6.1 人偶位置應與TNCAP前方偏置撞擊試驗相同，並特別留意兩試驗之膝部撞擊區域相似。

	3.7.4.7 性能標準
	3.7.4.7.1 膝部撞擊位置及負載應與完整試驗中之撞擊位置及負載相似。應比較兩試驗之股骨負載、膝部滑動位移以及儀錶板受損程度進行判定。嚴重程度應至少與代表性試驗相同。
	3.7.4.7.2 為達上述條件，結構變形可能需以靜態模擬，若台車試驗技術允許，則可進行動態試驗。此外，車殼可能需設定新的橫擺角，參見3.7.3.2。


	3.7.5 主試驗計畫
	3.7.5.1 台車加速度
	3.7.5.1.1 施加於台車設備之脈衝應至少與一般碰撞脈衝或代表性之64km/h前方偏置撞擊試驗脈衝相同，並依3.7.10詳載之方式進行評估。

	3.7.5.2 轉向機柱調整
	3.7.5.2.1 轉向機柱角度應完全朝上，軸向調整至中間位置。

	3.7.5.3 人偶與感測及資料擷取系統設置
	3.7.5.3.1 此試驗通常使用Hybrid III百分之九五成年男性人偶。若因人偶體型大小，導致百分之九五成年男性人偶膝部無法接觸危害區，則應使用百分之五成年女性人偶。TNCAP查驗時將確認所使用之人偶種類。
	3.7.5.3.2 無論使用何種體型之人偶，人偶皆應配備記錄股骨軸向力及雙腿膝部滑動位移之量測儀器。亦須記錄肩部安全帶負載，以確認束縛系統之預負載裝置及負載限制特性與TNCAP前方偏置撞擊試驗相同。
	3.7.5.3.3 可使用額外儀器判斷膝部穿透。

	3.7.5.4 駕駛座椅位置
	3.7.5.4.1 使用百分之九五成年男性人偶時，依照TNCAP前方偏置撞擊試驗規章3.1.5所述之程序調整車輛座椅。
	3.7.5.4.2 分別依照前方偏置撞擊試驗規章3.1.6.1或3.1.6.2所述之程序決定H點位置。
	3.7.5.4.3  接著將座椅向後移動30mm並固定。若座椅無法固定於此位置，則將座椅移動至30mm向前一個段位之鎖定位置。
	3.7.5.4.4 若將人偶安裝於車內時，膝部與儀表板間之空間過小，無法將人偶膝部放置於目標區域，則H點應向後移動，使膝部可放置於正確位置。若空間仍不足，將座椅後移至第95百分位座椅位置。
	3.7.5.4.5 若使用百分之五成年女性人偶，則座椅之前後位置應調整至車輛業者建議之第5百分位座椅位置。任何其他座椅調整皆應使膝部能穩定與目標區域接觸。

	3.7.5.5 駕駛人偶位置
	3.7.5.5.1  以下詳述試驗計畫中人偶標準擺放位置之容許誤差。若依下述步驟執行後，膝部仍未接觸目標區域，則可能需放棄達成下列一項或多項數據要求。足部位置須特別注意，確保能設置正確的膝部撞擊區域。請注意，儘可能不要與原始位置相差太多。
	3.7.5.5.2 Hybrid III百分之九五成年男性人偶之初始H點：
	(1)調整座椅時，Hybrid III百分之九五成年男性人偶之H點應位於SAE J826設備所測得之H點後方30mm處，且水平距離不超過13mm。
	(2)若水平方向之目標H點無法以原始座椅位置達成，則將座椅向適合的方向移動一個段位，並重新定位人偶。
	3.7.5.5.3 骨盆角度
	量測儀器所測得之骨盆角度應為22.5 ± 2.5度（與水平面之夾角）。
	3.7.5.5.4 頭部
	頭部橫向儀器平台應於水平狀態（2.5度以內）。
	3.7.5.5.5 手臂與手
	(1)駕駛試驗時，將雙手以與TNCAP試驗中相似的方式擺放於方向盤上。若微調手臂及手部姿勢可使相機更清楚拍攝到膝部撞擊區域，則允許微調。
	(2)乘客試驗時，將手臂依照TNCAP試驗設定擺放。
	3.7.5.5.6 軀幹
	軀幹應與座椅中心對齊，惟可將人偶軀幹傾向一側，以允許人偶膝部觸碰TNCAP查驗指定須觸碰點。傾斜人偶時，H點位置可以改變。
	3.7.5.5.7 雙腿
	雙腿之初始位置應依TNCAP前方偏置撞擊試驗程序進行擺放，惟雙腿之水平距離應調整至主要承重之膝部接觸查驗報告中指定之潛在硬點。另一膝部對準承重極小或不會承重的區域，一般擺放於膝部與儀表板水平距離最大處。雙膝之水平位置可透過調整雙膝間距離及/或傾斜軀幹達成。
	3.7.5.5.8 足部
	足部應盡可能平放於踏腳板，且平行於車輛中心線。若任一腳與置腳板或輪拱接觸，則將該腳完全放於置腳板或輪拱。為確保得到正確之膝部撞擊位置，允許調整足部位置。為確保膝部穩定接觸，須避免足部向前移動。

	3.7.5.6 乘客人偶位置
	3.7.5.6.1 乘客股骨負載試驗要求之最小膝部穿透依查驗區域之限制而定。相關資訊將詳載於查驗報告，且依照正式TNCAP試驗所測得之乘客膝部穿透再加上20mm。
	3.7.5.6.2 乘客人偶之擺放程序於3.7.5.4及3.7.5.5中描述。惟若前述座椅/人偶位置無法使膝部穿透達到查驗區域限制，則應調整座椅及人偶，以確保主試驗計畫全程皆可達到該限制。
	3.7.5.6.3 乘客膝部穿透之判定將以高速攝影機錄影片段及/或骨盆位移量計算。若有其他與骨盆加速度同樣準確之方式證明骨盆位移，則亦可用以判斷膝部穿透。若人偶位置受膝部與危害區域接觸及/或座椅移動範圍限制，則應使用最前方之位置。
	3.7.5.6.4被指出有膝部滑動位移潛在危害情形者，將視為須執行膝部撞擊區域建構試驗。人偶擺放程序與3.7.5.4及3.7.5.5之程序相同。惟若前述座椅/人偶位置無法達成與查驗區域限制（20mm）相同之最小膝部位移，則應調整座椅及人偶。若膝部可能滑動位移，則應確保脛骨及潛在危害區能維持穩定接觸。可能須微調脛骨角度，以確保脛骨接觸正確位置。

	3.7.5.7 確保膝部穩定接觸潛在硬點。
	3.7.5.7.1 為使膝部撞擊區域建構之台車試驗有效，須確保主要承重膝部與潛在硬點於持續撞擊中維持穩定接觸。若膝部偏離潛在硬點，則此次試驗將不視為潛在危害之有效量測。另一膝部亦應藉由其未接觸儀表板或所撞擊儀表板區域為受力最小區域，以確認承重極小或不會承重。
	3.7.5.7.2 為確保維持上述膝部位置，可以人工方式固定雙膝距離（即雙腿間使用泡棉結構物或類似物質）。此外，須避免足部於碰撞時向前移動，以避免持續撞擊時膝部從接觸點滑落。
	3.7.5.7.3 若透過人工方式固定雙膝距離仍無法確保膝部與接觸點之穩定接觸，則可使用0度以外的台車橫擺角評估各別硬點。
	3.7.5.7.4 任何情況下，皆須使用適合的高速攝影機攝影片段確認膝部穩定接觸。

	3.7.5.8 人偶塗色
	3.7.5.8.1 若無可接受之影像證據，則可使用塗色或其他替代方案以判斷膝部是否接觸正確接觸點。

	3.7.5.9 性能標準
	3.7.5.9.1  TNCAP查驗將辨識潛在危害，且所有辨識出的危害皆須於試驗計畫中充分試驗。
	3.7.5.9.2  性能標準為人偶股骨受力小於3.8kN，且膝部滑動量小於6mm。人偶體型大小不影響性能標準。


	3.7.6 影像紀錄
	3.7.6.1 高速攝影
	3.7.6.1.1 所有膝部撞擊試驗（包括驗證試驗）皆須以高速攝影紀錄。
	3.7.6.1.2 應於台車上加裝高速攝影機，記錄所有相關畫面，包含座椅、安全帶系統、儀表板、轉向機柱、門框以及分別於左側及右側記錄人偶移動軌跡。高速攝影須記錄膝部撞擊位置，並提供證據證明膝部未偏離選定接觸位置、足部未離開踏腳板，因此應包含持續撞擊過程中膝部及足部之拍攝畫面。高速攝影機應為1000FPS。

	3.7.6.2 靜態影像
	3.7.6.2.1 車輛業者須提供充分之試驗影像證據，TNCAP執行機構得以接受膝部撞擊區域建構試驗結果。
	3.7.6.2.2 試驗前與試驗後之靜態影像須能清楚顯示台車架設與車體結構。靜態影像應顯示一系列試驗前與試驗後車體與台車間之固定點，特別是轉向機柱、儀表板支架以及適當之車身強化。此外，若增加了任何用以模擬潰縮、但能支撐膝部撞擊區域的結構，則亦應以影像紀錄。
	3.7.6.2.3 應清楚拍攝儀表板結構，以證明台車架設足以代表實際製造之車輛，且證明所有要求之組件皆有使用。
	3.7.6.2.4 特別注意須以影像清楚記錄人偶姿勢以及人偶膝部，亦須記錄膝部上之塗漆。每次試驗後，應記錄膝部接觸區域、任何漆印以及任何膝部撞擊區域組件之損壞。
	3.7.6.2.5 破損、損壞或疲勞組件皆應以影像完整紀錄。試驗後若有必要可將此組件從儀表板上卸除，以利用最佳角度拍攝。

	3.7.6.3 若高速攝影或靜態影像並不完整，則TNCAP執行機構可不接受此膝部撞擊區域建構試驗。

	3.7.7 數據處理及提報
	3.7.7.1 數據處理
	3.7.7.1.1 試驗數據應依TNCAP前方偏置撞擊試驗程序進行採樣及濾波。

	3.7.7.2 提報
	3.7.7.2.1 須提供完整試驗設定資訊予TNCAP執行機構，包含任何為支撐性潰縮所做的補償、如何模擬轉向機柱下部重量及固定器(Attachment)，以及人偶位置相關的特別安排。可能影響評估的事項皆應完整提報。
	3.7.7.2.2 須提交驗證試驗之比較結果，向TNCAP執行機構證明採用之試驗設定及脈衝符合試驗要求。
	3.7.7.2.3 主試驗計畫中，應詳實記錄調查之接觸位置及每次試驗結果，且接觸位置以及各次試驗結果皆須提交包含製圖(Graphical plot)在內之完整數據。應提交完整資料解釋及比較分析結果。


	3.7.8 膝部空氣囊
	3.7.8.1 上述試驗設定及性能標準亦適用於配備膝部空氣囊之車型。須提供膝部撞擊區域建構試驗資料，以避免可變接觸扣分。惟此假定為正確開展之膝部空氣囊可替代吸能結構(Foam and load spreader)之功能，以避免集中負載扣分。配備膝部空氣囊並不會直接免除集中負載扣分；膝部撞擊區域建構試驗資料須能證明此系統有效，才能免除扣分。
	3.7.8.2 若測得人偶之股骨受力小於3.8kN，膝部滑動位移小於6mm，且膝部空氣囊未觸底，則免除可變接觸及集中負載扣分。
	3.7.8.3 須清楚證明膝部空氣囊模組或其支撐結構不會帶來任何風險。
	3.7.8.4 若於正式前方偏置撞擊試驗中膝部空氣囊觸底，則須額外進行台車試驗，以百分之五０成年男性人偶擺放為前方偏置撞擊試驗中的座椅姿勢（設定與驗證試驗相同）、空氣囊彈出時間較正式前方偏置撞擊試驗晚10ms進行試驗。若股骨負載及/或膝部滑動位移超過3.7.8.2之標準，則須進行可變接觸扣分。
	3.7.8.4.1 膝部空氣囊觸底將以股骨負載於5ms內遽增超過至少1kN及同時增加之骨盆加速度所留下之紀錄進行判斷。另外，也可採用吸能結構遭受的實體損壞及高速攝影片段作為證據。
	3.7.8.4.2 若任何試驗中判定膝部空氣囊觸底，且股骨負載及/或膝部滑動位移量皆超過3.7.8.2之標準，則須接受可變接觸扣分。


	3.7.9 聯繫TNCAP
	3.7.9.1 車輛業者如欲將膝部撞擊區域建構試驗結果提報予TNCAP執行機構，須先於配備矩陣表填妥後通知該執行機構，並於執行前方偏置撞擊試驗前提交膝部撞擊區域建構試驗資料予TNCAP執行機構；惟若無法於前述期限內完成，則最晚應於前方偏置撞擊試驗後6週內繳交。
	3.7.9.2 若須更多TNCAP查驗官、或執行機構須花費額外時間或資源評估膝部撞擊區域建構試驗資料，或須舉行額外會議，則費用將由車輛業者負擔。

	3.7.10 台車脈衝
	3.7.10.1對台車設備施加之脈衝應接近或超過一般碰撞試驗脈衝。使用以下方式計算施加之脈衝是否有效：
	(1)調整方向，使台車脈衝及一般碰撞脈衝皆為正值。
	(2)設定初始速度為0，從一般碰撞脈衝DV1(t)，由積分計算Delta V。
	(3)設定初始速度為0，從台車試驗DV2(t)，由積分計算Delta V。
	(4)計算DV1與DV2的差，DV = DV1-DV2。
	(5)對DV1進行積分，計算一般碰撞脈衝DX1(t)起的位移量X，並將初始值設定為0。
	(6)對DV2進行積分，計算台車試驗DX2(t)起的位移量X，並將初始值設定為0。
	(7)計算DX1(t)與DX2(t)的差，DX(t)= DX1(t) – DX2(t)。
	(8)計算120 ms時的DX。

	3.7.10.2條件1：
	(1) 檢查試驗從開始至120 ms之區間，DV值是否皆落在下圖合格區內，若是，則符合條件1，請接著檢查條件2。
	(2) 若在此區間內，有部分DV值落在合格區外，則不符合條件1。
	代表台車試驗使用之脈衝較一般碰撞脈衝或偏置撞擊可變形碰撞壁試驗脈衝輕，故此台車試驗不適合用於建構膝部撞擊區域。
	範例：此脈衝有部分DV值落在合格區外，代表此台車試驗不適合用於建構膝部撞擊區域。
	3.7.10.3條件2：
	(1)若120 ms時的DX值為負值，則符合條件2。
	代表此台車試驗適合用於建構膝部撞擊區域。
	(2)若120 ms時的DX值為正值，則不符合條件2。
	代表此台車試驗不適合用於建構膝部撞擊區域。
	範例：此台車試驗中，在120ms時的DX為正值，代表此台車試驗不適合用於建構膝部撞擊區域。


	3.8 兒童保護試驗規章 V1.1
	3.8.1 安裝TNCAP CRS清單上之兒童保護裝置
	3.8.1.1 所有CRS之安裝性評等與規定
	3.8.1.1.1 安裝於車輛之易用性
	3.8.1.1.1.1車輛初始設定
	3.8.1.1.1.2 CRS擺放


	3.8.1.2 以安全帶安裝CRS之規定
	3.8.1.2.1 使用三點式安全帶
	3.8.1.2.1.1 扣緊安全帶之易用性
	3.8.1.2.1.2 繫緊安全帶之易用性（使用鎖定裝置(Lock-off clip)之易用性）

	3.8.1.2.2 額外固定帶及/或支撐腳
	3.8.1.2.3 阻礙物與CRS穩定性

	3.8.1.3 ISOFIX CRS規定
	3.8.1.3.1 插入並鎖定ISOFIX插銷(Probe)（僅限插銷）
	3.8.1.3.2 額外固定帶及/或支撐腳
	3.8.1.3.3 阻礙物與ISOFIX CRS穩定性

	3.8.1.4 使用額外固定帶、織帶及支撐腳安裝CRS
	3.8.1.4.1 固定帶及織帶之易用性
	3.8.1.4.2 支撐腳之易用性


	3.8.2 動態評等
	3.8.2.1 CRS動態試驗
	3.8.2.1.1 整體型CRS

	3.8.2.2 人偶整備及驗證
	3.8.2.2.1 通則
	3.8.2.2.2 查驗
	3.8.2.2.3 人偶配件與調整
	3.8.2.2.4 人偶衣著
	3.8.2.2.5 人偶試驗條件
	3.8.2.2.5.1 人偶溫度
	3.8.2.2.5.2 人偶關節
	3.8.2.2.5.3 人偶塗色

	3.8.2.2.6 試驗後人偶檢查

	3.8.2.3 人偶感測器及資料擷取系統設置
	3.8.2.4 人偶位置及測量
	3.8.2.4.1 通則
	3.8.2.4.2 中線標記
	3.8.2.4.3 Q10人偶安裝
	3.8.2.4.3.1 人偶整備
	3.8.2.4.3.2 增高座墊放置車內
	3.8.2.4.3.3 Q10人偶放置車內
	3.8.2.4.3.4 Q10人偶位置
	3.8.2.4.3.5 腿部
	3.8.2.4.3.6 第一排座椅位置
	3.8.2.4.3.7 安全帶圍繞
	3.8.2.4.3.8 手臂
	3.8.2.4.3.9 人偶標記
	3.8.2.4.3.10 人偶量測值

	3.8.2.4.4 Q6人偶安裝
	3.8.2.4.4.1 CRS放置車內
	3.8.2.4.4.2 Q6人偶放置車內
	3.8.2.4.4.3 Q6人偶位置
	3.8.2.4.4.4 腿部
	3.8.2.4.4.5 第一排座椅位置
	3.8.2.4.4.6 安全帶圍繞
	3.8.2.4.4.7 手臂


	3.8.2.5後座空間有限之車輛

	3.8.3 角度量測儀器

	3.9 行人保護試驗規章 V1.2
	3.9.1 車輛整備
	3.9.1.1 空車重量
	3.9.1.1.1 燃油箱之容量依車輛業者宣告，該容量於本規章稱為「燃油箱容量」(Fuel tank capacity)。
	3.9.1.1.2 利用虹吸原理盡可能抽出油箱內之燃油，再讓車輛運轉至燃油耗盡。
	3.9.1.1.3 重新於燃油箱內，加入相當於燃油箱容量之燃油（或相等重量之水或其他配重）。
	3.9.1.1.4 檢查油位，若需要可加至最高位。同樣地，其他液體若需要亦可加至最高位。
	3.9.1.1.5 確認車上已備有備胎及其他隨車工具。除此之外，車內不應有其他物品。
	3.9.1.1.6 確認所有輪胎已依車輛業者指示之半負載(Half load)進行充氣。
	3.9.1.1.7 若能自保險桿移除，則移除前方車牌及車牌架/框。
	3.9.1.1.8 測量前軸及後軸重量，並計算車輛之總重量。此重量即為車輛「空車重量」，將該數據記錄於試驗資料。

	3.9.1.2 配重
	3.9.1.2.1 將第一排兩張座椅皆調整至中間位置。若該位置沒有段位，則將座椅向後調整至最接近之段位。
	3.9.1.2.2 駕駛座與第一排乘客座椅各放置75kg重量。
	3.9.1.2.3 確保前輪打直朝向前方。
	3.9.1.2.4 若懸吊系統可調整，則應調整懸吊至40km/h之正常行駛狀態，參見3.9.1.4。

	3.9.1.3 懸吊設定
	3.9.1.3.1 將車輛向前移動至少1m。
	3.9.1.3.2 將車輛向後移動至少1m。
	3.9.1.3.3 重複3.9.1.3.1與3.9.1.3.2步驟三次。此程序不適用於依照3.9.1.2.4所述方法調整之車輛。
	3.9.1.3.4 測量並記錄與車輪中心同一橫向切面之輪弧距地高。四輪皆應測量與記錄。

	3.9.1.4 正常乘載狀態
	3.9.1.4.1 依照上述程序後，車輛應處於正常乘載狀態：車輛於地面上呈可行駛狀態、輪胎充氣至建議胎壓、前輪打直朝向前方、車輛運作所須之所有液體皆加滿至最大容量、配備車輛業者提供之所有標準設備、駕駛座與第一排乘客座皆放置75kg重量、懸吊系統依車輛業者宣告設置為40km/h之正常行駛狀態（特別針對配備主動式懸吊或自動水平調整裝置之車輛）。
	3.9.1.4.2 車輛業者應以車身上任何標記、孔洞、表面及識別標識說明車輛於正常乘載狀態下其相對於地面之垂直(Z)位置。應選擇能夠容易檢查車輛前方及後方行駛狀態高度及車身狀態之標記。若參考標記位於垂直(Z)軸設計位置之±25mm範圍內，則該設計位置應視為正常乘載狀態高度。若滿足此條件，則車輛應調整至該設計位置，或應調整後續所有量測值，以使車輛於該設計位置執行試驗。若非上述情況，則應依照3.9.1.3判定正常乘載狀態高度。
	3.9.1.4.3  所有測得之輪弧距地高皆為正常乘載狀態高度。


	3.9.2 開展式系統(Deployable system)之車輛評等
	3.9.2.1 評等之前提條件
	3.9.2.1.1 對於配備開展式系統之車輛於試驗及評等前，車輛業者應先與TNCAP執行機構及檢測機構聯絡，且應於排定試驗日期數週前便開始聯絡。
	3.9.2.1.2 為使開展式系統於評等時處於開展位置、或於試驗過程中可被開展，車輛業者應於試驗前提供TNCAP執行機構下述規範之相關資訊。
	3.9.2.1.3 車輛業者應負責將所有本規章要求之行人偵測與系統開展相關必要資訊提供TNCAP執行機構。執行機構將依照資料決定車輛是否符合開展位置或未開展位置評等資格，以及是否須要進行動態試驗。
	3.9.2.1.4 應提供系統功能性之一般資訊，其包含感測、觸發與開展式系統之具體細節。
	3.9.2.1.5 車輛業者應確保檢測機構擁有耗材、系統觸發條件、任何健康危害訊息之充足資訊，並備有足夠備用零件，使試驗能如期進行。
	3.9.2.1.6 若無資料、資料不充足或系統未符合TNCAP要求，則車輛將以未觸發主動式行人保護元件下進行評等。
	3.9.2.1.7 可移動式前方車蓋(Bonnet)（即引擎蓋）頂部定義為行人撞擊時，所有與前方車蓋連結組件一同移動之結構。前方車蓋後緣則為可移動式前方車蓋頂部關閉時最後緣的點。

	3.9.2.2 行人偵測
	3.9.2.2.1 PDI2可作為最難偵測行人(Hardest to detect, HTD)系統觸發之預設試驗工具。使用PDI2時，無須依3.9.2.2.2要求提供證明HTD之電腦輔助工程分析(CAE)數據。惟3.9.2.2.3要求之頭部撞擊時間與物理試驗、以及系統整體反應時間(Total response time, TRT)仍應提供。系統整體反應時間(TRT) = 感測時間(Sensing time, ST) + 開展時間(Deployment time, DT)。
	3.9.2.2.2 若車輛業者認為PDI2不適合作為最難偵測行人之適當試驗工具，則應提供替代工具，以證明感測系統有能力偵測一定範圍內頭部與車輛接觸之行人體型。應從6歲兒童、第5百分位女性、第50百分位男性與第95百分位男性中選擇體型，並應結合物理試驗與數值模擬，證明感測系統能匹配此範圍之行人體型。
	3.9.2.2.2.1 應進行數值模擬以找出最難偵測行人並證明替代試驗工具之有效性。模擬時應考量造成頭部與前方車蓋接觸之行人體型，如3.9.2.3之研究證明，且應同時納入PDI2之回饋。不管何處與車輛碰撞，所有體型之頭部撞擊時間皆須提供，且應提供系統整體反應時間(TRT)。整體反應時間(TRT) = 感測時間(ST) + 開展時間(DT)。
	3.9.2.2.2.2 每個人偶應至少進行兩次數值模擬（最多共計八次），以辨別最難偵測行人並支持試驗工具之選擇，且應選擇與3.9.2.2.2規範不同體型之行人模型。
	3.9.2.2.2.3 可接受模型與代碼參見Euro NCAP技術通報TB013。
	3.9.2.2.2.4 若要使用其他數值模型試驗，車輛業者應提供該模型於生物擬真性與運動學之佐證支持。
	3.9.2.2.2.5 行人人偶以站立姿勢面向垂直於車輛中線之方向，雙腿分開呈行走姿勢朝車輛中線前進，且後腿會先受到保險桿撞擊。行人腳跟間距離(P)如下：
	3.9.2.2.2.6 模擬使用之模型穿著鞋子以直立站姿量測時，其H點距地高如下：
	3.9.2.2.2.7 足部與地面之摩擦值應介於0.3±0.1。
	3.9.2.2.2.8 模擬應於車輛業者指定系統開展最低觸發門檻(Lower deployment threshold, LT)之撞擊速度下進行。
	3.9.2.2.2.9 模擬應於保險桿兩個不同位置進行。各適當人偶之模擬應於車輛中線及保險桿試驗區域外側端處（如3.9.3.8.8規定）進行。若保險桿試驗區域較可移動式前方車蓋頂部寬處狹窄，則可進行額外模擬。
	3.9.2.2.2.10 模擬結果應清楚對該感測系統強調關鍵行人尺寸(Critical pedestrian size)。一旦最難偵測行人被確認後，即可找到適當之試驗工具，依照該行人特徵，運用於物理試驗中。數值模擬應至少包含以下輸出參數：
	3.9.2.2.2.11 有效質量計算如下。假設車輛所受峰值力為腿部速度達到0m/s時：
	3.9.2.2.2.12 若系統於峰值力施加至保險桿橫樑前便觸發，則依下列公式計算：
	3.9.2.2.2.13 計算有效質量時，僅考慮X方向作動。對腿部施加負載最重要之結構應納入考量，例如保險桿橫樑及位於上、下部位的橫樑；較不重要的結構則可被忽略，例如網格護罩(Grill)及保險桿下方框架(Valance)。黏滯力造成之效應(Viscous effect)應被忽略。
	3.9.2.2.2.14 3.9.2.2.2.10中所列之輸出，特定型式感測系統之最適合觸發參數將被使用，以呈現所選試驗工具與數值模擬間具有適當之相關程度。觸發參數應符合系統之感測時間。車輛業者可選擇衝擊位置與車輛組件，納入輸出參數之計算。

	3.9.2.2.3 使用物理試驗評估感測系統能力。試驗時，對於比第50百分位男性高大/重的行人，應使用3.9.9保險桿腿部模型試驗詳述之腿部模型(Legform)替代。此規範可確保撞擊到較高大或「最高限制(Upper limit)」之行人，系統仍能作動。
	3.9.2.2.3.1 為確保行人碰撞感測器於整個保險桿寬度內皆有效，保險桿試驗區域內應至少進行三次試驗。
	3.9.2.2.3.2 試驗矩陣：
	3.9.2.2.3.3 TNCAP應至少在場或執行試驗#3，驗證系統開展之最低門檻正常啟動。但亦可由車輛業者於自有場地進行試驗，且TNCAP人員到場監測，前述所需費用應由受評車輛業者承擔。
	3.9.2.2.3.4 試驗進行的條件若低於開展之最低門檻速度但在速度容許誤差範圍內或在保險桿試驗區域外而系統並未開展，則應以速度不得低於開展之最低門檻且試驗位置不超出保險桿試驗區域重新測試。
	3.9.2.2.3.5 所有物理試驗輸出應包括但不限於：
	3.9.2.2.3.6 首次物理試驗時應確保行人保護系統從感測系統到前方車蓋驅動器/空氣囊引爆裝置功能完全作動下進行。同時，試驗過程中，允許額外使用閃光及/或引爆裝置(Squib)等標記系統工作狀態。一旦確認有效觸發時間點(Firing time)與系統開展，則其餘試驗可由閃光/引爆裝置連接至前方車蓋驅動器或空氣囊進行，確認系統是否有啟動觸發信號即可。所有試驗之系統架構應涵蓋前方車蓋驅動器/空氣囊。未連接至驅動器導線系統(Wiring system)之危險警告燈或其他指示燈不應閃爍。


	3.9.2.3 系統開展時機
	3.9.2.3.1 不受主動式系統影響之網格點應以靜態方式進行試驗。
	3.9.2.3.2 若車輛業者以數值模擬或替代方式（車速45km/h）證明最小體型行人之頭部撞擊時間前，系統處於完全開展狀態且保持在預期位置，則所有頭部模型試驗應於前方車蓋處於完全開展位置進行。次系統行人試驗(Sub system pedestrian test)時無須觸發任何主動式元件。此規範不適用於空氣囊系統。
	3.9.2.3.3 惟若系統於頭部撞擊時間(HIT)前，不論任何體型行人皆無法完全開展，則所有相對應縱向攀越定距(WAD)前之網格點皆應進行動態行人試驗。
	3.9.2.3.4 若系統未維持永久開展狀態，則所有試驗位置皆應進行動態行人試驗。
	3.9.2.3.5 模擬應使用Euro NCAP技術通報TB013詳列之模型與代碼。應以所有體型行人之頭部接觸未開展位置時之前方車蓋進行數值模擬。行人模型應選擇下述體型：6歲兒童、第5百分位女性、第50百分位男性與第95百分位男性。模型之行人位置與姿勢參見3.9.2.2.2.5與3.9.2.6.1.5定義。
	3.9.2.3.6 模擬進行後，車輛業者應判定每項試驗位置之縱向攀越定距且建立不同體型行人之相關頭部撞擊時間，並應繪製圖表，畫出一最適直線，找出系統整體反應時間(TRT)，如圖1所示。車輛業者應提供受評車型之縱向攀越定距與頭部撞擊時間關係圖。
	3.9.2.3.7 更多動態試驗細節參見3.9.8.5。

	3.9.2.4 低於開展門檻速度時車輛對行人的碰撞保護
	3.9.2.4.1 排除區
	3.9.2.4.1.1 TNCAP主張在未配備開展裝置之車輛，應於較低速度時提供保護，且於較高速度時提供部分保護。因此，TNCAP要求配備開展式行人保護系統之車輛亦應在低於系統開展門檻撞擊速度時提供保護。
	3.9.2.4.1.2 考慮之車輛區域為側方參考線向內50mm以上，以及可移動式前方車蓋關閉線(Shut line)外側50mm範圍內之所有網格點，上述距離沿車輛橫向Y軸量測。如圖2所示。
	3.9.2.4.1.3 本區域亦自WAD1000mm向後延伸至可移動式前方車蓋頂部後緣位置（如3.9.2.1.7定義）。兒童/小型成人頭部模型適用WAD1000mm至1700mm內所有網格點；成人頭部模型則適用1700mm至可移動式前方車蓋頂部後緣之網格點。如圖2所示。
	3.9.2.4.1.4 若僅部分可移動式前方車蓋範圍在其開展位置進行試驗，例如根據頭部接觸時間，但其他部分並未受測，則考慮之區域應包括可移動式前方車蓋頂部後緣與開展狀態下進行試驗之前方車蓋最前端向前延伸小於或等於50mm間所有網格點。如圖2所示。
	3.9.2.4.1.5 車輛業者應提供TNCAP執行機構頭部傷害指數(HIC15)數據或顏色資料，顯示於開展最低觸發門檻速度時，上述區域內預測為綠色、黃色或橘色之網格點，於40km/h產生之HIC值不應超過1350。
	3.9.2.4.1.6 規定區域內所有網格點中，至少其中三分之二的HIC值不得超過1000。
	3.9.2.4.1.7 依照以下性能標準，提供各網格點數據：
	3.9.2.4.1.8 可進行至多三次物理試驗，驗證低於開展門檻速度之CAE數據。這些試驗將由TNCAP執行機構及檢測機構隨機選擇。
	3.9.2.4.1.9 若有任何不符合3.9.2.4.1.5至3.9.2.4.1.7之標準，則所有行人試驗應以系統未開展狀態下進行。


	3.9.2.5 高速時車輛對行人的碰撞保護
	3.9.2.5.1 高於開展門檻
	3.9.2.5.1.1 所有開展系統應至少在50km/h之速度啟動開展。系統無須於50km/h頭部衝擊前完全開展且到達預期狀態，惟車輛業者應證明其已啟動開展。
	3.9.2.5.1.2 使用3.9.2.2規定之衝擊器以50km/h速度進行物理試驗時，開展系統應已啟動。試驗輸出結果參見3.9.2.2.3.5規定。
	3.9.2.5.1.3 應於車輛中線進行試驗，或若該局部位置有安裝感測器，則應於保險桿試驗區域中盡可能選擇遠離感測器之位置進行試驗。


	3.9.2.6 車身負載導致前方車蓋變形
	3.9.2.6.1 相較於被動式前方車蓋(Passive system)，開展式前方車蓋周圍結構支撐可能較少，TNCAP要求前方車蓋受撞擊時，頭部保護不得因此降低。
	3.9.2.6.1.1 測量並比較首次頭部接觸時，開展與未開展前方車蓋之頭部接觸位置的Z位移。開展與未開展之前方車蓋頭部接觸位置差距不得超過當時產生開展高度的75%，如圖3所示。
	3.9.2.6.1.2 前方車蓋變形量應以CAE計算方式進行評估，CAE模型中不應包含引擎及輔助部件(Ancillaries)，但應包括車體結構(White structures)與前方車蓋支撐結構以及對腿部與骨盆產生負載(Load)之所有部件。
	3.9.2.6.1.3 頭部撞擊當下，開展狀態之前方車蓋變形不得超過開展前方車蓋與前方車蓋下方硬點間之總間隙，意即(h2 + h3) - z2 > 0，如圖4所示。
	3.9.2.6.1.4 應以40km/h進行數值模擬。選用可使前方車蓋頂部獲得最少支撐之合適體型行人，例如配備短式前方車蓋之小型車輛，第50百分位男性可能接觸車輛前方車蓋頂部後緣，因此應使用嬌小型之行人。
	3.9.2.6.1.5 應依照3.9.2.2.2.5所述之站立姿勢將行人頭部擺置於車輛中線。



	3.9.3 車輛標記
	3.9.3.1 通則
	3.9.3.1.1 車輛應依下列規範進行標記。標記程序將車輛前方切割為不同區域，並使用適當之衝擊器進行評等。
	3.9.3.1.2 若車輛業者未提供預測數據，則試驗區域應由檢測機構依照2011年11月Euro NCAP行人保護試驗規章5.3.1版規定進行標記。
	3.9.3.1.3 所有標記與測量皆應於車輛正常乘載狀態下進行。
	3.9.3.1.4 車輛業者應提供TNCAP CAE數據或物理標記中所有網格點座標。
	3.9.3.1.5 比較檢測機構標記與車輛業者提供之原點C0,0及WAD2100上之兩點。上述網格點距離若在10mm範圍內，車輛業者預測數據才會被接受。
	3.9.3.1.6 若TNCAP與車輛業者之網格點距離在10mm範圍內，應使用檢測機構之標記。
	3.9.3.1.7 若兩網格點距離超過10mm，則車輛業者應被告知，且兩者標記會經仔細檢視以了解差距原因。執行機構接著會決定下一步。
	3.9.3.1.8 車輛業者應提供所有頭部模型衝擊位置數據。TNCAP會對部分位置進行試驗，驗證車輛業者提供數據之準確度。
	3.9.3.1.9 針對配備開展式系統之車輛，頭部模型衝擊器之衝擊點位置應於該系統之未開展狀態下進行標記，不論前方車蓋為鎖定或非鎖定、或車輛是否使用空氣囊都相同。
	3.9.3.1.10 針對配備開展式系統之車輛，WAD775及WAD930mm將於車輛系統未開展狀態下進行標記。若開展式系統於行人接觸WAD775mm前即作動，導致因高度上升等原因風險增加，則TNCAP執行機構將考慮於開展狀態下標記WAD775及WAD930mm。
	3.9.3.1.11 若車輛業者提供之數據顯示開展式系統提供上腿部保護，則上腿部模型試驗將以動態試驗之型式進行。WAD775及WAD930mm將於開展狀態下進行標記。
	3.9.3.1.12 若車輛前方標記區域（例如WAD930及保險桿內部參考線）有間隙，例如網格護罩區(Grille area)，則應以膠帶沿車輛外輪廓跨越間隙。保險桿下方參考線與前方車蓋前緣(BLE)間，應以膠帶包覆(Wrap around)至前方車蓋前緣；所有量測與標記皆應註記於此膠帶上。若不確定如何黏貼膠帶，則應依照WAD標記程序，意即膠帶黏貼應與WAD標記過程之捲尺量測相同。

	3.9.3.2 前方車蓋側方參考線
	3.9.3.2.1 將一700mm長垂直之直尺向後傾斜45度，使直尺與車輛橫向垂直平面平行，將直尺置於車輛側緣一端並與前方車蓋或葉子板接觸。
	3.9.3.2.2 標記直尺與前方車蓋或葉子板(Wing)接觸之最高點。
	3.9.3.2.3 將直尺從前方車蓋或葉子板移開，以不超過100mm之距離移向車輛另一端，重新與葉子板接觸。
	3.9.3.2.4 標記直尺與前方車蓋或葉子板接觸之最高點。
	3.9.3.2.5 重複3.9.3.2.3及3.9.3.2.4，將直尺沿著葉子板、A柱及側樑(Cant Rail)（依實際狀況）（依WAD2100之預期位置）移動。
	3.9.3.2.6 使用捲尺將車輛標記連成線，這條線可能不連續，可能在葉子板、輪拱等部位間斷。
	3.9.3.2.7 於車輛另一側重複上述步驟。
	3.9.3.2.8 依照3.9.3.6.2判定彎角參考點，可局部調整側方參考線。

	3.9.3.3 前方車蓋前緣參考線
	3.9.3.3.1  前方車蓋前緣係指車輛前方結構外部表面之上方部位邊緣，包括前方車蓋、葉子板、頭燈外框上方與側方部件、及任何其他配件。
	3.9.3.3.2 將1000mm長之直尺垂直向後傾斜50度，使直尺底端距地高600mm。若前方車蓋頂部表面傾斜50度，使直尺與之連續接觸或多點接觸而非單點接觸，則直尺應以從垂直線朝車輛後方傾斜40度來決定參考線。保持直尺與車輛垂直縱向平面平行，將直尺放置前方車蓋一端並與前方車蓋接觸。
	3.9.3.3.3 標記直尺與前方車蓋之接觸點。
	3.9.3.3.4 若直尺底部先與車輛接觸，則標記此接觸點。
	3.9.3.3.5 若直尺頂部先與WAD1000mm後方接觸，則該位置應以WAD1000mm之幾何軌跡作為前方車蓋前緣參考線。
	3.9.3.3.6 將直尺從前方車蓋移開，以不超過100mm之距離移向前方車蓋另一端，重新與前方車蓋接觸。
	3.9.3.3.7  標記直尺與前方車蓋之接觸點。
	3.9.3.3.8 重複3.9.3.3.4至3.9.3.3.7直到橫向掃掠前方車蓋整個寬度。使用捲尺將前方車蓋標記連成線。這條線可能不連續，可能在網格護罩與車輛標章(Badge)等區域間斷。該線即為前方車蓋前緣參考線。

	3.9.3.4  前方車蓋後方參考線
	3.9.3.4.1 移除雨刷片及雨刷臂。
	3.9.3.4.2 將直徑165mm之球體置於車輛前方結構上部表面之車輛中線，使球體最後方接觸點持續與擋風玻璃接觸。
	3.9.3.4.3 標記球體與車輛前方結構上部表面最前緣接觸點。適度向外移動並重複上述步驟，直到球體接觸車輛兩側之側方參考線，如圖7所示。
	3.9.3.4.4 若前方車蓋後方參考線超過WAD 2100mm，則WAD 2100mm之幾何軌跡將定義為前方車蓋後方參考線。
	3.9.3.4.5 若前方車蓋後方參考線未與側方參考線相交，則應使用半徑100mm之半圓形樣板來延展及/或修正前方車蓋後方參考線。樣板應由軟性薄板材質所製成，其應可於任何方向彎曲成單曲率，且應防止能導致樣板產生皺褶之雙曲率或多曲率。建議使用背面被覆有泡棉(Foam)之塑質薄板，以使樣板緊貼於車輛表面。
	3.9.3.4.6 將樣板置於平坦表面，在樣板上四個點標記英文字母A至D，如圖8所示。將樣板置於車輛上，使轉角A及轉角B與側方參考線重疊。確保前述轉角皆與側方參考線重疊之條件下，逐漸向後滑動樣板直到其弧線與前方車蓋後方參考線首次接觸。過程中樣板應盡可能地順著車輛前方車蓋頂部之外部輪廓曲線軌跡，惟不應使樣板皺褶或摺疊。若樣板與前方車蓋後方參考線相切，且切點位於C D弧線外，則應沿著樣板之圓弧線延展及/或修正前方車蓋後方參考線，使其與前方車蓋側方參考線相交，如圖8所示。
	3.9.3.4.7 若無法同時使樣板A點及B點與前方車蓋側方參考線接觸，及與前方車蓋後方參考線相切，或若前方車蓋後方參考線與樣板之接觸點落在C D弧線上，則應另使用其他樣板，其半徑以20mm為增量逐漸加大，直到於符合上述所有認定條件下完成延展及/或修正前方車蓋後方參考線。
	3.9.3.4.8 定義後，接下來將以修正後之前方車蓋後方參考線為準，而不再使用參考線原始兩端。
	3.9.3.4.9 將雨刷片及雨刷臂重新裝回。

	3.9.3.5  縱向攀越定距(WAD)標記
	3.9.3.5.1 車輛中線為起始。
	3.9.3.5.2 將軟性捲尺或刻度線(Graduated wire)一端垂直置於保險桿前方表面正下方之地面。
	3.9.3.5.3 將捲尺或刻度線攀越保險桿、前方車蓋、擋風玻璃及車頂，確保捲尺或刻度線仍位於垂直縱向(X,Z)平面上且末端仍與地面接觸。捲尺全程應保持拉緊狀態，且與保險桿前方表面正下方保持垂直，如圖9所示。
	3.9.3.5.4 於保險桿/網格護罩、前方車蓋頂部、擋風玻璃、A柱及/或車頂標記775mm、930mm、1000mm、1500mm、1700mm及2100mm之縱向攀越定距。由捲尺或刻度線之末端構成775mm、930mm、1000mm、1500mm、1700mm或2100mm之車輛外部表面標記，其由車輛前/後垂直平面及橫向掃掠於車輛前方結構之前方車蓋與保險桿所形成之幾何軌跡。
	3.9.3.5.5 當車輛外部輪廓有凹陷，例如前方車蓋後方之間隙，則以捲尺或刻度線自最後接觸點沿著車輛外部輪廓水平向後模擬車輛外部輪廓，接著將WAD垂直向下投射至車輛結構。
	3.9.3.5.6 將捲尺一端與地面接觸，以不超過100mm之距離向車輛一側移動，其範圍從車輛中線開始至保險桿彎角。依實際狀況，捲尺應延伸越過A柱。
	3.9.3.5.7 重複3.9.3.5.2至3.9.3.5.6步驟，直到車寬至側方參考線範圍內皆已標記。
	3.9.3.5.8  將前方車蓋775mm、930mm、1000mm、1500mm、1700mm及2100mm縱向攀越定距之標記點分別連成線。1000mm至1500mm縱向攀越定距的點將用於兒童/小型成人頭部模型評等；1700mm至2100 mm縱向攀越定距的點則用於成人頭部模型評等，如圖10所示。
	3.9.3.5.9 若前方車蓋後方參考線位於1500mm至1700mm 縱向攀越定距間，則前方車蓋後方參考線及其前方區域為兒童/小型成人頭部模型模型試驗區域。若前方車蓋後方參考線(BRRL)位於1700mm縱向攀越定距之後方，則1700mm前方（包括1700mm）區域為兒童/小型成人頭部模型試驗區域。於前方車蓋後方參考線後方但介於1500mm及1700mm縱向攀越定距間之區域為成人頭部模型試驗區域。

	3.9.3.6 彎角參考點
	3.9.3.6.1 彎角參考點應以與車輛中線相同距離向前推移至WAD775mm。
	3.9.3.6.2 若彎角參考點位於1000mm之縱向攀越定距後方，則應以連接彎角參考點及彎角參考點與車輛中線相同距離向前投射至1000mm之縱向攀越定距的直線，形成位於彎角參考點前方之側方參考線部分區域。

	3.9.3.7 保險桿參考線
	3.9.3.7.1 將一700mm長直尺從垂直方向向後傾斜20度，使直尺所在平面平行於車輛垂直縱向平面，將直尺放置保險桿一端，直尺與保險桿及地面保持接觸。可縮短直尺，以避免與保險桿上方結構有接觸，為使直尺與保險桿接觸，亦可伸長直尺。
	3.9.3.7.2 標記直尺與保險桿最高接觸點。
	3.9.3.7.3 將直尺從保險桿上移開，以不超過100mm之距離朝保險桿另一端移動，重新與保險桿接觸。
	3.9.3.7.4 標記直尺與保險桿最高接觸點。
	3.9.3.7.5 重複3.9.3.7.3及3.9.3.7.4步驟，直到整個保險桿長度皆完成標記。
	3.9.3.7.6 使用捲尺將保險桿標記連成線。這條線可能不連續，可能在車牌等區域間斷。該線即為保險桿上方參考線(UBRL)。
	3.9.3.7.7 保險桿下方參考線(LBRL)亦須於車輛上標記。該線定義為保險桿與行人間顯著接觸點之下方界線。以700mm長、平行於車輛垂直縱向平面且從垂直線朝車前傾斜25度、底部與地面維持接觸之直尺橫向掃掠車輛前方，其於保險桿表面接觸之最低接觸點幾何軌跡，如圖13所示。
	3.9.3.7.8 重複3.9.3.7.2至3.9.3.7.6步驟，建立保險桿下方參考線(LBRL)。

	3.9.3.8 保險桿彎角、保險桿試驗區域及保險桿內部參考線
	3.9.3.8.1 將一700mm長直尺與車輛縱向垂直平面呈60度。水平移動直尺至與保險桿最外側接觸。
	3.9.3.8.2 標記直尺與保險桿接觸點，此即為保險桿彎角。
	3.9.3.8.3 若保險桿角度為60度，使直尺與保險桿連續接觸或多點接觸而非單點接觸，則保險桿彎角取最外端接觸點。
	3.9.3.8.4 於車輛另一側重複上述步驟。
	3.9.3.8.5在保險桿表面標記一距地面參考平面(Ground reference level)垂直高度520mm的線。
	3.9.3.8.6 移除保險桿塑膠外蓋及任何附屬組件，例如填充材料及能量吸收材質(Energy absorbers)。
	3.9.3.8.7 識別保險桿橫樑(Bumper beam)/下樑(Lower rail)/橫樑結構(Cross beam structure)最外側端。
	3.9.3.8.8 保險桿試驗區域定義為由保險桿彎角所限制之區域或保險桿橫樑/下樑/橫樑結構最外側端，取兩者當中範圍較大者。
	3.9.3.8.9 記錄車輛中線至保險桿試驗區域末端之距離。
	3.9.3.8.10 標記保險桿內部參考線(IBRL)：
	3.9.3.8.11 測量垂直平面接觸保險桿橫樑往保險桿橫樑輪廓方向至多10mm之高度，取得自車輛中線以100mm為間隔向外標記之保險桿內部參考線高度。如圖15：標記IBRL高度。
	3.9.3.8.12 保險桿橫樑外側之上腿部模型網格點，應使用3.9.3.8.13定義之保險桿橫樑量測最外側網格點之保險桿橫樑平均高度。
	3.9.3.8.13 以每100mm標記相同寬度之三個區域，若保險桿橫樑自最外側100mm網格點向外延伸大於或等於33.3mm，則將33.3mm之距離標記至保險桿橫樑上。計算每100mm標記與相鄰兩標記之平均高度。各100mm間隔之高度為100mm標記與相鄰區間之平均高度，如圖16所示。若保險桿橫樑末端與最外側網格點距離小於33.3mm，則平均高度為該網格點與向內相鄰標記之平均。
	3.9.3.8.14 將保險桿組件重新裝回，並標記保險桿橫樑/下樑/橫樑結構最外側兩端。
	3.9.3.8.15 將保險桿橫樑上每100mm間隔之平均樑高描摹至保險桿外部表面。
	3.9.3.8.16 接著以3.9.3.8.15標記在保險桿表面上之高度畫出保險桿內部參考線，最高距離地面參考平面520mm。若有高於520mm之位置，仍以不超過520mm為準。

	3.9.3.9 標記頭部模型衝擊區域之網格點
	3.9.3.9.1 於車輛保險桿/網格護罩、前方車蓋頂部、擋風玻璃與車頂標記車輛縱向中線。
	3.9.3.9.2 在車輛中線上，從WAD1000mm開始，沿著車輛前部外輪廓以100mm為間隔進行標記，直到WAD2100mm為止。對於前端呈V字型之車輛，可能須要額外標記WAD2100mm、WAD2300mm等，如圖17所示。
	3.9.3.9.3 從中線之縱向攀越定距標記開始，分別向車輛兩側前方車蓋側方參考線，以100mm為間隔進行標記，此100mm之距離應在通過各中線標記之車輛橫向垂直平面進行水平量測並垂直投射至車輛表面。若車輛中線之WAD1000標記位於前方車蓋前緣參考線前方，且前方角(Forward angle)與地面參考平面之夾角大於60度，則此距離應以水平方式投射至車輛表面。前方角定義為連接中線上WAD1000標記及前方車蓋前緣參考線與中線之交點之直線，該直線與地面參考平面之夾角。若車輛業者宣告角度與實際量測值...
	3.9.3.9.4 在車輛中線所有WAD皆重複3.9.3.9.3步驟，直到整個頭部模型衝擊試驗區域皆標記網格點。依照車輛形狀（例如車輛前方呈V字型），可能須要標記2200mm、2300mm等縱向攀越定距點。如圖17所示。
	3.9.3.9.5 在A柱上，各WAD橫向垂直平面與側方參考線之交點應標記額外網格點。
	3.9.3.9.6 若任何網格點位於車輛外部輪廓底下，例如位於前方車蓋後方間隙，則應使用膠帶接觸最末點沿水平方向模擬車輛之外部輪廓，並將網格點標記於膠帶上，取代下方網格點，如圖18所示。
	3.9.3.9.7 若雨刷妨礙膠帶位置除非網格點位於雨刷上，否則黏貼膠帶時應忽略雨刷。
	3.9.3.9.8 從橫向Y軸測得與側方參考線距離小於50mm之網格點移除，但不包括A柱側方參考線上之網格點，如圖19所示。
	3.9.3.9.9 其餘網格點將用於車輛評等。針對衝擊試驗，這些網格點即為瞄準點。
	3.9.3.9.10 對於配備主動式系統之車輛，應取未展開狀態下之瞄準點。

	3.9.3.10 頭部模型網格點識別
	3.9.3.10.1 所有兒童/小型成人頭部模型試驗區域網格點皆以C編號開頭；所有成人頭部模型試驗區域網格點則皆以A編號開頭。
	3.9.3.10.2 網格點透過行列系統(Row and column system)進行識別。原點為車輛中線與WAD1000mm上之網格點，此點為C0,0。
	3.9.3.10.3 原點所在列為列0，接下來標記每次加一到最後一列。
	3.9.3.10.4 位於中線的行為行0，右邊緊鄰的行為行+1，如下圖所示接續以每行加1標記到側方參考線(SRL)，意即+2、+3、……+8；左邊緊鄰的行為行-1，接續以每行減1標記至SRL，意即-2、-3、……-8。
	3.9.3.10.5 每個網格點先以相關頭部模型衝擊器（A或C）進行標示，接著為列，再為行，如圖20所示。

	3.9.3.11 標記上腿部模型WAD775mm網格點
	3.9.3.11.1 以車輛中線與WAD775mm交接處為起點，分別向左及向右以每100mm之距離沿著WAD775mm做標記直到兩側彎角參考點，並以車輛前/後方向投射至WAD775mm。此100mm之距離應在橫向垂直平面進行水平量測並投射至WAD775mm，如圖21所示。
	3.9.3.11.2 與彎角參考點距離小於50mm之網格點應被移除。

	3.9.3.12 標記腿部模型網格點
	3.9.3.12.1 以車輛中線與保險桿上方參考線交接處為起點，分別向左及向右以每100mm之距離標記網格點直到保險桿試驗區域邊緣。此100mm之距應在橫向垂直平面進行水平量測並投射至保險桿上方參考線，如圖21所示。
	3.9.3.12.2 若保險桿試驗區域邊緣與最外側網格點距離超過50mm，則應在最外側網格點之外側50mm處增加一個網格點。此距離應在車輛橫向垂直平面進行水平量測。

	3.9.3.13 上腿部模型與腿部模型網格點編號
	3.9.3.13.1 所有上腿部模型網格點以U編號開頭；所有腿部模型網格點則以L編號開頭。
	3.9.3.13.2從車輛中線之網格點作為原點開始依序編號。上腿部模型原點標記為U0，腿部模型原點標記為L0。
	3.9.3.13.3 右邊緊鄰的點為+1，接續向右每次加1標記，意即+2、+3等；左邊緊鄰的點為-1，接續向右每次減1標記，意即-2、-3等。
	3.9.3.13.4 每個網格點先以相關衝擊器(U或L)進行標示，接著為數字，如圖22所示。


	3.9.4 頭部模型數據
	3.9.4.1 車輛業者提供之數據
	3.9.4.1.1 車輛業者應提供TNCAP執行機構HIC15值或顏色數據，詳列車輛對於所有頭部模型衝擊位置之保護。
	3.9.4.1.2 車輛業者應在車輛標記或試驗開始前提供所有數據，最好在車輛送達時同時提供。
	3.9.4.1.3 針對頭部模型區域，每個網格點數據應依照下列性能標準提供：
	3.9.4.1.4 部分網格點之評估應具有預設紅或預設綠，且應在預測數據中清楚標為預設。預設區如下：
	3.9.4.1.5 擋風玻璃外框周圍實心帶(Solid strip)165mm範圍內之所有網格點皆不得為預設綠。165mm距離為順著擋風玻璃外輪廓向內量測而得，如圖23所示。
	3.9.4.1.6 若擋風玻璃正後方有任何結構，例如感測系統，則上方網格點不應為預設綠。
	3.9.4.1.7 自相關頭部模型衝擊方向網格點量測，若擋風玻璃上之衝擊點位於擋風玻璃底部100mm以內有其他結構的區域，則不得為預設綠。
	3.9.4.1.8 若車輛業者能提供證據，顯示A柱並非紅色，則這些網格點評等方式與其他點相同。
	3.9.4.1.9 前方車蓋後方參考線後方之側方參考線網格點將被視為A柱網格點。
	3.9.4.1.10 預設位置不包含在驗證試驗隨機選擇範圍（參見3.9.5），以及修正係數計算內。
	3.9.4.1.11 選擇試驗點前，預設區域應由檢測機構先進行確認。

	3.9.4.2 無法預測之網格位置
	3.9.4.2.1 若部分結構無法預測特定衝擊點所提供之保護，則可在預測數據中將衝擊點標為藍色。
	3.9.4.2.2 可標為藍色網格點之車輛區域僅限於以下結構：
	3.9.4.2.3 若為藍色網格點，車輛業者須提供試驗結果及/或CAE模擬證明，顯示該位置無法預測。
	3.9.4.2.4 藍色網格點可為單個或多個，相鄰網格點構成一個藍色區域。
	3.9.4.2.5 若區域內有兩網格點，則兩點應彼此緊鄰（縱向、橫向及斜向）。整個頭部模型衝擊區域之藍色區域不得多於8個。
	3.9.4.2.6 檢測機構應擇一藍色網格點作確認。可對稱作確認。
	3.9.4.2.7 藍色網格點試驗結果將套用至各區網格點。各試驗藍色網格點顏色將從藍色改至相對應之HIC15量測值顏色。
	3.9.4.2.8 藍色區域不應納入驗證試驗隨機選擇網格點（參見3.9.5），以及修正係數計算內。

	3.9.4.3 車輛業者未提供數據
	3.9.4.3.1 若車輛業者未提供預測數據，則車輛業者可選擇自費所有網格點由TNCAP檢測機構進行試驗。
	3.9.4.3.2 或者，由TNCAP執行機構及檢測機構以最嚴苛狀況為基礎選擇試驗點。
	3.9.4.3.2.1 依照2011年11月Euro NCAP行人保護試驗規章5.3.1版規範，畫出前方車蓋標記及所有衝擊點。
	3.9.4.3.2.2 使用3.9.12規範之最新衝擊器。
	3.9.4.3.2.3 遵守最新性能標準(HIC650至1700)規範，標準細節參見評等規章。



	3.9.5 頭部模型驗證試驗
	3.9.5.1 驗證試驗
	3.9.5.1.1 若為政府預算執行之受驗車輛，則十項頭部模型驗證試驗費用由政府預算執行；若為車輛業者自費申請評等，則十項頭部模型驗證試驗費用由車輛業者負擔。
	3.9.5.1.2 車輛業者可選擇自費十項額外頭部模型驗證試驗，即除藍色網格點及TNCAP選擇網格點以外之試驗。若選擇額外試驗，車輛業者提供數據時，應同時告知TNCAP額外試驗數量。前述額外驗證試驗費用（包含測試費及零組件相關費用）應由車輛業者負擔。
	3.9.5.1.3 TNCAP執行機構及檢測機構應同時且隨機選擇所有驗證試驗之位置。
	3.9.5.1.4 僅位於預設區網格位置或標示為藍色網格點才會排除於隨機選擇點之外，其他所有網格點皆得選擇。
	3.9.5.1.5 隨機選擇試驗並無位置限制。若車輛之永久損壞不影響其他試驗結果，亦可接受相鄰之衝擊位置試驗。
	3.9.5.1.6 已試驗網格點之損壞若會影響其他驗證試驗，應告知執行機構並由其決定下一步。
	3.9.5.1.7 所有驗證試驗結果皆會納入修正係數計算。

	3.9.5.2 頭部模型試驗
	3.9.5.2.1 選定網格點應在開展系統處於未開展狀態下，用以作為頭部模型衝擊器之瞄準點。
	3.9.5.2.2 頭部模型衝擊器中線應直接朝向瞄準點之飛行軌跡上，如圖24所示。
	3.9.5.2.3 擺放推進系統準備進行試驗時，重力因素應納入考量。於重力影響下，頭部模型之飛行軌跡可能發生偏離。
	3.9.5.2.4 須考量重力才能建立頭部模型正確軌道。應依照下述參數決定試驗系統之準確位置：
	3.9.5.2.5 依上述資訊計算瞄準點距離，確保建立正確軌跡；同時亦應計算推進系統設定之角度、推進系統應給予之速度，才能達到衝擊時規定之速度及入射角。


	3.9.6 上腿部模型與腿部模型衝擊點判定
	3.9.6.1 保險桿之腿部模型試驗
	3.9.6.1.1 受驗車輛處於正常乘載狀態下，若選定保險桿下方參考線之網格點距地高小於425mm，則應進行保險桿之腿部模型試驗。若車輛部分或全部的保險桿下方參考線距地高皆大於425mm，則依照3.9.6.1.2選擇保險桿衝擊點，並接著參考3.9.6.2執行試驗。
	3.9.6.1.2 若車輛兩側對稱網格點位置之結構不同，則車輛業者應在起始位置選擇及試驗點決定前提供資料證明。
	3.9.6.1.3 TNCAP執行機構及檢測機構將於L0或L1位置選擇一處進行試驗；額外試驗則會以此點為中心，向外每隔一網格點選擇一網格點進行試驗。
	3.9.6.1.4 預設車輛兩側結構對稱。試驗可於車輛任一側進行。每組對稱網格點由檢測機構選擇一點進行試驗。
	3.9.6.1.5 未進行試驗之網格點將直接套用相鄰點最差結果。
	3.9.6.1.6 當車輛業者認為有必要增加試驗點數，進而得到更準確之評等結果，或認為對稱性不適用於某些網格點時，車輛業者得選擇自費這些點之額外試驗，指定試驗點應在試驗前針對兩個可能的開始試驗點分別指定，參見3.9.6.1.2說明。前述額外試驗費用（包含測試費及零組件相關費用）應由車輛業者負擔。

	3.9.6.2 保險桿之上腿部模型試驗
	3.9.6.2.1 車輛處於正常乘載狀態下，若保險桿下方參考線位置（如3.9.6.1定義）距地高大於500mm，則應進行本項試驗而非保險桿之腿部模型試驗。
	3.9.6.2.2 車輛處於正常乘載狀態下，若保險桿下方參考線位置（如3.9.6.1定義）距地高介於425mm與500mm之間，則車輛業者得選擇進行保險桿之腿部模型試驗或保險桿之上腿部模型試驗。
	3.9.6.2.3 保險桿之上腿部模型試驗執行的橫向位置應與3.9.6.1規定選擇點一致，縱向與橫向平面交界為衝擊器中心，並瞄準保險桿上方參考線與保險桿下方參考線中間。

	3.9.6.3 WAD775mm之上腿部模型試驗
	3.9.6.3.1 若計算之衝擊能量小於160J，則無須執行本項試驗。
	3.9.6.3.2 若車輛兩側對稱網格點位置之結構不同，則車輛業者應在起始位置選擇及試驗點決定前提供資料證明。
	3.9.6.3.3 TNCAP執行機構及檢測機構將於U0或U1位置選擇一處進行試驗；額外試驗則會以此點為中心，向外每隔一網格點選擇一網格點進行試驗。
	3.9.6.3.4 預設車輛兩側結構對稱。試驗可於車輛任一側進行。每組對稱網格點由檢測機構選擇一點進行試驗。
	3.9.6.3.5 未進行試驗之網格點將直接套用相鄰點最差結果。
	3.9.6.3.6 若一點要套用對稱或相鄰結果，兩點計算之衝擊能量差距不得超過10%，若差距大於10%，則應額外執行試驗。
	3.9.6.3.7 當車輛業者認為有必要增加試驗點數，進而得到更準確之評等結果，或認為對稱性不適用於某些網格點時，車輛業者得選擇自費這些點之額外試驗，指定試驗點應在試驗前針對兩個可能的開始試驗點分別指定，詳見3.9.6.1.2說明。


	3.9.7 記錄衝擊點位置
	3.9.7.1 通則
	3.9.7.1.1 應使用準確度±0.5mm之三次元量測系統記錄原點與選定受驗點。對於所有衝擊位置，應記錄選定衝擊點之位置。
	3.9.7.1.2 應隨時注意，不要在記錄或傳送衝擊點時移動車輛。

	3.9.7.2 衝擊點量測
	3.9.7.2.1 應確保車輛符合試驗重量，且已完全做好試驗相關整備，詳見3.9.1規範。
	3.9.7.2.2 依照3.9.1.3.4定義之標記測量四輪輪弧距地高，並記錄於試驗資料。
	3.9.7.2.3 量測作業時，應注意不要移動車輛，例如靠在車上。
	3.9.7.2.4 所有衝擊位置之座標應以3D手臂進行設定。
	3.9.7.2.5 應準備衝擊點座標之紙本文件以供參考。
	3.9.7.2.6 量測作業後，應移除標記所有衝擊點之前方車蓋頂部與保險桿並更換相容零件。參見3.9.8.3規定相容零件更換程序說明。
	3.9.7.2.7 原始前方車蓋與保險桿仍應保留以供參考，且試驗完成後將重新裝回車上。

	3.9.7.3 車輛零件更換後之衝擊點轉移
	3.9.7.3.1 車輛更換零件後應進行一系列之試驗，無須每項試驗都在各零件進行完整標記，因此以保存原始標記好之前方車蓋作參考，以便各衝擊位置能描摹至更換零件上。
	3.9.7.3.2 若更換新零件，則應重新測量輪弧距地高度。
	3.9.7.3.3 輪弧距地高應調整至符合原始記錄之輪弧距地高（如3.9.1.3量測數據）。若輪弧距地高太高，則可增加重量以降低高度；若輪弧距地高太低，則可減少車輛重量及/或車身底下墊方塊以增加高度。額外重量及/或方塊應於試驗前移除。
	3.9.7.3.4 設定三次元量測系統。
	3.9.7.3.5 使用3.9.7.2記錄之原始衝擊點座標，定位並標記新零件預期之衝擊點。


	3.9.8 行人衝擊試驗表現
	3.9.8.1 通則
	3.9.8.1.1 應隨時以人員安全為優先考量。
	3.9.8.1.2 確保所有設備皆處於可使用狀態，且已通過安全檢查並完成校準。

	3.9.8.2 推進系統
	3.9.8.2.1 使用空氣、彈簧或液壓槍推進各式身體衝擊器。
	3.9.8.2.2 腿部模型與頭部模型試驗時，衝擊器於衝擊當下應處於自由飛行狀態。

	3.9.8.3  車輛之相容零件更換
	3.9.8.3.1 任何試驗執行前皆應仔細記錄被更換之零件如何安裝至車輛結構。
	3.9.8.3.2 零件不應改變車輛結構強度。
	3.9.8.3.3 若須進行重大維修工作，則應由車輛業者認可之廠商執行。

	3.9.8.4 照片紀錄
	3.9.8.4.1 每項試驗皆應留存照片紀錄。
	3.9.8.4.2任何試驗執行前以及車輛試驗整備完成（包括標記）後，車輛應依照下述程序拍照記錄。須注意試驗前(Pre-test)應僅拍攝以下照片。
	3.9.8.4.3 靜態照片清單
	3.9.8.4.4 試驗後照片詳見各試驗種類中試驗程序之詳細說明。

	3.9.8.5 主動式系統試驗
	3.9.8.5.1 靜態行人試驗
	3.9.8.5.1.1 靜態行人試驗以一般方式進行並依照慣用容許誤差。

	3.9.8.5.2 動態行人試驗
	3.9.8.5.2.1 若進行動態試驗，則應符合橫向衝擊容許誤差+/-10mm範圍之要求。頭部模型應瞄準該網格點，車輛後續衝擊位置將由系統相對於頭部模型推進之開展式系統時機進行判定。
	3.9.8.5.2.2 車輛業者應提供TNCAP前方車蓋未開展狀態時表現之數值模擬數據。模擬應於車速40km/h執行，且所有行人體型皆應模擬頭部接觸前方車蓋情境。行人模型應選自以下體型：6歲兒童、第5百分位女性、第50百分位男性與第95百分位男性。模型之行人位置與姿勢參見3.9.2.6.1.5規範。
	3.9.8.5.2.3 模擬的頭部接觸時間與WAD皆應記錄。
	3.9.8.5.2.4 應繪製圖表，畫出一最適直線，如圖25所示。當試驗點選定後即可得WAD，相對應之頭部接觸時間亦能從圖表中得出，並用於動態試驗之設定。
	3.9.8.5.2.5 車輛業者應提供檢測機構所有觸發系統、監控觸發訊號及更換零件之必要資訊。

	3.9.8.5.3 上腿部試驗
	3.9.8.5.3.1 若行人接觸WAD775mm前系統已開展，導致風險增加，例如高度增加等原因，TNCAP執行機構將考慮於系統開展狀態時標記WAD775。
	3.9.8.5.3.2 除非系統於行人接觸WAD775mm前或期間之開展有造成額外風險的疑慮，否則所有上腿部模型試驗應以系統處於未開展狀態下進行。
	3.9.8.5.3.3 若車輛業者提供之數據顯示開展式系統提供上腿部保護，則上腿部模型試驗將執行動態試驗。



	3.9.9 腿部模型試驗
	3.9.9.1 腿部模型及其試驗設備
	3.9.9.1.1 使用之腿部模型衝擊器應符合UN R127第2版附件4之規定。
	3.9.9.1.2 試驗設備

	3.9.9.2 查驗
	3.9.9.2.1 查驗程序參見UN R127第2版附件6條文1.4之規定。
	3.9.9.2.2 至多20次衝擊後，且至少每12個月，腿部模型應重新查驗。
	3.9.9.2.3 若腿部模型超過其任一較低性能限制值，則應重新查驗。
	3.9.9.2.4 腿部模型應依照UN R127第2版附件6條文1.2規定之程序，每年至少應重新查驗一次。

	3.9.9.3 試驗程序—試驗前
	3.9.9.3.1 確保車輛已依3.9.1所述之要求完成試驗前整備。
	3.9.9.3.2 試驗前確保腿部模型、車輛、推進系統及數據擷取設備已於16℃至24℃之溫度環境下至少放置4小時。
	3.9.9.3.3 調整車輛方向，使其確保推進系統瞄準衝擊位置，且能讓腿部模型發射方向與車輛中心線平行。
	3.9.9.3.4 調整車輛前後位置，確保自由飛行距離能達預期。
	3.9.9.3.5 首次接觸時，腿部模型底部應於地面參考平面上方75mm±10mm處。其高度應自腿部模型底部、無任何保護套下進行量測。
	3.9.9.3.6 車輛輪胎下方墊塊狀物，提升車輛高度至重力校正方法之要求，以確保上述容許誤差，並應確保衝擊方向容許誤差亦達標。或者，確保車輛置於地面溝槽(Trench)以上之位置，如圖26所示。
	3.9.9.3.7 若需要，應確保車輛輪弧距地高與車輛標記時之記錄一致，車輛懸吊系統之摩擦可能為變化原因。
	3.9.9.3.8 為確保腿部模型衝擊之底部位於地面上方之正確高度，校正腿部模型自由飛行高度時，應考量重力影響：可提高腿部模型距離h並水平發射，讓即使因重力因素，與車輛首次接觸時，衝擊器底部仍維持地面上方75mm之高度。可使用3.9.9.4之方法達成。惟若自由飛行距離小於或等於400mm，則該方法仍應符合3.9.9.5.9規定之容許誤差。檢測機構若使用超過400mm之自由飛行距離，則腿部模型發射時應依照3.9.9.5所述之彈道校正程序。

	3.9.9.4 重力補償（水平發射）
	3.9.9.4.1 測量首次接觸點d與腿部模型離開推進系統開始自由飛行（釋放點）點之間的距離（單位：公尺）。
	3.9.9.4.2 腿部模型因重力下墜之距離可依下列公式計算：
	3.9.9.4.3 藉由計算得出之h值將推進系統提高。θ角應維持於3.9.9.5.9規定之容許誤差內，如圖27所示。
	3.9.9.4.4  接續至3.9.9.5.8程序。

	3.9.9.5 彈道補償
	3.9.9.5.1 第一種情況為φ固定，θ = 0度，v = 11.1m/s。車輛放置應依照固定之推進系統位置，因此主要計算項目為u、d及h。
	3.9.9.5.2 依下列公式計算u、d及h：
	3.9.9.5.3 將車輛置於遠離且高於釋放點之正確距離。接續3.9.9.5.8步驟。
	3.9.9.5.4 第二種情境為d固定，θ= 0度，v = 11.1m/s。推進系統依照車輛擺放與瞄準，因此主要計算項目為u、h、及φ。
	3.9.9.5.5 依下列公式計算u、h及φ：
	3.9.9.5.6 將推進系統置於遠離、高於且正確瞄準車輛之正確距離。
	3.9.9.5.7 φ角應使衝擊器於首次接觸時，位於彈道頂端。
	3.9.9.5.8 將推進系統速度控制設定在首次接觸時，衝擊器能有11.1m/s ±0.2m/s之速度。速度量測裝置應能測量至準確度至少±0.02 m/s。測量首次接觸點之前的衝擊速度時，應考量重力效應。
	3.9.9.5.9 首次接觸點之衝擊方向應位於水平面且與車輛縱向垂直平面平行。腿部模型軸線應於首次接觸時垂直。上述方向容許誤差±2度。
	3.9.9.5.10 首次接觸時，為可正確操作膝部關節，衝擊器應具有其垂直軸線預期方向，容許誤差±2度。
	3.9.9.5.11 衝擊前30ms範圍內，彎曲力矩應為±10.0Nm。
	3.9.9.5.12 首次接觸時，腿部模型衝擊器中線應與選定衝擊點距離介於±10mm之範圍內。
	3.9.9.5.13 為達TNCAP試驗目的，建議上述容許誤差皆應減半。
	3.9.9.5.14 腿部模型衝擊器與車輛接觸過程中，衝擊器不應接觸地面或非車輛部分之任何物體。
	3.9.9.5.15  發射推進系統，開始試驗。

	3.9.9.6 試驗程序—試驗後
	3.9.9.6.1 至少拍攝兩張結果為凹痕之靜態照片，一張從側面另一張從正面拍攝。每張照片都應有辦法識別車輛與試驗位置。最佳的方式應於每項試驗時使用特定流水號。
	3.9.9.6.2  TNCAP執行機構得決定單項試驗是否須要額外照片。
	3.9.9.6.3 執行下一項試驗前，檢查確定無CAC超標，若超標，衝擊器應於下一項試驗前重新查驗。
	3.9.9.6.4 依照3.9.8.3規定，更換車輛任何可能影響下一項試驗結果之損壞零件。
	3.9.9.6.5 重複相同程序執行下一個衝擊位置。


	3.9.10 保險桿之上腿部模型試驗
	3.9.10.1 上腿部模型及其試驗設備
	3.9.10.1.1 使用之上腿部模型衝擊器應符合UN R127第2版附件4之規定。
	3.9.10.1.2 試驗設備：

	3.9.10.2 查驗
	3.9.10.2.1 查驗程序參見UN R127第2版附件6條文2之規定。
	3.9.10.2.2  泡棉試驗片取自之泡棉片應於試驗計畫前完成查驗。 泡棉應為厚度25mm之ConforTM泡綿種類CF-45或其同等物。
	3.9.10.2.3 至多20次衝擊後，且至少每12個月，上腿部模型應重新查驗。
	3.9.10.2.4 若上腿部模型超過其任一較低性能限制值，則應重新查驗。

	3.9.10.3 試驗程序—試驗前
	3.9.10.3.1 確保車輛已依3.9.1所述之要求完成試驗前整備。
	3.9.10.3.2 確保於標記過程中，車輛處於正常乘載狀態。
	3.9.10.3.3 試驗前確保上腿部模型、車輛、推進系統及數據擷取設備已於16℃至24℃之溫度環境下至少放置2小時。
	3.9.10.3.4 上腿部模型衝擊器之總重量應為9.5kg±0.1kg，其包括衝擊過中做為衝擊器有效部位之推進及導向組件。上腿部模型衝擊器重量得在±1kg範圍內調整，並依照下列公式對速度進行相對應之調整：
	3.9.10.3.5 負載轉換器(Load transducer)總成前方構件及其他前方組件之總重量、加上主動元件前方負載轉換器部位（不包括泡棉塑料及外皮）之總重量應為1.95 ± 0.05kg。
	3.9.10.3.6  從驗證過的泡棉片中，放置一片新泡棉於上腿部模型衝擊器。
	3.9.10.3.7 調整車輛至推進系統能瞄準衝擊位置（如3.9.6.1定義），且推進系統能推進並導引上腿部模型行進方向與車輛中線平行，容許誤差±2度。首次接觸時，衝擊器中線應於保險桿上方參考線與保險桿下方參考線中間位置，容許誤差±10 mm，衝擊器中線相對衝擊位置之橫向距離偏差於±10 mm範圍內。
	3.9.10.3.8 上腿部模型衝擊器衝擊保險桿時之衝擊速度應為11.1m/s ±0.2m/s。速度量測裝置應能測量至準確度至少±0.02m/s。測量首次接觸點之前的衝擊速度時，應考量重力效應。
	3.9.10.3.10衝擊方向應位於水平面且與車輛縱向垂直平面平行。上腿部模型軸線應於首次接觸時垂直。上述方向容許誤差±2度。
	3.9.10.3.11 發射推進系統，開始試驗。

	3.9.10.4 試驗程序—試驗後
	3.9.10.4.1 至少拍攝兩張結果為凹痕之靜態照片，一張從側面另一張從正面拍攝。每張照片都應有辦法識別車輛與試驗位置。最佳的方式應為每項試驗使用特定流水號。
	3.9.10.4.2 TNCAP執行機構得決定單項試驗是否須要額外照片。
	3.9.10.4.3 執行下一項試驗前，檢查確定無CAC超標，若超標，衝擊器應於下一項試驗前重新查驗。
	3.9.10.4.4 依照3.9.8.3規定，更換車輛任何可能影響下一項試驗結果之損壞零件。
	3.9.10.4.5 重複相同程序執行下一個衝擊位置。


	3.9.11 WAD775mm之上腿部模型試驗
	3.9.11.1 上腿部模型及其試驗設備
	3.9.11.1.1 使用之上腿部模型應符合UN R127第2版附件4之規定。
	3.9.11.1.2 試驗設備：

	3.9.11.2 查驗
	3.9.11.2.1 查驗程序參見UN R127第二版附件6條文2之規定。
	3.9.11.2.2 泡棉試驗片取自之泡棉片應於試驗計畫前完成查驗。 泡棉應為厚度25mm之ConforTM泡棉種類CF-45或其同等物。
	3.9.11.2.3 至多20次衝擊後，且至少每12個月，上腿部模型應重新查驗。
	3.9.11.2.4 若上腿部模型超過其任一較低性能限制值，則應重新查驗。

	3.9.11.3 衝擊角、衝擊能量及衝擊速度判定
	3.9.11.3.1 各網格點之衝擊角α為地面與垂直通過保險桿內部參考線及車輛中線相同橫向位置之WAD930mm之角度。測量並記錄各受驗網格點之衝擊角α。
	3.9.11.3.2 試驗使用之標稱衝擊器能量應依下列公式進行計算：
	3.9.11.3.3 試驗速度Vt應依下列公式調整至符合標稱能量：

	3.9.11.4 試驗程序—試驗前
	3.9.11.4.1 確保車輛已依3.9.1所述之要求完成試驗前整備。
	3.9.11.4.2 確保車輛輪弧距地高與車輛標記時之記錄一致。
	3.9.11.4.3 試驗前確保上腿部模型、車輛、推進系統及數據擷取設備已於16℃至24℃之溫度環境下至少放置2小時。
	3.9.11.4.4 從查驗過的泡棉片中，放置一片新泡棉於上腿部模型衝擊器。
	3.9.11.4.5 增加重量於上腿部模型衝擊器後方使其總重量為10.5kg。先增加較大重量再增加其他較小重量，以達正確重量。上腿部模型衝擊器重量量測之準確度應高於±1%。
	3.9.11.4.6 若α<0度，則α=0度。衝擊與各網格點為相同之Y-Z平面。方向容許誤差±2度。
	3.9.11.4.7 上腿部模型衝擊器應調整至推進系統中線與上腿部衝擊器縱軸位於車輛受驗部分縱向垂直平面。方向容許誤差±2度。首次接觸時，衝擊器中線應與WAD775mm容許誤差±10mm內，橫向距離則應與選定衝擊位置容許誤差±10mm內。
	3.9.11.4.8 調整推進系統至衝擊時，衝擊器處於正確速度與入射角，衝擊速度容許誤差±2%。測量首次接觸點之前的衝擊速度時，應考量重力效應。速度量測裝置應能測量至準確度至少±0.02m/s。測量首次接觸點之前的衝擊速度時，應考量重力效應。衝擊方向容許誤差±2度。
	3.9.11.4.9 調整車輛前後位置，進而確保衝擊器衝擊車輛時達到所要求之試驗速度，且於車輛衝擊過程中不會撞到導向機構上之擋板，如圖29所示。
	3.9.11.4.10 發射推進系統，開始試驗。

	3.9.11.5 試驗程序—試驗後
	3.9.11.5.1 至少拍攝兩張結果為凹痕之靜態照片，一張從側面另一張從正面拍攝。每張照片都應有辦法識別車輛與試驗位置。最佳的方式應為每項試驗使用特定流水號。
	3.9.11.5.2 TNCAP執行機構得決定單項試驗是否須要額外照片。
	3.9.11.5.3 執行下一項試驗前，檢查確定無CAC超標，若超標，衝擊器應於下一項試驗前重新查驗。
	3.9.11.5.4 依照3.9.8.3規定，更換車輛任何可能影響下一項試驗結果之損壞零件。
	3.9.11.5.5 重複相同程序執行下一個衝擊位置。


	3.9.12 頭部模型試驗
	3.9.12.1 頭部模型及其試驗設備
	3.9.12.1.1 使用之頭部模型應符合UN R127第2版附件4之規定。
	3.9.12.1.2 使用之兒童/小型成人衝擊器參見UN R127第2版附件4條文5.1及5.2之規定；成人衝擊器參見UN R127第2版附件4條文5.3及5.4之規定。
	3.9.12.1.3 試驗設備：

	3.9.12.2 查驗—動態
	3.9.12.2.1 查驗程序參見UN R127第2版附件6條文3之規定。
	3.9.12.2.2 至多20次衝擊後，且至少每12個月，頭部模型（包括頭部皮膚(Headskin)、鋁球與試驗設備）應重新查驗。
	3.9.12.2.3 若頭部模型（包括頭部皮膚、鋁球與試驗設備）超過其任一較低性能限制值，則應重新查驗。

	3.9.12.3 試驗程序—試驗前
	3.9.12.3.1 確保車輛已依3.9.1所述之要求完成試驗前整備。
	3.9.12.3.2 確保車輛輪弧距地高與車輛標記時之記錄一致。
	3.9.12.3.3 試驗前確保頭部模型、車輛、推進系統及數據擷取設備已於16℃至24℃之溫度環境下至少放置2小時。
	3.9.12.3.4 將頭部模型安裝於推進系統。兒童/小型成人頭部模型衝擊器將使用於前方車蓋頂部前方部位、A柱、擋風玻璃、車頂（3.9.3.10編號C開頭），試驗位置介於WAD1000mm與WAD1500mm範圍內。成人頭部模型衝擊器將使用於前方車蓋頂部後方部位（3.9.3.10編號A開頭），試驗位置介於WAD1700 mm與WAD2100 mm範圍內。若試驗位置介於1500mm與1700 mm範圍間，則依受驗結構判定使用何種頭部模型衝擊器，參見3.9.3.5.9。
	3.9.12.3.5 「試驗位置」為網格點位置且將以此判定使用何種衝擊器；若網格點並未與首次接觸點重合亦是如此。例如即使首次接觸為前方車蓋後緣，一介於1500mm與1700mm之擋風玻璃基座網格點仍會以成人頭部模型衝擊器進行衝擊。
	3.9.12.3.6 將車輛往前，給予足夠自由飛行距離。
	3.9.12.3.7 調整推進系統，使系統能以正確入射角發射頭部模型至衝擊點。
	3.9.12.3.8 衝擊方向應位於車輛受驗區域之縱向垂直平面，方向容許誤差±2度。當車輛位於地面上，前方車蓋頂部之試驗衝擊方向應為向下且向後。
	3.9.12.3.9 兒童/小型成人頭部模型衝擊器之試驗衝擊角應與地面參考平面呈50度±2度。針對位於前方車蓋前緣參考線上或之前的頭部模型網格點，參見3.9.3.3定義，衝擊角應與地面參考平面呈20度±2度。
	3.9.12.3.10 成人頭部模型衝擊器之試驗衝擊角應與地面參考平面呈65度±2度。針對重型車輛之成人頭部模型衝擊器試驗，衝擊角應與地面參考平面呈50度±2度。重型車輛係指符合下列條件之車輛：
	3.9.12.3.11 測量首次接觸前之衝擊角時，應考量重力效應。
	3.9.12.3.12 頭部模型衝擊器中線應與選定網格點距離介於±10mm容許誤差內。
	3.9.12.3.13 將推進系統速度控制設定為首次接觸時，衝擊器能有11.1±0.2m/s之速度。速度量測裝置應能測量至準確度至少±0.02m/s。測量首次接觸點之前的衝擊速度時，應考量到重力效應。
	3.9.12.3.14 發射推進系統，開始試驗。

	3.9.12.4 試驗程序—試驗後
	3.9.12.4.1 至少拍攝兩張結果為凹痕之靜態照片，一張從側面另一張從正面拍攝。每張照片都應有辦法識別車輛與試驗位置。最佳的方式應為每項試驗使用特定流水號。
	3.9.12.4.2 TNCAP執行機構得決定單項試驗是否須要額外照片。
	3.9.12.4.3 執行下一項試驗前，檢查確定無CAC超標，若超標，衝擊器應於下一項試驗前重新查驗。
	3.9.12.4.4 依照3.9.8.3規定，更換車輛任何可能影響下一項試驗結果之損壞零件。
	3.9.12.4.5 重複相同程序執行下一個衝擊位置。


	3.9.13 名詞釋義
	3.9.13.1 動態行人試驗(Dynamic pedestrian tests)：頭部模型推進裝置與系統開展同步，以達到正確頭部撞擊時間。
	3.9.13.2 靜態行人試驗(Static pedestrian tests)：不須在限定時間觸發前方車蓋之試驗。前方車蓋處於開展狀態且依車輛業者建議搭配適當系統維持於原位置。
	3.9.13.3 鎖定裝置(Locking devices)：於頭部衝擊前達到並維持預期位置之系統。
	3.9.13.4 非鎖定裝置(Non locking devices)：不維持永久開展狀態之系統或於頭部衝擊前未達到預期位置之系統。
	3.9.13.5 啟動開展(Initiate deployment)：啟動開展係指應有明顯之開展組件移動，例如前方車蓋頂部。若僅有ECU傳送訊號至可開展組件，則不視為「啟動開展」。
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