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「氫燃料電池大客車試辦運行計畫 113 年度第 2 次推動盤點會議」 

會議紀錄 

壹、 時間：113 年 12 月 30 日(星期一) 下午 3 時 

貳、 地點：交通部 2101 會議室 

參、 主持人：林司長福山                   紀錄：吳冠德 

肆、 出(列)席單位及人員：(如簽到單) 

伍、 各單位發言意見摘要： 

一、 氫燃料電池大客車輛法規對應進度 

【財團法人車輛安全審驗中心(簡報如附件 2)】： 

(一) 為期於國內可取得氫燃料電池大客車之車輛型式安全審驗合格

證明，針對進口或國產自製車輛，中心業會同交通部研提審驗

作業原則(草案)並於 113 年 12 月 5 日邀集車輛業者研商獲取共

識，草案已函報交通部。 

(二) 中心另洽車輛業者了解，目前有意願或刻正進口參與試辦運行

之進口車型之售價約為新臺幣 2,300 萬至 2,500 萬元。 

二、 氫燃料電池大客車業者進口引進或國產自製及氫燃料電池模組

技術進度 

(一) 【和泰汽車】： 

113 年 12 月已引進 1 輛進口車輛設備並送至車輛中心並改裝符

合國內特有或額外要求之安全檢測基準測試，待取得審驗合格

證明後，預計於 114年 1月交付，考量試辦運行計畫每案有 5台

車輛需求，另 4 台已向國外原廠下訂保留車額，預計正式下單

後 3 個月內完成車輛交付。 

(二) 【三陽工業、南陽實業】： 

刻正與財團法人車輛安全審驗中心就車輛認證部分確認，視計

畫專案需求配合辦理，預計半年內可完成法規認證及訂單準備

事宜。 
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(三) 【裕益汽車、順益集團(簡報如附件 3)】： 

因德國產能滿載，預計 115 年才有機會爭取配額，除車輛購置

價格外相關維修成本等配套宜通盤考量。 

(四) 【弘鉅汽車】： 

目前國產自主設計開發部分，有採用部分國外進口底盤零件，

預計 114年 5月底完成樣車後送至國外執行部分法規認證測試。 

(五) 【氫谷動能】： 

已預計 114 年 3 月可完成樣車可供檢視，另規劃 114 年第 2 季送

日本或美國檢測機構認證測試，預計最快可能於 114 年底取得

審驗合格證明。 

(六) 【地諾科技】：本公司發展氫燃料電池模組與氫氣生產技術。 

(七) 【氫豐綠能】： 

本公司發展氫燃料電池模組，已完成 30kW與 60kW模組開發，

並完成歐洲相關認證，另有與其他車廠及法人機構開發氫燃料

電池底盤車。 

(八) 【鼎佳能源】：本公司發展氫燃料電池模組相關技術亦有與車

廠合作。 

(九) 【台灣豐田通商】：本公司推廣豐田汽車燃料電池應用。 

(十) 【亞氫動力】：本公司發展氫燃料電池模組技術。 

(十一) 【聯華實業】：本公司發展氫燃料電池模組技術。 

(十二) 【車體公會(大吉汽車)】：刻正評估國內氫能對應法規中，

另目前國外原廠尚無導入國內組裝生產規劃。 

三、 經濟部產業發展署專案規劃輔導國內車輛業者開發相關計畫 

(一) 產業升級創新輔導平台計畫 (TIIP)：支持氫能系統關鍵零組

件，現已有輔導國內相關企業投入氫能相關零組件開發。  

(二) 智慧電動巴士 DMIT 計畫：支持氫能開發系統及關鍵零組件，

輔導國內電動車輛供應鏈生產並促進國內產業升級轉型。 
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四、 加氫站建置等相關進度 

(一) 【中油公司】 

1. 刻正辦理國內首座加氫站建築使用執照及危險性工作場所審查

作業，預計 114 年第 2 季申請取得加氫站經營取可，並請高雄

市政府配合加速相關行政作業。 

2. 中油公司亦有配合與臺北市政府評估於北部建立站點，其量化

風險評估，評估為可接受之風險等級，惟民眾仍有疑慮進行抗

爭，將持續與民眾溝通，並同步評估其他站點可行性，如其他

縣市政府有合適站點亦可提供中油公司評估。 

(二) 【加油站商業同業公會全國聯合會】： 

建請經濟部能源署再予檢視評估修訂既有加油站兼營加氫站規

定、「加油站設置管理規則」第 26 條之加氫站相關兼營附屬設

施之法規調整。 

(三) 【經濟部能源署】： 

1. 各縣市在都市計畫法部分，可視為公共服務設施及公用事業加

氫站，臺北市政府亦於 112 年 12 月相關函釋確定加油站可以設

加氫站亦即土地使用上沒有問題。 

2. 經濟部已於 113 年 6 月修訂發布「加油站設置管理規則」，加

油站可兼營設置加氫站，有關涉土地使用規定在使用分類上將

再與內政部協調進行修正或進一步解釋。 

3. 刻正亦評估氫接收站(液態氫或載體氨)規劃；加氫站部分請中

油公司先於高雄首座進行試運行，後續朝北、中、南均有站點

為目標。  

五、 直轄市政府及相關單位說明參與計畫申請規劃進度 

(一) 【高雄市政府】： 

1. 客運業者反映如購車、加氫可比照電動大客車補助、充電成

本，且提供車輛至加氫站之空駛里程、人力成本等配套時，可
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能才會有意願購買氫燃料電池大客車投入試運行。 

2. 試辦路線部分原則規劃高鐵左營站為發車站，如港都客運行經

輕軌哈瑪星站路線、高雄客運 8046 路線(終點台南火車站)、南

台灣客運市區民族幹線等路線盤點評估中，單線多輛或多線少

輛則視計畫需求及購車補助外相關配套進行配置。 

3. 有關氫能車安全疑慮部分，建請中央主管機關就車輛、能源等

安全部分先行確認宣導，以進行相關社會溝通與釋疑。 

(二) 【中華民國公共汽車客運商業同業公會全國聯合會】： 

希冀於現有試辦計畫上能有更好的購車等配套補助條件，客運

業者才能更有意願參與。 

(三) 【臺南市政府、亞太 ESG 行動聯盟(簡報如附件 4)】： 

1. 已有就加氫站與營運路線進行規劃，配合相關優勢補助條件持

續評估。 

2. 刻正與國產氫燃料電池大客車車輛製造業者洽談中，惟目前國

內尚無氫能車、系統與組件檢測能量。 

3. 聯華林德於台南樹谷建立加氫站，目前無法直接對外部車輛直

接銷售氫燃料，擬依其他方式處理適法性問題。 

(四) 【臺北市政府】： 

1. 持續與大都會客運及弘鉅汽車公司(配合車輛等進度)組成團隊

規劃中。 

2. 自治條例法規部分已有條件放寬加氫站土地管理設置，後續將

再與中油公司確認加氫站設置場址位置。 

(五) 【臺中市政府】： 

本府亦有意願參與試運行計畫，亦有邀集客運業者及車輛業者

進行討論，後續將與中油公司討論加氫站設置相關事宜，並已

評估試辦路線(台灣大道)且具有一定指標，相關地方面臨之壓

力會儘速克服處理。 
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(六) 【桃園市政府(書面意見)】： 

本市客運業者刻正配合交通部全國電動公車普及化目標規劃分

年期電動公車購置，對購置氫能公車意願不高，經洽客運業者

尚無氫能公車購置規劃，爰暫無提案籌備進度及意願。 

六、 「國道服務區設置加氫站」評估(簡報如附件 5) 

(一) 【高速公路局】： 

經與中油公司盤點依「加氫站銷售氫燃料經營許可管理辦法」

規定及所轄加油站腹地面積初步盤點僅「中壢服務區加油站南

側土地」，符合建置加氫站空間條件，惟尚有國土計劃土地使

用等相關適法性研議事項。 

(二) 【中油公司】：加氫站建置與經營方式宜考量相關支持要件。 

七、 進口氫燃料電池大客車減免關稅可行性評估 

【財政部關務署】 

1. 因關稅稅率調降除影響財政稅收，尚須考量國內產業政策，爰

財政部關務署於 113 年 12 月 19 日函詢經濟部產業發展署意

見。 

2. 經濟部產業發展署於 113 年 12 月 30 日函復略以，為扶植國內

車輛產業，鼓勵國內外業者在臺投資開發生產氫燃料電池大客

車，以加速達成運具電動化及無碳化目標，同時兼顧我國國際

貿易競爭優勢，該署建議維持現行關稅稅率。本署尊重產業主

管機關評估意見。 

八、 國內氫氣售價規劃與加氫補助可行性評估 

(一) 【中油公司】： 

刻正辦理氫氣採購中，定價尚未核定。然氫氣定價須考量自國

外採購成本、營運成本與稅金等，預期氫氣售價將相當高昂，

建議參考日本與韓國補助加氫費用的機制，由中央及地方分別

給予補助，才有機會降低國內氫氣售價，以日本售價為例，其
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售價 1,650~2,200 日圓/kg，匯率換算後約為新臺幣 3 百餘元~4

百餘元/kg。 

(二) 【經濟部能源署】： 

1. 關鍵戰略 7「運具電動化及無碳化」列有行動計畫「推動氫能

示範計畫」，有關低碳能源轉型能源加氫站部分，已請中油公

司配合建置加氫站提加氫服務。 

2. 113 年 6 月 25 日已函復交通部，有關針對補充氫氣給予補助部

份，建議交通部納入運具電動化及無碳化關鍵戰略七整體考

量，納入行動計畫編列預算補助支應。 

陸、 綜合結論： 

一、 車輛整備面： 

(一) 有關氫燃料電池大客車車輛審驗作業原則，請業務單位儘速

辦理，俾利後續周知車輛業者據以辦理車輛安全審驗。 

(二) 請相關車輛業者(和泰、三陽與南陽、裕益與順益、弘鉅、氫

谷等其他業者)再行提供進口或國產自製之相關期程規劃。 

(三) 請經濟部產業發展署持續進行相關專案輔導計畫滾動檢討精

進，並評估強化扶植未來整車國產化。 

二、 加氫站規劃面： 

(一) 請台灣中油股份有限公司分別於北、中、南評估合適設立站

點，以利後續氫能車發展推廣。 

(二) 請經濟部能源署盤點設置加氫站相關法規課題，並會同直轄

市及各縣市政府檢討一致性作法。 

(三) 請中華民國加油站商業同業公會全國聯合會評估與臺南市、

臺北市及其他直轄市政府合作，輔導民營加油站轉型建置加

氫站。 

(四) 請各直轄市政府參考臺北市涉加氫站相關自治條例規定，檢

討訂定(修正)自治條例，並盤點可設加氫站地點，以加速設
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置。 

(五) 請本部高速公路局持續評估於北部國道服務區建置加氫站。 

三、 營運配套面： 

(一) 請財團法人車輛安全審驗中心蒐集國外氫能車輛加氫等相關

補助(含費率結構)案例，以利作為政策參考。 

(二) 有關 114 年試辦路線空駛里程及加氫補助請本部公路局規劃納

入公運計畫支應，115 年起回歸旗艦減碳計畫配套處理。 

(三) 請各直轄市政府綜合考量試辦路線規劃原則應具有空駛里程

短、高宣導性及可凸顯氫能車續航里程高優勢等特性，並採

多線少輛規劃有利政策曝光。 

四、 刻正配合行政院淨零專案小組跨部會「由下而上」研提中長期

(2030 年、2035 年)自主減碳行動，後續並由專案小組會同國科

會專家小組，「由上而下」制定旗艦減碳計畫，爰氫燃料電池

大客車配合國際技術發展，115 年後仍有規劃中之試運行計

畫，並配合國內其他加氫站建置進度，擴大爭取車輛額度購置

等相關補助預算；請業務單位參考各單位期程進度及以下相關

項目，以研提涉氫燃料電池大客車之旗艦減碳計畫。 

(一) 研提國道等其他加氫站站點(含民營加油站轉型)建置跨部會分

工事項。 

(二) 研提估算國內加氫補助及跨部會分工政策建議。 

(三) 研提會同經濟部及台灣中油股份有限公司後續進行相關安全

面之社會溝通宣導。 

五、 下次預計於 114 年 3 月再次邀集相關單位召開推動盤點會議及

討論修正補助作業要點。 

柒、散會(下午 5 時 35 分) 
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試辦運行計畫推動辦理期程

113年1月29日   交通部函送「氫燃料電池大客車試辦運行計畫」予各縣市政府於3個月內進行整合規劃

113年3月25日   交通部公布「交通部氫燃料電池大客車試辦運行計畫申請者資格及補助審查作業要點」

112年12月22日 交通部邀集各縣市政府及相關部會召開「氫燃料電池大客車試辦運性計畫」說明會

113年9月11日   交通部邀集各縣市政府及相關部會與業者召開「氫燃料電池大客車試辦運行計畫盤點會議」

加速推動

113年12月30日   交通部召開第2次盤點會議，以加速推動籌組申請團隊

車安中心協助研擬「進口專供參與氫燃料電池大客車試辦運行計畫車輛審驗作業原則(草案) 」

於12/5召開會議討論後獲有共識，報請交通部核定中。

～115年12月31日  交通部開放受理申請(隨到隨審，歡迎團隊提出申請)

113年12月5日
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3

進口專供參與氫燃料電池大客車試辦運行計畫
車輛審驗作業原則(草案) 

進口相同車型曾在聯合國1958協定國家登檢領照使用營運之氫燃料電池大客車，
專供參與氫燃料電池大客車試辦運行計畫

交通部「氫燃料電池大客車試辦運行計畫申請者資格及補助審查作業要點」
第三點第一款，為使該等進口車輛辦理安全審驗有所依循，訂定本審驗作業
原則

依據

適用規定
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進口專供參與氫燃料電池大客車試辦運行計畫
車輛審驗作業原則(草案) 

 針對國外符合國內相同車輛
安全檢測基準項目

 車輛型式安全審驗管理辦法
第六條第一項第二款第九目
(甲、乙類大客車申請審驗應
檢附資料)規定文件

 相關審驗補充作業規定

國外政府之安全審驗制度採
車輛製造廠自我認證方式

取得少量車型安全審驗合格證明書

摘要
內容

 針對國內特有或額外要求
之車輛安全檢測基準項目
⚫ 040靜態煞車
⚫ 111轉彎及倒車警報裝

置安裝規定
⚫ 710行車視野輔助系統

等三項仍應檢附交通部認可
檢測機構所出具之檢測報告

 如該國外政府之安全審驗
制度係採車輛製造廠自我
認證方式向當地政府請領
牌照者，得為檢附相同車
型國外登檢領照使用營運
之自我認證相關證明文件

◼ 依審驗作業原則取得之少量車型安全審驗合格證明書有效期間限為二年，備註欄加註
「申請車型僅供適用申請交通部氫燃料電池大客車試辦運行計畫使用」，以供公路監理
機關作為申請車輛新領牌照、登記、檢驗之依據。

檢附國外車輛型式安全審驗
合格證明及登檢領照資料

檢附交通部認可檢測機構
所出具之檢測報告



Copyright © Vehicle Safety Certification Center. All rights reserved. 財團法人車輛安全審驗中心版權所未經同意不得轉載

財團法人車輛安全審驗中心
Vehicle  Safety  Certification  Center
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國外車輛價格資訊
➢目前有意願或刻正評估參與試辦運行之進口車型資訊

※和泰公司已進口1輛來臺展示

HYUNDAI Elec City
 

Toyota Caetano H2 City Gold

➢預計售價約新台幣2,500萬元 ➢預計售價約新台幣2,300萬元
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圖片來源：AI生成

簡報結束 

敬請指教
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◆ eCitaro燃料電池 2門(單節式)

長度(mm)： 12,135 高度(mm)：3,400

迴轉圓(mm)：21,214 寬度(mm)：2,550

◆ eCitaro G燃料電池 3門(雙節式)

長度(mm)： 18,125 高度(mm)：3,400

迴轉圓(mm)：22,970 寬度(mm)：2,550

◆ eCitaro燃料電池 3門(單節式)

長度(mm)： 12,135 高度(mm)：3,400

迴轉圓(mm)：21,214 寬度(mm)：2,550

◆ eCitaro G燃料電池 4門(雙節式)

長度(mm)： 18,125 高度(mm)：3,400

迴轉圓(mm)：22,970 寬度(mm)：2,550
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02

2門 3門 3門 4門

軸距 mm

全長 / 全寬 / 全高 mm

前懸 / 後懸 mm

門入口高度(距地高) mm

門寬度 mm

車輛總重 kg

前軸組設計荷重 kg

中心軸組設計荷重 kg

驅動軸組設計荷重 kg

電力驅動

最大馬力 kW

最大扭力 Nm

標準電壓 V

三元鋰電池模組數量  kWh

充電技術

最長續航里程 km

座位數 – 標準座位

最大載客量

輪椅空間

轉向系統

前軸

中心軸

驅動軸

跪傾系統

煞車型式

輪胎尺寸 前，後

煞車系統
車身動態穩定系統(ESP) ---

電子控制煞車系統(EBS)、防鎖定煞車系統(ABS)、加速滑差調節(ASR)、電子煞車

力道分配系統(EBD)、煞車輔助系統(BAS)、帶拉鎖的自動公車站煞車、駐煞車
前：275/70 R 22.5，後：315/60 R 22.5

底盤

電動液壓轉向（智慧生態轉向）

ZF RL 82 EC(附加獨立懸吊，防傾桿)

--- ZF AV 133

ZF AVE 130

選配

透過電子液位控制系統 (ENR) 的空氣懸吊 標配

所有車軸均配備氣動碟式煞車

運輸

能力

1 / 29 1 / 41

88 128

選配

傳輸

動力

帶有兩個輪轂馬達的 ZF AVE 133

250

2×485

400

3 (294kWh) 3～4 (392kWh)

CCS2

400 350

320

1,250

重 量

20,000 30,000

7,500

--- 10,000

13,000

車身 單節式 雙節式

車型

尺 寸

5,900 5,900 + 5,900

12,135 / 2,550 / 3,400 18,125 / 2,550 / 3,400

2,805 / 3,430
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◆ 進度說明:

1. 德國目前產能為滿載狀態，預估可投入生產時間約為2025年底，故MB氫能車最快預估約在2026年才可能

發送至台灣。

2. 原廠提示MB氫能車導入之前期，台灣現地需投入的金額相當高，約計$50萬美元『包含設備/人員訓練(產

品、售服…等)加上初期零件備用庫存等，另外高壓電池的作業人員的訓練及證照的取得等』。

3. 因前置投入及後期的維修保養費用龐大，政府未審慎評估納入。目前示範型補助金額1,000萬過少。



台南市氫能載具運行計畫(案)

1

亞太ESG行動聯盟
2024.12.27
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氫能巴士介紹與規格- 12米氫能低底盤市區公車

2



氫巴與電動市區巴士規格比較

3
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比較項目 氫能混合動力 純鋰電池動力

電驅動機功率(kW) 額定230(1,690Nm) / 最大340(3,250Nm)

動力來源 PEMFC+鈦酸鋰 磷酸鐵鋰

動力配置 85 kW燃料電池+46 kWh鋰電池 350 kWh鋰電池

重量(kg) 1,300+1,250=2,550 3,000

行駛里程(km) 450+37=487 280

充氫/電時間(mins) 15 350 (120kW/0.5C)

-15%

+174%

-96%

氫能與電動市區巴士動力系統比較

4
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氫能市區巴士國產化說明

電動巴士底盤/車體/三電系統
具有國產化電動公車認證之廠商

熱管理模組

設計整合結合國內供應鏈在
地化生產。

氫氣儲存模組

提供高壓儲氫瓶之關
鍵製造技術，碳纖維
纏繞技術。

燃料電池動力模組
及週邊控制元件

2026年完成燃料電池動力
系統組裝生產線。
2027年達到燃料電池系統
模組國產化的目標

5
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12米市區巴士氫氣獨立空間及感知器配置(安全措施)

• 氫燃料電池獨立空間
-防爆風扇

• 氫燃料電池獨立空間-
高處氫氣感知器設置

• 氫氣管路封閉外管
感知器設置

• 儲氫模組-
感知器設置

• 儲氫模組-
防爆電池閥

6
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氫能巴士.安全行駛措施及檢驗基準

一、保護停機及安全防護控制

+ 感知危害報警時間＜1s

+ 續航里程及燃料電池壽命估算

二、避免存在燃燒三要素

+ 氫氣濃度控制→無可燃性物質

+ 避免累積

+ 感知器即時偵測

+ 意外洩漏快速截斷氫氣供應

+ 獨立氫氣空間→無火花空間

+ 燃料電池模組獨立空間

+ 管路密閉空間

三、氫能車輛安全法規

+ 氫燃料車輛整車安全防護

+ 氫儲存系統

+ 氫儲存系統組件

FC ModuleH2 CylindersRadiators

7
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氫能巴士車輛安全與法規說明
車輛安全審驗與檢測

• 審驗機關為交通部所屬法人單位- 車輛安全審驗中心

國內車輛製造廠、底盤車製造廠、車身打造廠、進口商及進口人，其製造、打造或進口之車輛，應經檢測機構或審驗機

構依交通部訂定之「車輛型式安全審驗管理辦法」及「車輛安全檢測基準」檢測出具「安全檢測報告」，向審驗機構申請

「審查報告」並辦理車輛型式安全審驗合格且取得「安全審驗合格證明書」後，始得向公路監理機關辦理新領牌照登記、檢驗、領照

等相關事宜。

氫能車輛最關鍵之81/82/83 (亦即氫燃料車輛整車安全防護/氫儲存系統/氫儲存系統組件) 審驗，目前國內無檢測能量

。依據「交通部氫燃料電池大客車試辦運行計畫申請者資格及補助審查作業要點」* 規定三之 (二)，得於國內完整檢測能量完成建立

前，以檢附於聯合國1958 協定經國外政府認可得執行UN R134 法規之檢測機構出具之檢測報告替代。

* (發文字號: 交運字第11350014863 – 中華民國113年3月25日)

.

• 檢測機關為經濟部所屬法人單位– 車輛研究測試中心

依據現行交通部車輛安全檢測基準規定，目前氫燃料電池大客車應符合之全部車輛安

全法規項目共計59項 (包含81/82/83)。

8

針對81解方:
• 請ARTC儘速完成檢測能量
• 在ARTC完成檢測能量建置之前，於示範期間，整車安全防護得以模

擬代替實際測試0
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加氫站與營運路線之規劃 (案)

• 藍幹線(興南)
• 112年運量 1,110,854人次，每日里程

數2943公里 (平假日皆行駛)
• 20台公車運營，皆為電動公車
• 台南市運量最高的路線(有利宣傳)
• 不經過樹谷園區(需考慮加氫方式/時

間)
• 一般來說，幹線型公車路線搭乘量最

大，除藍幹線，尚有綠幹線、棕幹線、
橘幹線、黃幹線、紅幹線

• 橘14 (漢程)
• 綠1 (興南)
• 綠2 (興南)
• 綠3 (興南)
• 皆經過或靠近樹谷園區(有利加氫)

經篩選之路線(2024年3月)

其他參考路線 1

*大台南地區所有公車路線 大台南公車 (tainan.gov.tw)

• 觀光路線公車 (有利宣傳)
例如:
• 88 (府城) 火車站->孔廟->赤崁樓->海安路

->神農街->轉運站
• 99 (府城) 市區->安平->台江->鹿耳門

其他參考路線2

台南市可考量之營運路線

9
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https://2384.tainan.gov.tw/NewTNBusWeb/IframeUrl.aspx?0


加氫站與營運路線之規劃(案)

科技之星台南科學園區巡迴巴士

聯華氣體加氫站

國科會可考量之營運路線
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台南樹谷加氫站 –聯華林德 (案)

優勢:
• 業者已經投資上億元建立國際級標準加氫站，運營商無須再負擔加氫設備建置費用
• 位於聯華林德製氫場，可現地製氫，降低運輸成本，無形中減低加氫的費用
• 加氫站將於2024年底完工

挑戰:
• 無法直接對外部車輛直接銷售氫燃料

解方:
• 申請沙盒試驗
• 或將氫氣包含在車輛運維合約裡一起提供給運營商(需市府協助溝通)

11
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團隊與計畫預算

每台主要組件與系統 每台成本 (新台幣)

燃料電池電動巴士底盤與三電系統

燃料電池專用車體

燃料電池系統

複合動力能量管理與安全監控系統

儲氫系統

目標 20,000,000以下

團 隊 成 員

台南水素社會專案規劃

燃料電池系統與整車動力整合

加氫站建置與氫氣供應

電動巴士國產底盤與三電系統

車輛安全與效益評估

聯華氣體加氫站

12

(指導單位)

氫能產業
洽談中
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氫能巴士交付日程(案)

13

請VSCC/ATRC 輔導氫能巴士通過81/82/83之法規測試
聯盟希望於2025年完成氫能巴士補助計畫之申請
氫能巴士組裝與測試日程：
2025： 9月完成第一部氫能巴士測試，12月完成第二部氫能巴士組裝與測試
2026： 6月完成第3-5部氫能巴士組裝與測試
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國道服務區加氫站設置評估

高速公路局

113年12月30日



➢ 辦理依據

◆依據鈞部113年9月11日召開研商「氫燃料電池大客

車試辦運行計畫推動盤點會議」，請公路局及高速公

路局於二個月內規劃合適之試辦運行路線，並評估國

道服務區設置加氫站需符合之要件，俾利中油公司進

行 研 商 國 道 加 氫 站 設 置 規 劃

◆本局已於113年12月18日將國道服務區設置加氫站評

估結果陳報交通部在案

1

國道服務區加氫站評估



2

中壢服務區桃園市政府公展資料顯示，未來劃入城鄉發展第二類之三，依「國土計畫
土地使用管制規則」第6條規定，應依規定向桃園市政府申請同意容許使用

中油公司為政府出資之國營事業，非屬「促參法」投資興建之民間機構，僅能依國產
法承租土地興建，惟土地法規定1次不得超過10年，該公司表示恐無法於租期內回收
興建成本，衍生未來須由政府價購議題

本局現行加油站經營方式係以公開招租辦理，倘逕交予中油公司興建經營是否適法

加氫站未來納入中壢服務區加油站兼營項目，衍生加油站及加氫站，恐僅能由中油公
司獨攬經營，尚有適法性研究議題

中油公司未來於服務區內設置加氫站之意願

國道服務區加氫站評估

➢ 經本局與中油公司，依「加氫站銷售氫燃料經營許可管理辦法」規定及

加油站面積盤點後，僅中壢服務區加油站南側土地，符合設置加氫站空

間條件，惟尚有待研議事項如下



中壢服務區設置加氫站地點圖示

3

可利用之土地



面向\項目 項目 權責單位 辦理情形
財團法人車輛安全審驗中心
交通部公共運輸及監理司
和泰汽車
三陽工業、南陽實業
裕益汽車、順益集團
弘鉅汽車
氫谷動能
其他車輛業者

1-3_氫燃料電池大客車專案規劃輔導國內車輛
業者設計開發之相關計畫檢討精進及評估強化
未來整車國產化

經濟部產業發展署

2-1_加氫站建置進度與其他站點增建評估 中油公司
2-2_加氫站法規調適與其他站點增建規劃 經濟部能源署
2-3_加氫站其他站點建置評估(民營加油站轉
型)

加油站商業同業公會全國聯合會

高雄市政府
臺南市政府
臺北市政府
臺中市政府
桃園市政府
新北市政府

2-5_持續評估於北部國道服務區建置加氫站 交通部高速公路局

3-1_蒐集提供國外加氫補助等相關配套案例 財團法人車輛安全審驗中心

3-2_預規劃114年試辦路線空駛里程及加氫補
助公運計畫支應

交通部公路局

高雄市政府
臺南市政府
臺北市政府
臺中市政府
桃園市政府
新北市政府

3-4_研提旗艦減碳計畫 交通部公共運輸及監理司

三、營運配套面

3-3_試辦路線規劃

氫燃料電池大客車試辦運行計畫推動盤點辦理情形㇐覽表

㇐、車輛整備面

1-1_氫燃料電池大客車輛法規對應進度

1-2_氫燃料電池大客車車輛業者進口引進或國
產自製進度

二、加氫站規劃面
2-4_加氫站其他站點增建評估、自治條例法規
調適


